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1. Einleitung

Die Stadte Duisburg, Essen, Kaarst, Meerbusch, Mullheim, Neuss, Ratingen und
Tonisvorst haben RegioConsult mit einer gutachterlichen Stellungnahme zu den

Planfeststellungsverfahrensunterlagen beauftragt.

Der Vermerk bezieht sich auf die Landverkehrsprognose von MUVEDA far das Jahr
2030.

2. Auswertung
Die Untersuchung weist nach einer ersten Sichtung mindestens folgende Mangel auf:

e Es wird kein Verkehrsmodell verwendet.

e Die Anwendung einer Trendprognose ist methodisch nicht zulassig.

e Es gibt keine Angaben fir das Analysejahr.

e Es erfolgt lediglich eine Hochrechnung der Prognose von IVV von 2025 auf
2030.

e Keine Verwendung der Verflechtungsprognose und der Umlegungsrechnung
der BVWP 2030, sondern nur der BVWP 2003.

e Fehlerhafte Definitionen von PKW- und LKW-Verkehr.

e Fahrtroutenermittlung erfolgt ohne Modellierung

¢ Die geplante Anschlussstelle-Ost der A 44 ist nicht modelliert, dies gilt
vermutlich auch fur die weiteren im BVWP 2030 in den vordringlichen Bedarf
eingestuften Projekte.

e Aufgrund der geplanten Verbesserungen im OV (vgl. BVWP 2030) hatte ein
verkehrstragertbergreifendes Verkehrsmodell eingesetzt werden missen

e Kein Ausweis der LKW > 2,8t, nur Radarzahlungen

Die Auswertung der Tab. 6-1: Passagiere nach Herkunft und Verkehrsmittel mit der
Luftverkehrsprognose /Fluggastbefragung zeigt, dass die Daten von MUVEDA und

von ARC offenbar nicht abgeglichen worden sind.

Weiter ist zu bemangeln, dass beispielsweise die Umlandkommunen des Flughafens
Meerbusch und Neuss sowie Willich und Tdnisvorst nicht genannt sind. Auch wenn
in der Tabelle nach den Angaben im Text nur ein Ausschnitt der
Anreiseverkehrsmitteltabelle dargestellt ist, so ist dies aufgrund der Nennung von
anderen umliegenden Stadten nicht nachvollziehbar. Uberraschend ist auch, dass es
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fir Aachen, Kéln, Leverkusen und Dortmund (um nur einige Beispiele zu nennen),
die wichtige benachbarte Zentren sind, keine Angaben gibt (vgl. Tab. 1).
Tabelle 1: Abfliegende Passagiere ohne Umsteiger und Transit (Originar-

passagiere) mit Angaben zu Herkunft und Anreiseverkehrsmittel als Ergebnis
der Fluggastbefragung am Flughafen Dusseldorf 2014 (Ausschnitt) /DUS 2014
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Quelle: MUVEDA, 2015, Tab. 6-1, S. 17
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Es ist nicht ausreichend im Verkehrsgutachten lediglich einen Ausschnitt
darzustellen. Die Tabelle muss — zumindest als Anlage — vollstandig dargestellt

werden.

Bezlglich der in der Verkehrsuntersuchung genannten Umsteigeraufkommen fallt
auf, dass bei MUVEDA deutlich geringere Aufkommenswerte genannt werden (ca. 1
Mio./a abfliegende Passagiere in Tab. 6-2)) und bei ARC 2,29 Mio./a (ankommende
und abfliegende Passagiere). Wahrend MUVEDA in Tab. 6.1 nur die startenden
Fluggaste bertcksichtigt (vgl. Tab. 2), umfasst die Tab. 3-2 bei ARC sowohl die
abfliegenden wir auch die landenden Fluggaste, sodass die Differenz etwa 300.000

Umsteiger betragt.

Tabelle 2: Anteil der Umsteiger an den abfliegenden Passagieren

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Stichprobe 20.572 21.482 23,316 27585 25771 24.950 27.834 26547
Gesamizahl abfiiegender Passagiers B.573.000 |9.031.000 | 8.554.000 | 9.451.000 |10.117.000]10.366.000( 10.556.000] 10.796.042
Anteil Umsteiger aus Verkehrsstatistik 5,5% 8,0% 10,0% 9,8% 11,2% 12,0% 13,5% 10,5%
Crigindrauflommen 8.384 985 |B8.308.520| 7.9658.600 | 5.524.500 | 5.953.895 | 9.122.080 | 9.130.940 | 9.770.174

Quelle: MUVEDA, 2015, Tab. 6-2, S. 18

Tabelle 3: Umsteiger nach Angaben der Potenzialanalyse von ARC

2014
Region Umsteiger Umsteigeranteil*

Inland 590.000 13,3 %
Nordeuropa 130.000 15,5 %
Westeuropa 510.000 11,6 %
Silideuropa 330.000 6,3 %
Osteuropa 170.000 3,7 %
Interkont 560.000 24,3 %
gesamt 2.290.000 10,5 %
"gemessen an den Gesamtpassagieren in diese Region

Quelle: ARC, 2015, Tab. 3.2, S. 38

Warum die Fluggaste aus den Niederlanden, fir die offenbar Quelle-Zielmatrizen
vorlagen, im Flughafenwahlmodell nicht berlcksichtigt wurden, ist methodisch nicht
nachvollziehbar. Die Beschrankung auf ein Flughafenwahlmodell fir das Gebiet von

Deutschland fihrt zu fehlerhaften Ermittlungen des Origindraufkommens.
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3. Fazit

Die Verkehrsuntersuchung zur Ausweisung des flughafenbezogenen Verkehrs flr
den Flughafen Dusseldorf entspricht nicht dem Stand der Technik.

Sie weist erhebliche methodische Mangel auf und ist flir die Prognose des
landseitigen Verkehrsaufkommens nicht geeignet.

Die Zahlenangaben zum Fluggastaufkommen stimmen in der Prognose von
MUVEDA nicht mit der Luftverkehrsprognose 2030 Uberein.

Es besteht zudem Aufklarungsbedarf, ob die nahegelegene Umlandkommunen und
wichtige Zentren im Umfeld des Flughafens als Quellen und Ziele berlcksichtigt

wurden.
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