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Flugldrm
Metzwerk Milheimer Bdrger !

Wer sind wir?
 Gemeinndtziger Verein, der sich zum Ziel gesedit} tlie Blrger

Mulheims gegen Fluglarm und vor schadlichen Umwiiéssen zu
schitzen

 Gegrundet 2002 in Mulheim
 Mitglied in der Bundesvereinigung gegen FluglaBwvFE)

« Kooperation mit anderen Burgerinitiativen, insbesere Blrger gegen
Wir sind nicht gegen den Flughafen an sich, er geh6  rt zu einer modernen

Infrastruktur eines Ballungsgebietes dazu, aber:

 Er muss sich an bestehende Regeln und Gesetze halten,

e er muss in einem dicht besiedelten Gebiet Rucksicht auf die
Anwohner nehmen, d.h. strikte Einhaltung der Nachtruhe,
Vermeidung unndtigen Larms,

e er kann nicht unbegrenzt wachsen.
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Wie ist die Situation?

Verkehrsentwicklungam Flughafen Diisseldorf

B Anzahl Flugbewegungen ——Anzahl Passagiere
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Quelle: AVD, Flugbewegungen: Linien- und Charterfliige



Wie Ist die Situation?

Verkehrsentwicklung (Flugbewegungen)
in Diisseldorf, K6in/Bonn und NRW gesamt
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Flugspuren
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LTagrand I—Tag I—Tag I-Tagrand Lt=_'q3 I—Tag
(06-18) (18-22) (06-22) (06-18) (18-22) (00-24) (06-22)
48,1/476 | 48,7/473 | 46,7/459 | 483/476 | 53,7/53,6 | 50,0/49,6 | 51,3/51,1 | 53,0/52,9

Quelle. Auswertung der Stadt Mulheim auf Grundlage der DFLDsSHkati
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Quelle: eig. Darstellung auf Grundlage DFLD Stations-Statistik.
Stadt Miilheim an der Ruhr ,Arfiir Umweltschutz, Abteilung Umweltplanung und Offentlichkeitsarbeit
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Flugbewegungen nach 22 Uhr
pro Jahr

+10,1% +6,0%

+10,8%

+5,0% -0,6% +4,6%

-11,9% 6,1%

-0,6% I

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Starts 22-6 Uhr
H 5-6 Uhr
M 0-5 Uhr
W 23:30-24:00
m 23:00-23:30
22-23 Uhr

Quelle: Eigene Auswertungen aus www.dus.com



Hintergrund:
Der Angerlandvergleich

Die 2. Start- und Landebahn durfte nur gebaut werden, weil sich der
Flughafen zusammen mit den sog. Angerlandgemeinden und der
Landesregierung im Jahre 1965 darauf geeinigt haben, dass

 die Parallelbahn eine ,Ausweich bahn” ist,

e sie nur ,in Zeiten der Betriebsunterbrechung der Hauptstartbahn und
sonst in den Zeiten des Spitzen verkehrs Giber Tage betrieben®
werden darf,

« der damals aufgestellte ,Generalausbauplan den Endausbau-
zustand des Flughafens Dulsseldorf aufzeichnet”.

Der Angerlandvergleich ist ,verbindlich und unktndbar*

(Urteil des Oberverwaltungsgerichts vom 5.9.2002)

Er ist allerdings nicht ,drittschitzend” , d.h. es dirfen sich nur die am

Vergleich beteiligten Parteien darauf berufen
(nur der Flughafen, die Landesregierung und die heutigen Stadte Dusseldorf und Ratingen).



Hintergrund:
Der Angerlandvergleich

(Fortsetzung)

Was , Ausweich bahn* heif3t, kann man im Abschnitt ,C. Planungsrecht
lesen:

,Die Antragstellerinnen und die Stadt Dusseldorf sind sich darin einig,
dass .... wegen des Ausweichckarakters der Parallelbahn .... diese
Bahn bei der Berechnung der Larmschutzzone Il nach inrer Ansicht
ohne Berlcksichtigung bleiben kann.”

Die Nutzung der Ausweichbahn soll so gering sein, d ass
sie keine Auswirkungen auf die Larmschutzzone haben
soll.



Was will der Flughafen':

Bis zu 60 Flugbewegungen pro Stunde in 50% aller Stunden

Genauer sind es 58 Flugbewegungen im Linien- und Charterverkehr + 2 ,sonstige®.
Bisher sind in der Halfte der Stunden 45 (+2) Flugbewegungen im Zweibahnbetrieb erlaubt.

45 Flugbewegungen pro Stunde im sog. Einbahnbetrieb

Bisher sind in der anderen Halfte 43 ,Slots* erlaubt.
Soll mit einfacher ,Stellungnahme der DFS* auf 45 angehoben werden, obwohl ein
Gutachten und ein Probebetrieb von der Genehmigungsbehdrde nur bis 43 Slots akzeptiert

wurde

Flexiblere Nutzung beider Start- und Landebahnen
o Bildung eines ,Zeitkontos* mit dem der Flughafen

Benutzungszeiten ,anspart®, die er beliebig einsetzen kann
Der urspriinglich geplante Zeitbezug auf das gesamte Jahr (jetzt nur noch auf
Zeitkonten pro Flugplanperiode) sowie die Aufhebung der vorherigen Anmeldung
wurde aufgrund des Drucks auch von Blrger gegen Fluglarm aufgegeben.

o Streichung der Mitbenutzungspflicht der Ersatzbahn in der
Stunde 21-22 Uhr

Diese Stunde sollte eigentlich dazu dienen, Verspatungen abzubauen, damit es zu
weniger Nachtfligen kommt. Warum soll die Pflicht gestrichen werden?



Was will der Flughafen':

Das ergibt bis zu 318.000 Slots pro Jahr

bzw. 161.000 in 6 verkehrsreichsten Monaten
Bisher gedeckelt auf 131.000 in den verkehrsreichsten 6 Monaten

Aufhebung der Betriebspflicht fur Luftfahrzeuge unter 2 t MTOW
die kleinen Flugzeuge stéren nur den Betriebsablauf der groRen Jets und hétten u.a. auch
Auswirkungen auf den Flughafen Essen/Mtlheim, der als Ausweichflughafen genutzt
werden konnte

Planfeststellung zum Bau zuséatzlicher Abstellpositionen

8 zusatzliche Stellplatze auf dem Vorfeld West und Ost sowie ,bauliche Anpassungen®
einiger Rollgassen, um die Belegungszeiten der Landebahn zu verkirzen und die Kapazitat
zu erhOhen



Warum die Erwelterung?

Der Flughafen will wachsen . Er behauptet:

,Die Flugnachfrage Ubersteige regelmafig das genehmigte
Slotangebot*
» Aber: Slots werden selten ausgeschopft,

» Es gibt praktisch keine ,\Waitinglist®, d.h. alle echten Flugwiinsche kénnen erftllt
werden

» Die Anzahl der genutzten Flugbewegungen geht seit einigen Jahren zurtick

,EIN nennenswertes Bewegungswachstum sei nicht mehr moglich*
» Im Angerlandvergleich ist der ,Endausbauzustand “ festgeschrieben
» Grenzen des Wachstums sind zwingende Folgerung

,Die starre Pistennutzungsregelung erschwere storungsfreie
Verkehrsabwicklung*
» Nutzung geht bereits jetzt Uber die dauerhafte Kapa  zitat hinaus

» Verspatungen sind nur zu einem kleinen Teil durch Kapazitatsengpéasse auf der
Landebahn bedingt, sondern durch zu enge Planungen der Airlines



Warum die Erweilterung?

Fortsetzung

,Dusseldorf und NRW brauche die Anbindung an weltweite
Wachstumsmarkte®

» Es gibt 6 internationale Flughafen in NRW

» Ein drittes ,Drehkreuz” in Deutschland ist nicht notwendig

» |IHK-Umfrage ergab, dass die Unternehmen mit der Luftanbindung zufrieden sind

,Flughafen ist Jobmaschine*

» Trotz Passagierwachstum keine zuséatzlichen Arbeitsplatze mit direktem
Luftverkehrsbezug, das Wachstum entsteht nur bei den Billigfliegern

» Zusatzliche Arbeitsplatze im Umfeld des Flughafens werden nur ,verlagert®, also
an anderer Stelle abgebauit.

, Der Flughafen ist bedeutender Standortfaktor*

» Wer bestreitet dies? Bereits jetzt ist jeder Ballungsraum der Welt mit einem
Umsteigevorgang erreichbar. Stuttgart liegt weit zurlick, aber BW nicht

» Fluge z.B. nach Frankfurt, zusatzliche Fliige nach Minchen oder Palma de
Mallorca sichern nicht den Wirtschaftsstandort NRW
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Was bedeutet der Antray:

Vergleich der moglichen Flughewegungen
in 6 verkehrsreichsten Monaten
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Netzwerk Miilheimer 4

Biirger gegen
Flugldrm

A 4

Was bedeutet der Antray:

Vergleich der moglichen Flughewegungen
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Ausschopfungsquote:86%

U )




Netzwerk Miilheimer 4

Biirger gegen
Flugldrm

A 4

Was bedeutet der Antray:

Vergleich der moglichen Flughewegungen
in 6 verkehrsreichsten Monaten
180 ﬁ “
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Was bedeutet der Antray:

Vergleich der méglichen Flugbhewegungen
in 6 verkehrsreichsten Monaten
180
i1 Tsd mogliche Steigerung ab heute: +37%
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Max)




Netzwerk Miilheimer

Wenn der Antrag Realitat wird

.. dann erhoht sich die Belastung durch Uberfliige im Sommer um
bis zu 37% "t

. dann konnen ,Spitzenstunden® erheblich ausgeweitet werden,
d.h. mehr oder minder durchgehend hdhere Larmbelastung

Garten, Balkone und Parks sind damit kaum mehr nutzbar.

. dann nehmen die Verspatungen zu , insbesondere in der Nacht,

denn Engpasse kdnnen nicht mehr ausgeglichen werden,

. dann nehmen auch die tiefen Anfllge weiter zu,

denn der Luftraum wird noch enger, so dass die Flugzeuge ,nach unten* ausweichen missen

Unabhangig davon werden die Flugzeuge in Zukunft grél3er — und
damit auch lauter..
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Was passiert mit den Verspatungen?

Verspatungssituation am Flughafen Diisseldorf

(Beispieltag: 11.09.2013)
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» \erspéatungen steigen im Einbahnbetrieb, obwohkSiatht ausgeschopft
Werden(43 erlaubte Slots Ubersteigen weit die Kapazitat)

» Diese Verspatungen kdnnen im Zweibahnbetrieb ahdeberden, well die
Kapazitat hier noch nicht erreicht ist

» Bei 60 Flugbewegungen pro Stunde funktioniert dasioht mehr!

—realisierte Flugbewegungen

- erlaubt
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Was passiert mit den Verspatungen?
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Verspatungssituation am Flughafen Diisseldorf

(Beispieltag: 11.09.2013)
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Verspatungen Startsin min:
B Finbahnbetrieb
Zweibahnbetrieb
geplante Flugbewegungen
—realisierte Flugbewegungen

- erlaubt

» \erspéatungen steigen im Einbahnbetrieb, obwohkSiatht ausgeschopft

Werden(43 erlaubte Slots Ubersteigen weit die Kapazitat)

» Diese Verspatungen kdnnen im Zweibahnbetrieb ahdeberden, well die

Kapazitat hier noch nicht erreicht ist
» Bei 60 Flugbewegungen pro Stunde funktioniert dasioht mehr!




Die Behorde muss abwagen zwischen:

den Belangen des Flughafens unseren Belangen



Betrachten wir zunachst die
Belange des Flughafens:
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Passagiere der NRW-Flughafen in Mio.
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Anzahl Flugbewegungen in
NRW - lahr 2005

Anzahl Flughewegungen in
NRW - Jahr 2008

NRW
Rest
a7%

Anzahl Passagiere in NRW e
irger gegen

Jahr 2005 Flugldrm

A
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Anzahl Passagiere in NRW
Jahr 2008

NRW
Rest
48%

Anzahl Flughewegungen in
NRW - Jahr 2012

Anzahl Passagiere in NRW
Jahr 2012

Anzahl Flugbewegungen in
NRW - Jahr 2014

Anzahl Passagiere in NRW
Jahr 2014




¥, ' y THE-NRW - T Ingusivie- and Hepsssrammanm
A THHK bttt

it

P,

NRW muss mobil bleiben

Verkehrspolitisches Positionspapier von IHK NRW
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Flughafen/Luftverkehr
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Der Luftverkehr hat fur den Wirtschafts- und Industriestandort Nord-
rhein-Westfalen eine groBe Bedeutung. Nicht nur international tatige
GroBkonzerne, sondern auch kleine und mittlere Unternehmen sind auf
teistungsfahige Luftverkehrsverbindungen angewiesen.

Alle Prognosen gehen davon aus, dass sich der Luftverkehrsmarkt

Dezentrale Flug-
nafeninfrastruktur
sichern und bedarfs-
orientiert weiterent-
wickeln

weiter dynamisch entwickeln wird. Durch das dezentrale Flughafen-
kanzept in NRW erhalten alle Regionen des Landes einen ortsnahen
Zugang 2u Luftverkehrsangeboten. Diese NRW-spezifische Flughafen-
struktur ist ein wichtiger Standortvorteil, und starkt damit die Attrakti-

vitét des Wirtschaftsstandortes NRW insaesamt.

Im Rahmen der notwendigen Uberarbeitung der NRW-Luftverkehrskon-
zeption sollten dieStdr ' afen fierlicksichtigh und
eine bedarfsgerachte Weiterentwicklung ermdglicht werden,

Um die Leistungsfahigkeit cer Flughéfen zu erhalten, sind Nachtflug-
regelungen so zu gestalten, dass neben den Schutzinteressen der
Bevilkerung auch die logistischen Anforderungen ven Industrie und
Handel, die Anforderungen der Airlines an einen wirtschaftlichen Flug-
betrieb sowie der fghe reaignalyictschattliche Mutzen vog Elughaten

angemessen bericksichtigt werden.



Fazit: die Waagschale
des Flughafens ist fast
leer !
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Und unsere ,Belange” ?

cu



Vergleich Fluglarmbelastung juli 2015

jeweils an der stirksten belastete Messstelle des Flughafens

Hetzwerk Miilheimer,

Fraport DUS Airport
*Frankfurt-Lerchesberg : ¥ 2 *Lohausen :
NAT 70dB = 140 x NAT 70dB = 280,6 x
*Forsthaus : Xx2,3 *Tiefenbroich :
NAT 70dB 4 = 13 X NAT 70dB,,p,; = 30,1 x
*Raunheim: *Lohausen :
Lday = 58 dB(A) X 16 Lday = 69,9 dB(A)
*Raunheim: *Lohausen :
Lnight = 53 dB(A) x4 Lnight = 58,9 dB(A)
Datenquelle Datenquelle

http://apps.fraport.de/laermschutz/publicParez=messungfdate=1.07.20158date 2=1.06.2015 https!fwww . dus.com/~/mediz/fde/dus com/kanzern/nachbarn/umweltauswirkungen/

pdfs/messstellenstatistik 1507, pdf

Abkirzungen: NAT70dB (Anzahl Uberfliige/Tag >70dB) Lday (Mittelwert tagsiiber)  Lnight (Mittelwert nachts)



Auch nach NORAH gilt:
Dauerldarm macht krank

Die grol angeleghe Lirmstudie
+NORAH™ umfasst makrere Teilstudian.
Es lohnt sich, einige davan ndher unter
die Lups zu nehmean.

von Gerda Hoppeney

ach eiper Laufeeit von mehr als
N-n'nr Jakren wurde Ende zo15 die

NORAH-Studie 1.'\urgﬂbd|.L HNORAH
stehs fir, Medse-Telated Annovance, Cogni-
tian and Health". Dde Sudie untecauchie
die Auswirkungen van Flug-, StraBen- und
Srhienenlirm auf Schiaf; Lebensqualicit,
kognitive Entwitklung ven Kindesi, den
Blutdruck und auf Erkrankungsrisiken (sfe-
B Rbwindiches Arziedlat 1272005, 5 0l An
der rund 2.500 Selten umfassenden Unter-
suchung waren Wissenschafiler aus bedi-
2in, Pevehalagie, Sezialwissenseliafi, Alus-
tik und Physik beteligr. Dle Wissenschalfi-
Ber stelhien thee Untersuchusgen vor
allezn irn Fheln-Main-Gebet un den
Frankfrver Flaghaben sowie in Re-
gioren um die Flughifen Kéln/
Bonn, Beelln und Stutigare an. Auf-
waggeber der MORAH-Smdie war ¢i-
ne Tochterpeselischaft des Landes
Hessen, Die Finansicnang Gbernah-
men s Labd, dic Kommunen, der
Flughafenbetreiber Frapar: und Lof-
verhehrsgesellschafien,

Kritik an Teilstudien

Bereits kurz nach Veriffentli-

Studie zu Edeankungerisiken (Gesund-
Ieiesatudie™] won Professer D Andreas
Sedifler, Direkror dea Instieuts und Poliklinik
Fir Acbeiis- und Sordalmedizin an der Tech-
miselen Universitit Dresden. Er wertete
Erankenksssendaren  aus, Zusanunenfas-
send sellee Seldler fest: (Lirn kann nicht
nir die Entstehung, sondem awch den Ver-
lauf besonders ven Herzhrelslauferbean-
kungen negativ beelnflussen.® Die Greswd-
lelessiudie fst eng an die segesannte Kran-:
kenkassenstudie von Professor Dr Eber-
bard Grelser angelelust, die dicser im Um-
Feld des Flughalens Kdln/ Bann aoog duech-
gefichee hawe (ke Rbeiwisches dreteblan
f/2o06, 5 o ued 843015 K oraff oA
arkn e Rbde-drebivl,

Dle Seldler-Srudie unsfaser etwa 23 Fro-
zent der Bevilllerung der Smidienregion im
Bhein-Main-Gebicr, Ausgewerter wurden
primiic Belasmngspegel Uker 4o dBAS in
Filnf dB{a)-Klassen aus 2oo0g und gesondert

chung der Stodie gab es Kritik am  NORAN-Studie fesbieigt: Lirm macht krank.
Fota: Kiln Bann Appert firztlicher Sicht aus den Exgebnissen

Design  einiger Teilstudien, Dem
Arbeitskreis, Arzte gepen Fhaghirm™
fielen handwerkliche Mingel auf,
wig etwn xur Frage echobten Blutdracks in-
folpe von Lirm  respekeive niichtlicher
Liinnb-dammg. Die Arcte kritisierten ein
liickenhafies Blurdruck-Monitoring, febler-
hafte E!Lrbdnﬂm“ﬂmgcn iiber dem Elben-
bugen mit Bekleidung und die niedrige
Bespanseracen von lediplich 0,5 bis &5
Prozent.

Fwwed der Teilstudien fnden von Seiten
nicht bepeiliprer Wissenschafiler uneinge-
schriinkte Akzeptanz: Dies it sum einen die

2

nichtliche Maximalprgel hingichilich am-
bulnpter end stationdrer Ddagnasen. Das
Ehxehni:s der Awswertumng der Diagnosen
unter kontinutedichen Pepeln engab einen
spnifikanten Risikeanstieg van 1,6 Prosent
pro 1o dB ab 4o dBJA) der Lirmbelastung,
ZosEtelich erhiiht sich das Risiko Fir eine
Herzkreidauferkrankung bed hoben niicht-
Lehen Maximalpegeln stadstisch signifl-
bt um seche Prozent Fir Heteschwiiche
il e deben Progent fir Schlaganfall,

Dag Risiko fiz elnen Herzinfarks bel einem
Dauerschallpegel won 55 bis o dBLA] In der
Zele zowischen Rinf und sechs Uhe morgens
sear it 25 Prozent ebenfalls statistisch signi-
fkant, Auch die Zunalme von Depressios
nen keante Seidler bestkigen, Das Risiko
atedpr bed Flugliiem wm B.a Prozent je 10 dB.

Die Gesundhelissiudie hat darilber hin-
aus gezeipr, dass bel Fluglirm-haximalpe-
gela liber go dB(A) auch dann bercits fhig-
lirmbezogene Krankheitsrisiken bestehen
ktupen, wenn der Daserschalipegel morer
4o dB(A) legt. Weiterhin wird die Feststel-
hung einer Schweizer Soadie sus dem Jahr
2000 bestitigr, dass bei langjihrig konstan-
e Wohnadeesse tendenzicll ein htiheres Ri-
sk Ry Heszinfarks and Mocralicic bestehi.

Larm bremst Kinder in ihrer
Entwicklung

Meben der Gessdheitssnadie ist auch
die , Bindessnudic”, die Professar Dr, habil,
Maria Klatte von der Technischen Universi-
nidr Baiserslaurern leirete, methodisch niche
21 heanstamden., Sie zeigt deutliche Ausarir-
Eungen des Lirmpegels aud die kognitiven
Filhigleeiten van Kindern: Lisgt der Dauer-
schallpegel state bed 40 dBiA) hed 52 dB, 50
fitht das 2w einer Versigerang des
Lesenlernens um inen h‘[ﬂm.tje
hiher die T.'rin'nb-eh.'m.mg, umso
mehr verzdgert sich die Lesckompe-
tenz 1m ".-'-':rglci;;h zu von Lirm an-
tlnsteten Kindern, Auch weisen
larmpepinme Kinder hiufiger Sti-
rungen der Aufmecksambsr sowie
des Erinnerungsvermisgens auf und
habken vermehrt Sprech-und Sprach-
atiirunpren. ie echalten dariiber hin-
aus haufiger irztlich verondnete Me-
dilamente als unbelastete Kinder
Drise E.rgebni.-m.- bestatjpen  dis
wRanch-Stdie aus dem Jahr 2005

Welche Eansequenzen simd ans

zu xiehen? MORAH bestitgt die seir

Langem yon der Arzteinitiatve Air
ungestorten Schlaf™ pestulieren Foode-
runpen nach einem mindestens achistlindi-
gen Wachtflogvedbot, der Elnfihrung won
Lismobergrenzen sowie der Ubernahme
vin Auglirmbezagenen FKrankhehiskosien
durch Aldines und Flughafenbetreiber,

Dr. Gerds Megpeney is Internistln und
engagiert sich saf vielen fehren in der
Hrrtabnitiative fir ungestieten Schlaf
fwwrmnaafusch.del sowie im Arbeltskrels JArzie
gegen Fuglirm® e fugieerm. fakien s,
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Fluglarm
macht Kinder krank!

" J B (s . s
Die Zunahme der Flugbewegungen am Flughafen
Diisseldorf belastet nicht nur die Gesundheit der
Erwachsenen. Besonders Kinder sind im hohen
MaRe Leidtragende des wachsenden Flugbetriebes.



Kognitive Leistungen von Grundschulkindern - Seite 3 von 5

Von der Frage einer Gesundheitsgefahrdung zu unterscheiden ist die-
jenige nach den Auswirkungen einer chronischen Fluglarmbelastung auf
die kognitiven Leistungen von Grundschulkindern. Lernverzogerungen

stellen keine Gefahr fir die Gesundheit dar.

In Bezug auf die Tatsache, dass die Flughafen Disseldorf GmbH ein-
zelne bauliche Vorhaben sukzessive realisiert hat, ist erganzend anzu-
merken, dass es fur Flughafen, im Unterschied etwa zu Bundesfern- und
L andstralRen keine mittel- und langfristigen Bedarfsplane gibt. Planungs- .
trager sind ausschlieBlich die Flughafenbetreiber, die mit ihren Projekten
i.d.R. nur auf einen konkreten Bedarf reagieren. Die_Luftfahrtbeht}rde.
hat keinerlei Planungsbefugnisse und ist darauf beschrankt, die bei ihr

eingehenden Bauanzeigen zu bearbeiten. Ein etwaiger Vorwurf der ,Sa-

lamitaktik® ist daher unbegriandet.
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Fluglarmgegner fordern neues Larmgutachten

Leser-Kommentare: 2

\Jon René Schieucher

Der Vierein .Blrger gegen Fluglam’® setzt sich daflr &in,
die Zahl der erlaubten planbaren Nachtlandungen 2u
reduzieran.

Archiv

Der Verein ,Blrger gegen Fluglarm'® setzt sich daflr gin,
tie Zahl der erlaublen planbaren Nachtlandungen 2u
teduzieren.

Diisseldorf-Lohausen. Der Vierain  Blrger gegen Fluglam® fordert &in neuss LArmgutachlen zur geplanten Kapazitatserweiterung des Disseldorfer
Flughafens. Das vorlisgende, das Tail des Genehmigungsverfahren ist, sef untauglich. Das sagte der Viorsitzende Christoph Lange gegenlber der WZ. Er
hat die entsprachendan Unterlagen ssit Monlag vorliegen - und moniert nun, dass darin von 138 000 Flugbewegungen in den verkehrsreichsten sechs
Menaten ausgegangen wird. Tatsachlich beantragt der Airport die Genehmigung fir 170 000 Starts und Landungen. Diese Zahl ist zwar theoretisch, weilin
der Praxis werden immer weniger Fllge durchgeflhet werden. Christoph Lange meint aber, dass nur dis beantragte Zahl Grundlage fOr das Larmgutachten
sain kéinne: ,Es ist nicht mafigeblich, was der Flughafen glaubt, an Flugbewegungen abzuwickeln. Was ihmeraubt werden soll, muss Grundlage der
Berechnung sein — alles andere ist irrelevant.”

Lange k(ndigte an, rman werde das Thema auf die Tagesardnung der Sondersitzung der Larmsehutzkemmission am 6. Juni selzen - und dort &in neues
Gutachten einfordem. In diesem Gremium sind die Blrmgermeister der Urnlandgemeinden vertreten, aber auch der Flughafen und einige Fluggesellschaften.
Er meint: ,Wenn es in dar Spitze bis 2u 30 Prozent mehr Fitige geben soll, kann das Ergebnis sinas LArmgutachlens nicht sein, dass der LAm kaum gréfer
Wird."

Dass der Flughafen ginen Anwohner-Fonds dber 100 000 Euro auflegen will, damit Anwehner eigene Gutachien in Auftrag geben ktinnen, begrlft
Christoph Lange, aber:  Das iat kein freundliches Entgegenkommen des Flughafens. Das haben wir in Gesprachen mit dem Verkehraminister so verginbart,
Der Flughafen wird hier nicht initiativ tatig. sonderm ar folgt dem Wunsch des Ministers.” Lange stelltauch klar, dass das nsug LArmgutachten keinesfalls
aus diesem Topfbezahlt werden solle: , Es handelt sich um einen methodischen Fehler, daflr ist die Aufsichtsbehbrde zustandig.”

Dern Autor bei Google+ folgen
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Flugverkehr ist einer der gréfiten Produzenten

fiir lungengédngigen Feinstaub.

Feinstaub aus dem Flugverkehr ist nicht nur auf

Grund seiner sehr geringen GroBe gefihrlich, sondern enthilt
auch eine Reihe von krebserregenden Substanzen.

Lunge als .
Feinststaub
"Staubsauger” .\
fir Feinststaub !
- Mraarte  Littsenadstotte
Luﬂnu:;:m [y < s Medizinische Folgen:
T Nasgen- 3 0pm - chrenischer Husten
Rachearaum - Bronchlenentzlindungen
- kardlovaskuldre Effckte - Herz/Krelslaufproblome
- eine Verachleehtarung der Lungenfunktianswene
{vor allem bei Kindern)
;}‘\ Lufulhe  3Gpm * - Lungenkrebs und Leukimis
= - Verkilrzung der Lebenserwartung

Hranchian  %3pm

— Bronchiclen  1-2ym
i Alvecien 0,11 i

' 1 (Lungen-
blaschen)

Lungenkrebs 1= Tumor, 2 = Melastasen
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Flugbetrieb: Lirmpegel Hechtsheim 2

05-06-2015 Z&hlung von Feinstaubpartikeln in Hechtsheim
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Messwerte DLOH zur Stickstoffbelastung durch Vorfeld-\West-Betrieb,

Freitag

Bild 24:



Und was sagt das
,Luftqualitats“-Gutachten?

Die hochste NO,-Immissions-Jahres-Zusatzbelastung (IJZ) durch den Flughafen

Dusseldorf wurde am BUP 4 mit 3,2 ug/m® (Referenzszenario 2030) bzw. 3,5 pg/m’
(Prognoseszenario 2030) ermittelt und liegt bei 8,1 % (Referenzszenario 2030) bzw.

8,8 % (Prognoseszenario 2030) des NO,-Immissionswertes von 40 pg/m?®.




Fazit: die Waagschale
des Flughafens ist leer !

Und unsere Waagschale
Ist Ubervoll und schwer !



Was wollen wir erreichen?

> Die vollstandige ABLEHNUNG
des Antrags



Was wollen wir erreichen?

=» Die vollstandige ABLEHNUNG
des Antrags und

=» Eine ungestorte Nachtruhe
von 22 bis 6 Uhr (am WE 7 Uhr)



Was kdnnen wir tun?

« Jeder Burger, der sich betroffen fuhlt, kann eine Einwendung gegen
den Antrag des Flughafens erheben

An das Ministerium fur Bauen, Wohnen, Stadtentwicklung und Verkehr des Landes NRW
N . Ich wende mich gegen de un ns DUS, mit dem die Befriebsgenehmigung erweitert und ein Anstieg der
> D u rC h U nte rSCh rlft auf el n er gesundheitsgefahrdender e Larm uny ase erzeu e Bereits die heutigen Belastungen sind in ihrer Intensitat bedenklich
und nicht hinnehmbar. Darube der Bedarf einer Kapazitats hung fragwurdig, und ich befurchte statt der angekindigten Abnahme

eine Zunahme der Verspéatung Antrag geplante Flexibilisie iderspricht eindeutig dem Angerlandvergleich. Zudem fordere ich

U nte rSC h rlfte n I Iste - eine Verscharfung der Nachtflugregelung mit absoluter Nachtruhe zwischen 22 Uhr und 6 Uhr (am Wochenende von 22 Uhr bis 7 Uhr)

- eine strikte Uberwachung der Betriebsgenehmigung und der Nachtflugbeschrankungen, sowie eine korrekte Ermittiung aller Larm- und
Abgasbelastungen

Unterschrift (Del Minderjanrigen

» Durch selbst formulierte 010 vomans puz on
ausfuhrlichere Einwendungen,
die die personliche Betrof-
fenheit schildern und/oder
objektive Griinde angeben,
warum der Antrag nicht
genehmigt werden kann

L 1 T (- [ P CCR OO Y

= e

 Nehmen Sie Unterschriftenlisten mit und legen Sie diese der
gesamten Familie, Nachbarn etc. vor

 Rulckgabe per Post an Wolfgang Budde, Mintarder Dorfstr. 23b,
45481 Miulheim an der Ruhr oder an einer Riuckgabestelle



Wie geht es dann weiter?

Einwendungsfrist endet am 08. Juli 2016
Rickgabe aber moglichst bis zum 5.Juli.2016

(damit wir noch Gelegenheit haben, sie zu sichten)

Jeder Einspruch muss behandelt und in der anschliel3enden

Genehmigung ,abgewogen”“ werden
Es muss fir jeden Aspekt jedes Einspruchs begriindet werden, warum er ggf. nicht bertcksichtigt
wurde.

Von Seiten der Blrgerinitiativen wird es Gegengutachten zu dem im
Antrag behandelten Themen geben

Mundlicher Erérterungstermin — nicht vor Jahresende

Mit einer Genehmigung ist nicht vor der Landtagswahl 2017
ZU rechnen

Je nach Ergebnis wird der Verein gegen die Genehmigung klagen



Was passiert, wenn wir nichts
unternehmen?

Das Ziel des Flughafens ist doch
sonnenklar:

Es wird lauter!!!



<Airport Research Center ey

Fluglarm

A

geplanter Blockstundenverlauf IFR-Bewegungen am typ. Wochentag 2030
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Abbildung 8-1: Nachgefragte IFR-Bewegungen typischer Spitzentag im Prognosejahr (Bahn-
stunden - ganze Stunden)



2014

2030 (engpass-

Differenz

freies Szenario)

Passagiere 21.828.000 39.906.700 +83 %

Linien- und Touristikverkehr 21.810.300 39.886.400 +83 %

Davon Origindrverkehr | 19.523.200 34.162.000 +75 %

Davon Umsteiger | 2.287.100 5.724.400 +150 %

sonstiger Verkehr 17.700 20.300 +15 %

Flugbewegungen 210.700 326.500 +55 %

Linien- und Touristikverkehr 200.000 314.300 +57 %

Sonstiger Verkehr 10.700 12.200 +14 %
@ Passagiere/Flug

Nur Linien- und Touristikverkehr 109 127 +16 %

Gesamtverkehr 104 122 +18 %

Tabelle 7-1: Gesamtergebnis der Fluggast- und Flugbewegungsprognose fiir den Flughafen

Disseldorf im Jahr 2030 fir ein engpassfreies Szenario. Quelle: Eigene Darstellung.



Was ,soll“, besser ,muss”
jede(r) SOFORT tun?

. Mit den Listen (und unterstutzend den
flyern) Unterschriften sammeln

. Andere finden, die ebenfalls , sammeln“
gehen

. Bekannte und Kollegen aus anderen,
ebenfalls betroffenen Gebieten ansprechen



Wenn wir lhr Interesse
geweckt haben:

Informationentiber unsere gemeinsame Internetplattform:
 www.BuergerGegenFluglaerm.de

* regelmalige Informationen per eMalil
(bitte auf der Homepage den Newsletter beantragen)

o Treffen in Mulheim:
(1.Donnerstag im Monat)

 Presse
Fragen an: Kontakte in ausliegenden Flugblattern

Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit




