Projektbeirat PARKSTADT Miilheim - Ergebnisprotokoll zur 6. Sitzung

Termin: 19.09.2023, 17:10 — 19:30 Uhr
Ort: Parkstadt Miilheim, Casino
Protokoll: T.Schwolow und J.Peters, ulrich hartung gmbh
Teilnehmer:
Felix Blasch Beigeordneter Dezernat VI

Umwelt, Klima, Bauen, Stadtplanung und
Wirtschaftsforderung

Yvonne Brach

Dezernatsreferentin, Referat VI

Alexander Behringer

Amtsleiter Amt fir Stadtplanung und
Wirtschaftsforderung

Silke Herbermann

Projektleitung Parkstadt
Mulheim/Bebauungsplan, Amt fir
Stadtplanung und Wirtschaftsférderung

Helmut Vol Verkehrs- und StralRenplanung
Amt fur Verkehrswesen und Tiefbau
Timo Spors Vorsitzender Mobilitatsausschuss

Fraktion Biindnis 90/DIE GRUNEN

Elke Oesterwind

Bezirksbirgermeisterin CDU

Christiana Kisters

Vorsitzende Planungsausschuss CDU

Peter Beitz

Fraktionsvorsitzender FDP (Rat der Stadt)

Rolf Bellenbaum

Broicher Interessengemeinschaft e.V.

Ralf Harsveldt

Bund Deutscher Architekten Miilheim an
der Ruhr

Ingo Clemens

Kreis Milheimer Architekten

Wolfgang Kurzacz-Dorflinger SORAVIA
Holger Dietrich SORAVIA
Anna Wittkowski SORAVIA

Thomas Schwolow

Planungsbiiro ulrich hartung gmbh

Jenniver Peters

Planungsbiiro ulrich hartung gmbh

Dr. Harald Blanke

anbrosius blanke verkehr.infrastruktur
(ABVI)




Lfd. Thema

Nr.

01 Organisatorisches
Es gibt keine Anmerkungen oder Erganzungen zur Tagesordnung.
Es gibt keine Anmerkungen, Anderungen oder Ergdnzungen zum Protokoll des 5.
Projektbeirates vom 19.06.2023. Das Protokoll gilt damit als genehmigt.

02 Ergebnisse Verkehrsuntersuchung

Der Fachgutachter des Biiros ABVI, Herr Dr. Blanke, stellt die Ergebnisse der
Verkehrsuntersuchung vor (Prdsentation als Anlage zum Protokoll).

Bei den verkehrstechnischen Berechnungen wurde grundsatzlich mit konservativen
Ausgangswerten gerechnet, d.h. etwaige Verbesserungen durch ergianzende
MobilitditsmaBnahmen wurden fir die Bewertung der Leistungsfahigkeit des
Verkehrsnetzes nicht berticksichtigt.

Die Verkehrsuntersuchung zeigt im Ergebnis, dass mit Ausbau des Knotenpunktes
Duisburger StraRRe/Liebigstrale nur noch der Knotenpunkt Friedhofstrale/Duisburger
StralRe rechnerisch nicht in allen Fahrbeziehungen ausreichend leistungsfahig ist. Durch
eine Optimierung der Ampelphasen kann die Leistungsfahigkeit jedoch noch verbessert
werden, ohne dass es an den librigen Fahrbeziehungen zu Verschlechterungen kommt.

Der Ausbau eines neuen Knotenpunktes Duisburger StraRe/LiebigstraRe, ist zur
Entlastung der anderen Knotenpunkte und der verkehrlichen Leistungsfahigkeit unter
den jetzigen Planungsparametern erforderlich.

Aus dem Teilnehmerkreis des Projektbeirates wird hinterfragt, ob die Verkehre aus
Richtung Westen den neuen Knotenpunkt nutzen, da die FriedhofsstraRRe der kirzere
Weg ist.

Grundsatzlich kdnnen zukiinftig beide Knoten genutzt werden. Es ist jedoch davon
auszugehen, dass durch eine verbesserte LSA Koordinierung in der Duisburger StraRe,
der neue Knoten verstarkt genutzt wird. Sofern die Friedhofstral3e als
verkehrsberuhigter Geschaftsbereich ausgewiesen wird, wiirde sich diese Tendenz
durch den erhéhten Raumwiderstand noch verstarken.

Riickfrage: Warum wurden nicht alle Knotenpunkte im Umfeld des Plangebietes
untersucht bspw. Ulmenallee/Kirchstr.?

Antwort: Fir die Verkehrsuntersuchung wurde in Abstimmung mit dem Fachamt eine
prozentuale Verteilung der Ziel- und Quellverkehre vorgenommen. Die neuralgischen
Knotenpunkte, die mit signifikanten Zusatzverkehren belastet werden, wurden
untersucht.

Anmerkung zum Protokoll zur Klarstellung der zugrunde gelegten Erzeugerdaten:

Im Rahmen der Verkehrserzeugung wurde in einem ersten Entwurf vom 09. August 2022
in der textlichen Erlduterung eine mittlere HaushaltsgréfSe von 3,5 Personen pro
Wohneinheit aufgefiihrt, tatsdchlich gerechnet wurde allerdings auf der Basis der
seinerzeitigen Angaben des Vorhabentrdgers mit Stand 12. Juli 2022 mit 1.426 Personen




und 755 Wohneinheiten. Dies entspricht einer mittleren HaushaltsgréfSe von 1,89
Personen pro Wohneinheit.

In der aktuellen Fassung mit Stand 05. September 2023 wurde mit den verdnderten
Nutzungsvorgaben von 650 — 680 Wohneinheiten auch die HaushaltsgréfSe leicht nach
oben korrigiert, und zwar auf einen Wert von 2,0 Personen pro Wohneinheit. Dies
entspricht den statistischen Angaben der Stadt Miilheim an der Ruhr fiir die Bezugsjahre
2015 bis 2022. Zusdtzlich wurden 3,5 Wege pro Person und Werktag fiir die Berechnung
zugrunde gelegt.
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Verkehrsanlagen

Ausbau WissollstraRe/Liebigstr.

Im Rahmen der Entwicklung der Parkstadt Milheim muss der Querschnitt der
WissollstraBe/Liebigstralle ausgebaut werden.

Vorgestellt wurden sowohl ein vollumfanglicher Ausbau der Wissollstralle und eine
reduzierte Variante, in der ein Ausbau fir die Entwicklung der Parkstadt unabhangig
vom nordlich der Liebigstr. gelegenen Fremdgrundstiick mit einem gesicherten
ErschlieBungssystem moglich ist. Hier wird zunachst auf einen Gehweg verzichtet.

Sofern diese Flache zukiinftig entwickelt wird, wird es Auflage fir den Entwickler sein
den Gehweg entsprechend herzustellen und die notwendigen Flachen zur Verfligung zu
stellen.

Neue PlanstraRe West und Veilchenweg

Innerhalb der Parkstadt ist eine neue PlanstraRe mit MalRnahmen zur
Verkehrsberuhigung (Fahrbahnverengungen im Bereich einer kiinftigen Bushaltestelle),
vorgesehen.

Der Veilchenweg soll auch zukiinftig die ErschlieRungsqualitdt der Anlieger
gewahrleisten, aber nicht als ErschlieSung fiir die Parkstadt dienen und hierfiir
ausgebaut werden. Daher soll hier eine Abbindung z.B. durch eine Aufpflasterung im
Einmiindungsbereich vorgesehen werden. Die Durchwegung fiir Radfahrer bleibt
bestehen und soll durch einen neuen Anschluss an den RS1 mit gesicherter
Querungsmoglichkeit der Wissollstral3e gestarkt werden.
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Mogliche erganzende Handlungsoptionen zum Thema ,,Mobilitat”

Es wird ein Katalog moglicher erganzender Mobilitatsmallnahmen zur Reduzierung des
Individualverkehrs vorgestellt. Bei der Berechnung der Verkehrserzeugung wurde keine
dieser MaRnahmen, im Sinne einer Worst Case Betrachtung, berlicksichtigt.

Eine Auswahl von Mobilitatsmalnahmen soll verpflichtend iber den im Rahmen des
Bebauungsplanverfahrens zur Parkstadt zwischen der Stadt Milheim und der SORAVIA
zu schlieRenden stadtebaulichen Vertrag vereinbart werden.

Die Infrastruktur muss bereits jetzt so ausgelegt werden, dass sie auch fir zukiinftige
zusatzliche MobilitatsmaBnahmen kompatibel ist. Ein wesentliches Ziel ist dabei die
Anbindung an den RS1.
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Prifung einer Anbindung an das Schienennetz

Es besteht der politische Auftrag an die Verwaltung zur Durchfiihrung einer technischen
Machbarkeitsstudie einer Anbindung des Plangebietes an das Schienennetz.




Im Zuge des Bebauungsplanverfahrens besteht kein Planungsauftrag. Das Verfahren soll
autark weitergefiihrt werden. Die technische Vorprifung und Darstellung der
Potentialraume flir Anbindungsmoglichkeiten der Parkstadt hat das Ziel, die
Auswirkungen auf die Planung aufzuzeigen.

Die tatsachliche Machbarkeit einer Anbindung an den Schienenverkehr ist in einer
separaten Machbarkeitsstudie zu untersuchen und nicht Teil des
Bebauungsplanverfahrens Parkstadt Milheim.

Fur die Vorplanung des Ausbaus des neuen Knotenpunktes Duisburger Str./LiebigstraRe
wurde die Anbindung an das Schienennetz noch nicht bericksichtigt. Dieser wird von
Teilnehmern des Projektbeirates als Einstiegspunkt aufgrund der topographischen
Situation als schwierig eingeschatzt.

Nachfolgende Varianten wurden betrachtet:

1. Endhaltestelle innerhalb des Quartiers in der Stichstralle WissollstraRe:

- Eine Haltestelle ware hier technisch nur als Kopfhaltestelle umsetzbar

- Grundsatzlich ergeben sich aus der Variante deutlich mehr Nachteile als Vorteile.
Insbesondere im Hinblick auf die Anpassungserfordernisse an den Stadtebau und
die Berlicksichtigung von Versorgungstragern und Feuerwehr

Die Variante wird zwar als technisch machbar, aber mit Blick auf Stadtebau und
weitere Flachenerfordernisse im StraBenraum fir Feuerwehr und Entsorger als
problematisch eingestuft.

2. Endhaltestelle im Bereich Stelle des ,,Buchenplatzes”

- Es sind funktionale Konflikte mit den Belangen des StraRenverkehrs/Radverkehrs
zu erwarten Die Auswirkungen auf den Stadtebau sind begrenzt.

- Eine Haltestelle ware hier technisch ebenfalls nur als Kopfhaltestelle umsetzbar

- Fureine Endhaltestelle missten erhaltenswerte Bestandsbuchen gerodet werden.

Die Variante wird als technisch und stadtebaulich zwar grundsatzlich machbar
eingestuft, aufgrund der verkehrlichen Konflikte und der Eingriffe in den
Baumbestand sind jedoch erhebliche Nachteile zu erwarten.

3. Haltestelle im Bereich der Ulmenallee in zwei Varianten:

3.1 Ulmenallee Lang:

Eine Haltestelle im Bereich des offentlichen Platzes vor der Polizei, die liber die
Ulmenallee angedient wird, wird sowohl als Kopfhaltestelle als auch als
Durchgangshaltestelle technisch als grundsatzlich machbar eingeschatzt.

3.2 Ulmenallee kurz:

Als Kopfendhaltestelle direkt hinter dem Einmiindungsbereich in die Ulmenallee
Aufgrund der Nahe zum bestehenden Haltepunkt an der Duisburger Str. ware die
Verbesserung der Erreichbarkeit jedoch gering.

Beide Varianten sind jedoch mit Eingriffen in die Bestandsbdaume der Ulmenallee
verbunden und werden stadtebaulich in Bezug auf den StralRenquerschnitt und die
Stellplatzverluste kritisch gesehen




Nicht umsetzbar ist eine Trassenflihrung liber die neue Planstralle im westlichen
Plangebiet, da diese als Tempo 30 Bereich vom Querschnitt nicht entsprechend
dimensioniert ist.

Im Rahmen der Sitzung wird als weitere (noch nicht geprifte) Variante, eine Haltestelle
in der ausgebauten Wissollstralle als Durchgangshaltestelle vorgeschlagen, die
betrieblich groRe Vorteile gegenliber den Kopfhaltestellen hatte, und einen spateren
Weiterbau erleichtern wiirde.

06 Sonstiges
Keine weiteren Themen.
07 Nachster Projektbeirat.

Der nachste Projetbeirat wird fir den 30.10.2023 terminiert.

Schwerpunkt: Klima und Umwelt

Anlage: abvi-Prasentation

Anmerkung zum Protokoll:

Die Vertreter des BDA und des KMA sehen in der Komplexitat und Quantitat der
vorgestellten Verkehrsuntersuchung und Lésungsvorschlage zahlreiche Punkte die im
Rahmen einer einzigen Beiratssitzung weder inhaltlich komplett zu erfassen noch zu
besprechen sind. Aus Sicht beider Architekten sind diese Punkte daher in einer der
folgenden Beiratssitzungen unbedingt noch einmal kritisch zu hinterfragen.
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,Parkstadt Mulheim*

Verkehrs- und Mobilitatsuntersuchung

AuRere VerkehrserschlieRung

M.Sc. M.Sc. Dennis Grinda
Dr.-Ing. Harald Blanke

Projektbeirat, 19. September 2023



verkehrsplanung

Leistungsbild / Methodischer Ansatz der verkehrstechnischen Berechnungen

Darstellung der Analysebelastungen im Untersuchungsraum.

Ermittlung der vorhabenbezogenen Kfz-Verkehre im Ziel- und Quellverkehr auf der Basis vorgegebener
Nutzungskenngrofien

Raumliche Verteilung des Neuverkehrs im umgebenden Strallennetz.

Berechnung der Leistungsfahigkeit an den Knotenpunkten nach den Berechnungsverfahren des Hand-
buchs fur die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen HBS fur die Lastfalle Analyse und Prognose in
den Spitzenstunden am Morgen und am Nachmittag.

Gegenuberstellung der verkehrlichen KenngrofRen in den Lastfallen Analyse / Prognose.
Bei nicht ausreichender Verkehrsqualitat Ausarbeitung von geeigneten Mallnahmen / Ausbauoptionen.
Untersuchung maoglicher Konfliktsituationen (MIV, Radverkehr, Fuldganger)

Beschreibung der Anforderungen an den Strallenraum der Liebigstralle / WissolstralRe als kunftige
HaupterschlieBung fur den MIV

Bewertung der Vertraglichkeit der Zusatzverkehre in den StralRenabschnitten
Ausarbeitung von Vorschlagen zur Starkung des Umweltverbundes und Verbesserung des Modal-Split
Ausarbeitung und Uberpriifung von Handlungsoptionen fir ein Mobilitatskonzept

Aufbereitung der Verkehrsdaten als Eingangsgrof3en z.B. fur ein Larmgutachten
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Nutzungsvorgaben (Stand 15.Juni 2023)

Bereich Neubau
Wohnnutzung
Kita
Bldronutzung
Einzelhandel

Restaurant

Bestand Bereich A
Blronutzung
Bildungseinrichtung
Fitnessstudio

Bestand Bereich B

Blronutzung
Bildungseinrichtung
Hochschule

Bestand Bereich C

Buronutzung

Entwicklungsgrundstick Nord

Wohnnutzung

Buronutzung
17.10.2023

680 Wohneinheiten

1.000 m2 BGF, maximal 100 Kinder
26.050 m?2 BGF

3.200 m? BGF

800 m2 BGF

10.300 m? NF, 305 Beschaftigte
4.130 m? NF. 114 Beschaftigte, 60 Auszubildende
2.020 m2 NF, 12 Beschaftigte

12.070 m2 NF, 315 Beschéftigte
3.210 m2 NF, 19 Beschéftigte
6.200 m2 NF, 800 Studierende, 120 Beschaftigte

24.470 m? Nutzflache

165 Wohneinheiten
5.000 m2 BGF
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verkehrsplanung

Nutzungsvorgaben (Stand 15.Juni 2023)

Bereich Neubau
Wohnnutzung
Kita
Bldronutzung
Einzelhandel

Restaurant

Bestand Bereich A
Blronutzung
Bildungseinrichtung
Fitnessstudio

Bestand Bereich B

Blronutzung
Bildungseinrichtung
Hochschule

Bestand Bereich C

Buronutzung

Entwicklungsgrundstick Nord

Wohnnutzung

Buronutzung
17.10.2023

680 Wohneinheiten

1.000 m2 BGF, maximal 100 Kinder
26.050 m?2 BGF

3.200 m? BGF

800 m2 BGF

10.300 m? NF, 305 Beschaftigte
4.130 m? NF. 114 Beschaftigte, 60 Auszubildende
2.020 m2 NF, 12 Beschaftigte

12.070 m2 NF, 315 Beschéftigte
3.210 m2 NF, 19 Beschéftigte
6.200 m2 NF, 800 Studierende, 120 Beschaftigte

24.470 m? Nutzflache

165 Wohneinheiten
5.000 m2 BGF
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Projektflache 7.00 - 8.00 Uhr 16.00 - 17.00 Uhr 0.00 - 24.00 Uhr
Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell Zusatzverkehrsaufkommen
"/‘V"‘:’a” - — - — — fir die Einzelnutzungen in den
onnen = . .

— ” o = 5 — - Spitzenstunden [Kfz/h] und als
Biro 177 5 39 170 852 852 Tagesverkehr [Kfz/24h]
Einzelhandel 26 21 66 66 721 721 ohne Synergieeffekte
Gastronomie - - 7 7 143 143

z 258 245 301 348 3.077 3.077
Bestand Bereich A
Biro 59 2 14 58 285 285
Bildungseinrichtungen 74 2 1 4 96 96
Fitnessstudio 3 - 49 44 555 555

b+ 136 4 64 106 936 936
Bestand Bereich B
Biro 63 2 14 59 294 294
Bildungseinrichtungen 106 3 1 6 137 137
Hochschule 43 - 1 26 327 327

z 212 5 16 91 758 758
Bestand Bereich C
Biro 129 4 29 123 608 608

Y Zusatz 735 258 410 668 5.379 5.379
Entwicklungsgrundsttick| 7.00 - 8.00 Uhr 16.00 - 17.00 Uhr 0.00 - 24.00 Uhr
Nord Ziel Quell Ziel Quell Ziel Quell
Neubau
Wohnen 3 44 37 16 294 294
Biro 39 1 9 38 186 186
1 2. Zusatz 42 43 46 54 480 480 7




.Parkstadt Malheim*“ — Verkehrs- und Mobilitatsuntersuchung

oV

Zusammenfassung -

verkehrsplanung
_T~Enm
e —— .
Morgenspitze
SREEeE ; Bestandsnetz
nach HBS \V4 Eltener strage
2 A — D Duisg, (o o
g 2 — —iSbU L
Analyse b H .SPI: e \!Vger Stra
2 2 . A =
13 - 3 -~ FS;\M'U\I(.! P \ ‘, o,
Prognose 3 2 % = !
@ 3 o N ¢ ) - !
% 3 . \ : o
® : W4
o
A ®
2 coniingstt v A
T
LR .@
Ae
(2 c
<
. WD & g
nschuie 7 $ 2
ische o & 3
chule 3 < g
—” ‘
______ == 2 "/Ows(v.
"""""""" |
&Mre"‘b
= ; T
g (2 Sportplar2 ]
o{: § Tengelmann \ 2
A ~ 2
% & 3 |
>3 (‘o c (=4 - St
% f 5 % :
o@o & (4//7,” @% 5
S a sa\m‘gua
= K
~ Heerstrafie %’ s
= ; A oy ee
| B sl ] ¢ = Stufen der Verkehrsqualitat
@ o i %
- | <
£ T ¢
~. g ~ S —
. I c ST Ve % A = sehr gut
S3ar ok & = ae =
ne'S"é ' & B e B = gut
Gemeinschaftsqrundschule T e Thr el ) '
Saorner ; _S"’ar,,@-l gl P
Strafe 2
&)
LN
&

¢

\ C = befriedigend
D\ w .
; ,',A,B a D = ausreichend
J 2 e = E = mangelhaft
N e A o
(Kartengrundlage: @ OpenStrectMap-Mitvirkenda” was ope natrestmap.orgl B@ l F = ungenugend

e,
Mencrana



.Parkstadt Malheim*“ — Verkehrs- und Mobilitatsuntersuchung

oV

verkehrsplanung

. y — , :
Zusammenfassung - = o =" Nachmittagsspitze
Berechnungen e, T My
nach HBS

Bestandsnetz
- =g W Eltener StraRe g
-'-‘.‘591 r Strabe ’/</ sy
z ahnho! > —
Pf ognose - ?
'&? v |
At
hut\\’mQ"“a
N z

V4
o
c
o
ey
) 3
nschule 2
sche g.
®
chule \
7 -
Lo B> ¢ 0"/01\'5(7.
£ F I : £
2 @ v Sportpiar2 ®
-6,-' § ¥ i fengelmann A %
< & & & X 3
J‘c; <9 c.q'b % = E (< *
A I 3 !
0’4‘)' & (4,/7, 3 F3 Sa
x‘dfn < Q(Sna
0 g oo\
- K
~§ Heerstrafie %, £
% ‘ %, anm
c 2§ — 2 Stufen der Verkehrsqualitat
s : 9
L 1 _
A - T A % A = sehr gut
I S S e > & %
S, 8 5 e =
Neyr Str gtf’ % s B g ut
N : T
Gemeinschaftsqrundschule 3 =58 Blumenkamp Wy C= befrledlgend
Saorner - U e V-
- ) [ _ :
Strage : ’_Sr,%B = D = ausreichend
& =
& n
© <
\.‘e 1‘0 Aﬁ“"sc

E = mangelhaft
(Kartengrundlage: @ OpenStrectMap-Mitvirkenda” was ope natrestmap.orgl c@ I e, F =un ge n u g en d



.Parkstadt Mulheim®“ — Verkehrs- und Mobilitatsuntersuchung va'

verkehrsplanung

. ! —Sfmn : :
Zusammenfassung b Nachmittagsspitze
Berechnungen ; 'E' Goiee Bestandsnetz
naCh HBS v Eltener Strake
Analyse % Lk o

® ey % A\ - —=
Pfognose : A R .
\ 5

pusor

3 o~ \ \(3‘5'
: : ‘ N & A V
e NPyt QF
A - 3t 1
"U“-,.ng'.‘uaﬁe A @ A A\:@w\)
T Yy
w ® ;
p

Uberpriifung von Alternativen:
( = Anderung der Bau- und Betriebsform

»  Zusammenlegen der Knotenpunkte,
z.B. Kreisverkehr

nschule
ische

chule

298 ASuagnars

>
&
Z .

= Ausbau und Signalisierung

= insgesamt nicht sinnvoll / umsetzbar
z.B. aufgrund von Fremdgrundsticken

BT el T

Sa
Heerstrafie

C

St
er St
Le)

e Stufen der Verkehrsqualitat

N

) ua"\\“N
< 03

' A=sehr gut
“-,\‘3"”“ B = gut
\’:t‘n:u_r-):{ffl{!;gu/ntisd’u‘v‘c’ : — S,);" Blumenkam ) \ Y, C = befned'gend
Saorner Wy ‘ i
,\-"1’."@0" 7

! e,} o

S 3 D = ausreichend
S < o
&7

o
”
O (N .\Q)

E = mangelhaft
e st .-
(Kartengrundlage: @ OpenStrectMap-Mitvirkenda” was ope natrestmap.orgl c@ I Te “u,(,n(_n > F = un ge nu g en d
crvalla

¢
.

2

4
r‘(lp, Veiichenweg
%

10



.Parkstadt Mulheim®“ — Verkehrs- und Mobilitatsuntersuchung va

verkehrsplanung

Aufgrund der Gegebenheiten weiterverfolgte Variante:
Ausbau einer zusatzlichen Anbindung an die Duisburger StraRe

(Quelle: Bebauungsplan ,Duisburger Stral3e/Liebigstral3e - M 107 deﬂ?fﬁsért%lgj\/lwhqim, September 1990)
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Zusatzliche Anbindung an die Duisburger StraRe

Duisburger Stralte ~r~—/ 7

74 !
Ulmenallee Hermannstralle
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Mogliche erganzende Handlungsoptionen zum Thema ,,Mobilitat*

o Allgemeine Handlungsoptionen
o Handlungsoptionen Fussganger
o Handlungsoptionen Radverkehr
o Handlungsoptionen OPNV

o Handlungsoptionen Kfz-Verkehr
o Sonstige Handlungsoptionen

o Handlungsoptionen fur Betriebe
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Baustein Mobilitat - Allgemeine Handlungsoptionen

=  Attraktive Gestaltung des Strallenraums zur Starkung als Aufenthaltsflache und Lebensraum

. Reduzierung der Dominanz des motorisierten Verkehrs durch entsprechende Zuordnung der Verkehrsflachen sowie

Gestaltung und Moblierung
" Beseitigung / Vermeidung von Stolperkanten und Unebenheiten in den Oberflachen im Plangebiet und im Umfeld
" Rutschfester Belag in allen Verkehrsflachen
=  Vermeidung von Stufen und Kanten

" Grundsatzlich sollten immer mindestens zwei von drei Sinnen angesprochen werden (optisch, akustisch, taktil bzw.

haptisch), um Mobilitat fur moglichst viele Menschen mit Behinderungen zu ermdglichen.
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Baustein Mobilitat - Handlungsoptionen Fussganger

Gestaltung attraktiver Verkehrsflachen innerhalb des Gebietes
Verkehrssichere und ausreichend dimensionierte Fullgwegeanbindungen im Umfeld mit Anschluss an zentralen Ziele
Trennung von FuBgéanger- und Radverkehr

Vereinheitlichung / Attraktivierung von Sitzmoglichkeiten / Banke (Ruheplatze), ggfs. auch in Kombination mit
Spielgelegenheiten (Aufmerksamkeitsobjekte)

Einrichtung zusatzlicher FuBgangerquerungen im umgebenden Strallennetz
Behindertengerechter Ausbau der Querungen an den Knotenpunkten

Einrichtung eines einheitlichen Leitsystems fur unterschiedliche Funktionen (Warn-, Entscheidungs- und Leitfunktion)
durch verschiedene Elemente (z.B. Rippen- und Noppenplatten)

Schaltung der LSA und ggfs. Optimierung der Lange der Griinzeiten insbesondere aullerhalb der Haupt-

verkehrszeiten

Erganzung an den Lichtsignalanlagen neben optischen Signalen auch durch eine akustische und/oder haptische
Signalgebung (Vibrationstaster)

Grundsatzlich sollten an den lichtsignalgeregelten Kreuzungen automatische bzw. zyklische Griinzeiten fur
FuRganger eingerichtet werden, d.h. ein ,Ful3gangergrin® nicht erst bei Betatigung eines Anforderungstasters.
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Baustein Mobilitat - Handlungsoptionen Fussganger

" Bei Einsatz von Anforderungstastern sollten grundsatzlich Riickmeldungen liber die Berlicksichtigung einer Anfor-
derung angezeigt werden, z.B. Uber ein Signal ,,Griin kommt".

" Barrierefreier und behindertengerechter Ausbau der Haltestellen im erweiterten Umfeld, sofern nicht vorhanden
" Erganzung / Angebotserweiterung der Grundversorgung fir den taglichen Bedarf auf ,kurzem Weg*“

" Offentlichkeitswirksame Aktionen zur Veranderung der Mobilititskultur der Bewohner, so dass das Zu-FuR-Gehen

nicht als Uberwindung von Strecke, sondern im Sinne von ,flanieren und promenieren® als Erlebnis gesehen wird
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Baustein Mobilitat - Handlungsoptionen Radverkehr

. Ausreichend dimensionierte Fahrradabstellanlagen fir Bewohner des Plangebietes (moglichst auRerhalb des

offentlichen StralRenraums) und fur Besucher
. Beleuchtete, diebstahl- und vandalismussichere Fahrradabstellanlagen
=  Abstellmdglichkeiten flr Lastenrader

=  Abstell- und Lademdglichkeiten fur E-Bikes / Pedelecs, ggfs. in Kooperation mit Einzelhandlern, Gastronomen, Dienst-
leistern, Arbeitgebern im Umfeld, damit auch an wichtigen Zielen der Radfahrer Lademadglichkeiten zur Verfigung
stehen, um die Versorgungssicherheit zu gewahrleisten.

. Hinweise auf Fahrradabstellmoglichkeiten, z.B. vorzugsweise in Form von Piktogrammen auf der Fahrbahn oder
durch Beschilderung

. Bereitstellung von Werkzeug / Luftpumpen an zentralen Stellen
=  Offene Reparaturraume mit Werkzeug fur die Bewohner
. RegelmaRige Reparaturaktionen z.B. in Kooperation mit lokalen Fahrradladen aus der Region

. Einrichtung von Fahrradverleihsystemen entweder in Vor-Ort-Prasenz oder ,on demand*, so dass die Rader anderenorts
untergebracht und somit innerhalb des Neubaugebietes Flachenpotentiale eingespart werden. Das Anmieten sollte
sinnvollerweise auch Uber eine App (Applikation fir Mobilgerate) ermoglicht werden.

. Hinsichtlich der Finanzierung kann grundsétzlich Werbung auf den Radern oder eine Ubernahme von Patenschaften
fur Verleihstationen durch (ortsansassige) Unternehmen in Betracht gezogen werden.
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Baustein Mobilitat - Handlungsoptionen Radverkehr

Insbesondere in der Verbindung mit der Fahrradnutzung kann eine Haltestelle in entsprechender Qualitat die Funktion einer
multimodalen Mobilitatsstation Ubernehmen. Die witterungsgeschutzte, diebstahl- und vandalismussichere Unterbringung des
Fahrrades in unmittelbarer Nahe zur Haltestelle ist daher ein sehr bedeutender Entscheidungsfaktor fur die individuelle

Verkehrsmittelwahl

. Einrichtung von Fahrradabstellanlagen, ggfs. auch mit Fahrradboxen und Uberdachung, an den umgebenden

Haltestellen (Bike+Ride),
Maoglichkeiten zur Verkniipfung von Rad und OPNV

" Radtouren mit der Venwaltung zur Diskussion
und Aufnahme von ldeen und Anregungen a. Im Vortransport (privates Rad)

der Burger zum Thema des Radverkehrs. m > g . r
SO A

b. Im Nachtransport (privates Rad)

M X B oo P

—_—

c. Im Vor- und Nachtransport (privates Rad)

R oo B o F

—

d. Nutzung von Fahrradverleihsystemen im Vor- und/oder Nachtransport
\ @° s @° / \@° s @°/
TN Qét‘) don o G O FON

—_—
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Baustein Mobilitiat - Handlungsoptionen OPNV

Anbringen von digitalen Fahrpldnen des OPNV / Abfahrtsmonitore in zentraler Lage innerhalb der Innenstadt
Wegweiser zu den Haltestellen
Mietertickets / Schnuppertickets

Einrichtung einer App (Applikation flr Mobilgerate) zur effizienten Organisation von Information, Buchung und
Bezahlung.

Nutzung einer App z.B. auch als Sammelticket, bei der Uber einen festgelegten Zeitraum die Fahrten gesammelt werden
und der gunstigste Preis berechnet wird (z.B. Abrechnung einer preiswerteren Mehr-Fahrten-Karte anstelle von
Einzelfahrkarten).

OPNV-Begehungen mit der Verwaltung und den Verkehrsbetrieben zur Diskussion und Aufnahme von Ideen und
Anregungen der Biirger zum Thema des OPNV.
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Baustein Mobilitat - Handlungsoptionen Kfz-Verkehr

Die einfachste Art flr die Bewohner der geplanten Parkstadt auf ein eigenes Auto (car) zu verzichten ist ein Auto mit
anderen zu teilen (share). Halter des Autos ist in der Regel der CarSharing-Anbieter. Die Buchung erfolgt Gber die
Internet-Seite, Handy-App oder Telefonzentrale des Anbieters. Gedffnet wird das Fahrzeug mit einer Chipkarte oder mit
dem Handy. Der Autoschlissel befindet sich im Fahrzeug. Manche Anbieter verwenden auch sogenannte Schllissel-

tresore, die dann direkt neben dem Fahrzeug stehen.

Auch in kleineren Stadten hat sich das CharSharing mittlerweile etabliert. Als gutes Beispiel, unabhangig von
kommerziellen Anbietern, wird auf die Gemeinde Klixbilll im Kreis Nordfriesland hingewiesen. Hier kann seit April 2016
ein Elektro-Car-Sharing-Angebot genutzt werden. Die Fahrzeuge werden durch den zugehdrigen Verein koordiniert und
konnen im Grundsatz von Einwohnerinnen und Einwohnern sowie von Touristinnen und Touristen stunden- oder

tageweise gemietet werden. Auch die Gemeinde nutzt die Fahrzeuge fir Dienstfahrten.

Ein derartiges Modell fur unterschiedliche Nutzergruppen kann durchaus fur den konkreten Anwendungsfall in Mulheim,
ggafs. auch in Verbindung mit den bestehenden und kiinftig geplanten, ortsansassigen Betrieben in Betracht

gezogen werden.
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Baustein Mobilitat - Handlungsoptionen Kfz-Verkehr

Als weitere Anregungen flr einen veranderten Umgang im Kfz-Verkehr bzw. der Nutzung eines eigenen Pkw im

Untersuchungsbereich der gepanten Parkstadt in Milheim an der Ruhr werden im Uberblick folgende Handlungsoptionen

formuliert:

Unterbringung des Ruhenden Kfz-Verkehrs von Bewohnern in Quartiersgaragen zur Entlastung der beengten

Straldenzige im Umfeld

Bereitstellung von Stellflaichen fiir Lieferverkehre (Getranke, TiefkUhlwaren, etc.) und Dienstleistungsverkehre

(Handwerker, Pflegedienste etc.).

Fur Lieferverkehre sind eine moglichst kurze Entfernung zu den Anlieferungszielen und eine leichte Zugangsmaoglichkeit
entscheidend. Die Aufenthaltsdauer ist eher gering. Dienstleistungsverkehre bendtigen demgegenuber oftmals deutlich
langere Aufenthaltszeiten. Da bei ihnen die Ladetatigkeit nur einen sehr untergeordneten Teil der Gesamttatigkeit

ausmacht, sind etwas langere Entfernungen zu den jeweiligen Zielorten akzeptabel.
Bereitstellung von Stellflachen fur Hol und Bringdienste

Einrichtung eines Car-Sharing-Systems entweder als stationdres System, bei dem die Pkw nur an den festgelegten

Stationen abgegeben werden kénnen oder als flexibles System, bei dem die Pkw an beliebigen Punkten (one way)
abgegeben werden.

Einrichtung eines Car-Sharing-Systems entweder in Vor-Ort-Prasenz oder ,on demand®, so dass die Pkw anderenorts

untergebracht und somit innerhalb der Innenstadt Flachenpotentiale eingespart werden.

Das Anmieten sollte sinnvollerweise auch Uber eine App (Applikation flr Mobilgerate) ermdglicht werden.
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Baustein Mobilitat - Sonstige Handlungsoptionen

Zur Erhéhung des Anreizes fur die Bewohner der geplanten Parkstadt auf einen eigenen Pkw zu verzichten sollte die
Einrichtung von Mobilitatsstationen in Betracht gezogen werden. Eine Mobilitatsstation verknupft verschiedene Mobilitats-

angebote an einem Standort.

. Eine Mdglichkeit der Anschubfinanzierung zur Etablierung einer Mobilitatsstation kann beispielsweise durch die
frlhzeitige Bildung von Kooperationen zwischen der Stadt Mdlheim und ortsansassigen Unternehmen gesichert werden.
Die Angebote der Mobilitatsstation konnen Bestandteil eines betrieblichen Mobilitatsmanagements werden, bei dem
z.B. Carsharing-Fahrzeuge flur Dienstfahrten eingesetzt werden Damit kann eine Grundnachfrage flr die Angebote
sichergestellt und ein wichtiger Beitrag zur Finanzierung des Angebotes geleistet werden. Gleichermal3en sind solche

Kooperationen auch im burgerschaftlichen Segment, z. B. bei Quartiersgemeinschaften oder Vereinen denkbar.
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Baustein Mobilitat - Sonstige Handlungsoptionen

Als weitere Anregungen zum Verzicht auf die Nutzung eines eigenen Pkw im Untersuchungsbereich werden im Uberblick

folgende Handlungsoptionen formuliert:

. Einrichtung einer multimodalen Mobilitatsstation

" Erganzung von Sport- und Freizeitangeboten in fuRlaufig erreichbarer Entfernung zum Plangebiet

" Erganzung von attraktiven gastronomischen Einrichtungen im Umfeld des Plangebietes

. Erganzung von Dienstleistungs- und Einzelhandelsangeboten in fulllaufig erreichbarer Entfernung zum Plangebiet

" Erganzung / Angebotserweiterung der Grundversorgung fur den taglichen Bedarf auf ,kurzem Weg*

" Gewahrleistung / Bereitstellung eines schnellen Internets u.a. zur Durchfihrung bestimmter Arbeiten von zu Hause
" Einrichtung einer Plattform zur Abstimmung von Fahrgemeinschaften zur Reduzierung von Kfz-Fahrten.

. Einrichtung eines Servicecenters fiir Mobilitatsfragen

. RegelmalRige Kampagnen zum Thema umweltvertragliche und alternative Mobilitat

. Zielgruppenspezifische Anreizsystems mit monetarem Nutzen fur den Nutzer, z.B. Kombi-Tickets, bei dem Nutzer von
OPNV-Zeitkarten Verglinstigungen bei weiteren Mobilitadtsangeboten (Bike-Sharing, Car-Sharing, Kosten fiir Fahrrad-

boxen, Fahrradparkhaus 0.a.) oder bei kulturellen Veranstaltungen erhalten.
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Baustein Mobilitat - Handlungsoptionen fur Betriebe

Ein Mobilitatsmanagement flr Betriebe bietet die Mdglichkeit, den von den Betrieben verursachten Verkehrs zu minimieren
und die Betriebe selbst in der Verbesserung der Verkehrssituation mit einzubeziehen. Je nach der Art und Grof3e eines
Betriebes konnen beispielsweise folgende Einzelmallnahmen in Betracht gezogen werden:

" Einrichtung eines Car-Sharing-Systems - flur den Einzelbetrieb oder als Gemeinschaftspool im Zusammenschluss

mehrerer Unternehmen — insbesondere fir Geschaftsfahrten

" Erwerb von vorwiegend sparsamen und effizienten Modellen bei Neuanschaffung von Betriebsfahrzeugen

(Dienstreisen, Firmenwagen)

. Durchfuhrung von Fahrsicherheits- und Spritspartrainings zur Verdeutlichung von Alternativen und Mallnahmen flr

die firmeneigenen Fahrzeuge im Bereich von Dienstreisen
. Erhéhung des Anteils der Dienstfahrten mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln
. Einfuhrung eines Jobtickets / Mobilitatstickets

" Gewahrleistung / Bereitstellung einer schnellen Internetverbindung beispielsweise fur das Arbeiten von Zuhause
(,Home-Office®), zur Abstimmung von Fahrgemeinschaften zur Vermeidung / Reduzierung von Kfz-Fahrten 0.a.

. Einrichtung / Starkung von Home-Office

. EinfUhrung eines Portals zur Verabredung von Fahrgemeinschaften fur Mitarbeiter mit ahnlichen Strecken
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Baustein Mobilitat — Handlungsoptionen fiur Betriebe

" Einrichtung eines Servicecenters fiir Mobilitatsfragen vor-Ort

. RegelmaRige Kampagnen zum Thema umweltvertragliche und alternative Mobilitat

= Aufwertung / Einrichtung von Haltestellen des OPNV unmittelbar am Firmengelande

. Einrichtung einer Mobilstation mit Car-Sharing und Ladestation unmittelbar am Firmengelande

. Einrichtung von Firmen-Fahrrad-Leasingkonzepten z.B. ,JobRad®, bei dem Mitarbeiter ihr individuelles neues und gut
ausgestattetes Fahrrad Uber das Unternehmen leasen und durch eine spatere Kaufoption zum Restwert Kosten sparen
konnen.

" Einrichtung von Raumen fir Umkleidemaoglichkeiten fur die Beschaftigten
. Einrichtung von Duschen fur die Beschaftigten
. Gewinnspiele, bei den die Beschéftigten z.B. Zeitkarten oder Tickets fiir den OPNV gewinnen kénnen.

" Fahrradtombola flr die Beschaftigten unterstutzt / gesponsert durch die Betriebe bzw. durch ortsansassige
Fahrradhandler

=  Aktionstage fiir Fahrradfahren
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