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DENKMALPFLEGEPLAN STADT MULHEIM AN DER RUHR

HISTORISCHES WISSEN

1.1 EINLEITUNG — ALLGEMEINE ZIELSETZUNGEN DENKMALPFLEGEPLAN

Mulheim an der Ruhr ist eine kreisfreie GroBstadt bei-
derseits der Ruhr mit einer Flache von ca. 91 km? und
einer Bevolkerung von ca. 170.000 Personen. Wie die
benachbarten GroBstadte an Rhein und Ruhr ist das
heutige Mulheim stadtrdumlich wesentlich im Zuge der
Industrialisierung ab Mitte des 19. Jahrhunderts ent-
standen — in Wechselwirkung mit den Wandlungen der
politischen Struktur des Stadtraums (siehe Abb. 1.2).

Den Kern des heutigen Milheim bilden der Mulheimer
Kirchenhiigel mit der angrenzenden Siedlung und die
Burg Broich (spéter: Schloss Broich) mit ihrer Ansied-
lung, die sich an der Milheimer Ruhrfurt gegeniber-
lagen. Bis zur Epochenschwelle 1806, als das Heilige
Roémische Reich endete, gehdrten beide zur bergischen
Unterherrschaft Broich. Diese umschloss mit Styrum
eine kleine weltliche Herrschaft, die ebenfalls beiderseits
der Ruhr lag — mit dem nérdlich der Ruhr gelegenen
Schloss Styrum.

Die gemeinsamen politischen Grenzen von Broich und
Styrum bildeten zun&chst den Umriss der zeitlich nach-
folgenden kommunalen Gemeinwesen. Die Dualitat von
Stadt- und Landkreis, die 1846 geschaffen wurde, wurde
ab 1904 sukzessive durch einen stetig wachsenden
Stadtkreis abgel®st, der 1920 und 1929 im Slden erwei-
tert, im Norden hingegen vermindert wurde. Ergebnis ist
das heutige Stadtgebiet Milheims, das stadtische und
landliche Bereiche vereinigt.

Der Denkmalpflegeplan Milheim an der Ruhr untersucht
das gesamte heutige Stadtgebiet. Grundlage ist der
entsprechende Passus im Denkmalschutzgesetz NRW
(DSchG NW), der unter § 25 vorsieht:
(1) Die Gemeinden sollen Denkmalpflegepléne auf-
stellen und fortschreiben.

(2) Der Denkmalpflegeplan gibt die Ziele und Er-
fordernisse des Denkmalschutzes und der Denkmal-
pflege sowie die Darstellungen und Festsetzungen in
der Bauleitplanung nachrichtlich wieder. Er enthélt

1. die Bestandsaufnahme und Analyse des Ge-
bietes der Gemeinde unter siedlungsgeschicht-
lichen Gesichtspunkten,

2. die Darstellung der Bau- und Bodendenkmaler,
der Denkmalbereiche, der Grabungsschutzge-
biete sowie — nachrichtlich — der erhaltenswerten
Bausubstanz und

3. ein Planungs- und Handlungskonzept zur Fest-
legung der Ziele und MaBnahmen, mit denen der
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Schutz, die Pflege und die Nutzung von Denkmé-
lern im Rahmen der Stadtentwicklung verwirklicht
werden sollen.

Der vorliegende Denkmalpflegeplan ist in drei Teile
untergliedert, die den drei Bausteinen gemaB § 25 (2)
DSchG NW entsprechen. Die Bearbeitung erfolgte
2018/19 durch das Buro StrauB3 & Fischer Historische
Bauwerke, Krefeld und Bremen, in Abstimmung mit den
Fachbehérden der Stadt Miilheim an der Ruhr und dem
LVR-Amt fur Denkmalpflege im Rheinland. Fir die im
Denkmalpflegeplan betrachteten Parks und Friedhéfe
wurde die gartendenkmalpflegerische Expertise der
Landschaftsarchitektin Elke Lorenz, Dlsseldorf, einbe-
zogen.

Die zuvorkommende Unterstutzung durch die Mitarbeiter
des Stadtarchivs Milheim und des Hausaktenarchivs
der Stadt Milheim erméglichte eine dichte historische
Analyse und die Verwendung zahlreicher Bild- und Plan-
quellen, die durch die staditgeschichtliche Literatur zu
Mulheim an der Ruhr fundiert wurde.

Die Sichtung des Mulheimer Baubestands basierte auf
einer Vorrecherche mit dem Programm Street Smart des
Unternehmens Cyclomedia.

Der Denkmalpflegeplan Milheim an der Ruhr ist als
Rahmenplan mit denkmalpflegerischen Zielsetzungen
angelegt. Dabei sind textliche Darstellung und Plandar-
stellung miteinander verknupft; zu allen drei Teilen des
Denkmalpflegeplans besteht eine Plandarstellung, die
die in Text und Bild ausgefiihrten Elemente verortet.
Diese Plandarstellung wird im sinnvollen Umfang in das
stadtische GIS Uberflihrt, damit die verorteten Elemen-
te des Denkmalpflegeplans dort fir die Fachamter der
Stadt Mulheim sichtbar sind. Der Denkmalpflegeplan,
der auch der Gefahrenabwehr im Bereich des Kulturgi-
terschutzes dient, ist insofern ein Instrument fur Verwal-
tung und Politik der Stadt Milheim insgesamt.
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DENKMALPFLEGEPLAN STADT MULHEIM AN DER RUHR HISTORISCHES WISSEN

1.1 EINLEITUNG - ALLGEMEINE ZIELSETZUNGEN DENKMALPFLEGEPLAN

Abb. 1.2
Politische Entwicklung des Stadtgebiets von Milheim an der Ruhr (Collage)
Quelle: Josef Schafer, Milheim a. d. Ruhr — Stadtgebiet und Bevélkerung seit 1808, Milheim 1958, S. 40—43
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DENKMALPFLEGEPLAN STADT MULHEIM AN DER RUHR

HISTORISCHES WISSEN

1.2 TOPOGRAFIE

Die Topografie Milheims ist wesentlich durch die Ruhr
gepragt, die von Sudosten heranflieBt und nach Wes-
ten zum Rhein hin weiterflieBt. Die historische Ruhrfurt
zwischen dem Kirchenhtigel Milheims und Broich kann
topografisch als Ubergang von dem engeren Flussbett
der Ruhr hin zum flacheren, weiteren Ruhrdelta gesehen
werden, das bei der Miindung der Ruhr in den Rhein
zwischen Duisburg und Ruhrort urspriinglich stark auf-
geféchert war.

Geologisch wird diese Topografie als Ubergang vom
rheinischen Schiefergebirge in das niederrheinische
Tiefland beschrieben, die auch in kommentierten Karten
(Abb. 2.1) entsprechend herausgestellt ist.

In der Uberblicksdarstellung mit Schummerung

(Abb. 2.2) wird diese Topografie besonders anschaulich
und verdeutlicht, dass die 6stlich der Ruhr gelegenen
Bereiche als zerkliftete Hauptterrassenbereiche er-
scheinen. Dabei bildet die Ruhr sidlich des Mulheimer
Zentrums einen durch schmalere Talauen und pragnante
Steilhdnge wie den Kahlenbergsiudhang gepragten
Flusslauf (Abb. 2.3). Die 6stlich der Ruhr liegenden
Flachen von Broich und Speldorf bilden hingegen eine
flachere Hugelstruktur, die an der Duisburger Stadt-

Abb. 2.1:

grenze in das Tiefland tbergeht. Der Styrumer Bereich
erscheint bereits als flache Tieflandebene.

Dies verdeutlichen auch die Uberblicksdarstellungen mit
Héhenlinien (Abb. 2.4 und 2.5). Ostlich der Ruhr werden
demnach Héhen . NN. von mehr als 130 m erreicht,
wéhrend die bewegte Milheimer Topografie westlich
der Ruhr an der Hangkante Mintards nur punktuell die
100m-Marke Ubersteigt (Abb. 2.6).

Wesentlich fur die Entwicklung Milheims sind die zahl-
reichen Bachlaufe, die in das 6stlich der Ruhr liegende
Schiefergebirge eingeschnitten, aber auch — weniger
pragnant eingetieft — auf Broich-Speldorfer Stadtseite
zu finden sind. Sie bilden im Schiefergebirge signifikant
verzweigte Talstrukturen mit einer Vielzahl kleinerer
Zuléufe, die insbesondere in der agrarisch geprégten
Kulturlandschaft Mulheims als bedeutsame naturrdum-
liche Strukturen erhalten und erlebbar sind.

In der Darstellung mit Schummerung bilden sich heute
zudem technische Strukturen ab, die die Topografie in
gréBerem Umfang nutzen und verandern; dazu gehéren
die Bahntrasse ndrdlich des Mulheimer Zentrums und
die auf einem H6henkamm verlaufende BAB A 52 mit
der Mintarder Ruhrbriicke (Abb. 2.6).

Geografische Ubersichtskarte des Miilheimer Raumes, M 1:25.000, 0.D., StA MH Sign. 1502/30
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DENKMALPFLEGEPLAN STADT MULHEIM AN DER RUHR HISTORISCHES WISSEN

1.2 TOPOGRAFIE ABBILDUNGEN

Abb. 2.2
Topografie Stadt Milheim — Darstellung mit Schummerung
Quelle: Land NRW (2019) Datenlizenz Deutschland - Namensnennung - Version 2.0 (www.govdata.de/dl-de/by-2-0)

Abb. 2.3:
Topografie Stadt Milheim — Darstellung mit Schummerung (Ausschnitt Zentrum)
Quelle: Land NRW (2019) Datenlizenz Deutschland - Namensnennung - Version 2.0 (www.govdata.de/dl-de/by-2-0)
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DENKMALPFLEGEPLAN STADT MULHEIM AN DER RUHR HISTORISCHES WISSEN

1.2 TOPOGRAFIE ABBILDUNGEN

Abb. 2.4:
Topografie Stadt Milheim — Darstellung mit Héhenlinien, ohne Bebauung
Quelle: Land NRW (2019) Datenlizenz Deutschland - Namensnennung - Version 2.0 (www.govdata.de/dl-de/by-2-0)

Abb. 2.5:
Topografie Stadt Milheim — Darstellung mit Héhenlinien, mit Bebauung
Quelle: Land NRW (2019) Datenlizenz Deutschland - Namensnennung - Version 2.0 (www.govdata.de/dl-de/by-2-0)
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DENKMALPFLEGEPLAN STADT MULHEIM AN DER RUHR HISTORISCHES WISSEN

1.2 TOPOGRAFIE ABBILDUNGEN

Abb. 2.6:
Topografie Stadt Milheim — Darstellung mit Schummerung (Ausschnitt Mintard)
Quelle: Land NRW (2019) Datenlizenz Deutschland - Namensnennung - Version 2.0 (www.govdata.de/dl-de/by-2-0)
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DENKMALPFLEGEPLAN STADT MULHEIM AN DER RUHR

HISTORISCHES WISSEN

1.3 HISTORISCHE SIEDLUNGSKERNE

Der Denkmalpflegeplan zielt in seiner Grundlagener-
mittlung auf eine ,Bestandsaufnahme und Analyse des
Gebietes der Gemeinde unter siedlungsgeschichtlichen
Gesichtspunkten®. Die stadtgeschichtliche Darstellung
der einzelnen Siedlungskerne innerhalb des Milheimer
Stadtgebiets bildet daher einen wesentlichen Baustein
des Denkmalpflegeplans — aufbauend auf der zuvor
Uberblicksartig vorgestellten Topografie und gefolgt von
einer Darstellung von Kulturlandschaft und Naturraum.

Die nachfolgende Zusammenstellung geht dabei vom
Zentrum zur Peripherie, berticksichtigt die historische
Bedeutung und die Zugehérigkeit zum politischen Ge-
fige Mulheims. Die Reihenfolge der Zusammenstellung
stellt natiirlich keine Gewichtung hinsichtlich der heuti-
gen Bedeutung des jeweiligen Siedlungskerns/Ortsteils
innerhalb des Stadtgefliges dar.

Die siedlungsgeschichtliche Analyse hat eine Vielzahl
unterschiedlicher Siedlungsformen und Siedlungsge-
schichten zutage geférdert. Dabei ist — aus Sicht des
Mulheimer Denkmalpflegeplans — besonders bedeut-

Milheim an der Ruhr
Stadtteile
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sam, dass die historischen Siedlungskerne ein unter-
schiedliches Schicksal erfahren haben: es finden sich
Ortskerne mit einer weiterhin ablesbaren Geschichtlich-
keit ebenso wie stark Uberformte, rdumlich verlagerte
oder durch jungere Strukturen Uiberbaute Orts- und
Siedlungskerne.

Viele kleinere Strukturen des landlichen Raums (v. a.
Bauernschaften), auf die im Weiteren nicht ausfihrlich
eingegangen werden kann, sind — wenn die sie einbet-
tende Kulturlandschaft verschwunden ist — vielfach in
einer jingeren Bebauung aufgegangen.

Die Abschnitte zu den einzelnen Ortskernen nehmen
keinen notwendigen inhaltlichen Bezug untereinander
und kdnnen daher im Sinne eines Katalogs gelesen
werden.

Das jeweils angefligte Plan- und Bildmaterial fokussiert
daher auf den fraglichen Ortskern, die genutzten Bild-
und Planquellen wiederholen sich jedoch in Teilen. Dies
ist methodisch beabsichtigt und setzt sich auch in den
nachfolgenden thematischen Kapiteln im sinnvollen Um-
gang fort.

Menden-Holthausen
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DENKMALPFLEGEPLAN STADT MULHEIM AN DER RUHR

1.3.1 KIRCHENHUGEL UND ALTSTADT MULHEIM

HISTORISCHES WISSEN

HISTORISCHE HERLEITUNG

Der sogenannte Kirchenhugel bildet um 1800 das Zent-
rum von Milheim, dem namensgebenden Teil des heu-
tigen Milheim. Die topografische Lage bezeichnet eine
Mittelterrassenkante mit ca. 48 m . NN., am Zufluss des
Rumbachs und etwa 12 H6henmeter Gber dem Niveau
der angrenzenden Ruhraue. Friheste urkundliche Er-
wéhnungen — etwa in Urkunden und Listen des Klosters
Werden — nennen zunéchst jedoch nicht Mulheim selbst,
sondern heutige Ortsteile; so wird eine im Urbar A des
Klosters Werden (begonnen vor 900) erfolgte Nennung
eines ,Menedinna“ mit Menden gleichgesetzt.'

Als ortliches weltliches Herrschaftszentrum fungierte bis
zum Beginn des 19. Jahrhunderts die Burg Broich mit
dem zugehdrigen Ort, die Milheim am westlichen Ruhr-
ufer gegenuberliegt und die der bergischen Herrschaft
ihren Namen gab; zudem bestand bis zum Beginn des
19. Jahrhunderts die kleine, reichsunmittelbare Herr-
schaft Styrum mit dem zugehérigen Schloss (siehe
Abschnitt Styrum).

Milheim erscheint erstmals 1093 in den Annalen, als
,Mulinhem® und mit einer Gerichtsstatte. Um 1200 soll
die erste steinerne Kirche St. Petrus errichtet worden
sein, eventuell anstelle einer dlteren Kapelle eines dor-
tigen Herrenhofs; die enge Verbindung zu Broich belegt
die Tatsache, dass St. Petrus zeitweise als Grablege der
Herren von Broich diente.?

Seit Mitte des 16. Jhs. ist die heutige Petrikirche re-
formiert. Das sukzessive zur Hallenkirche erweiterte Kir-
chengebdude erhielt 1870 bis 72 unter Erhalt von Turm
und Chor ein dreischiffiges neugotisches Langhaus. Die
heutige Petrikirche ist stark durch den Wiederaufbau von
Architekt Prof. Denis Boniver gepréagt.

Der Name Kirchenhtigel deutet bereits die topografische
Lage der Kirche auf einem Hugel an, der hochwasser-
geschutzt mit deutlichem Abstand von der Ruhr liegt.
Der Name Mulheim wird mit den zahlreichen Mihlen in
diesem Gebiet assoziiert, die hier an Béachen liegen, die
von Osten kommend in die Ruhr miinden.

Einer der bedeutenderen Béche ist der Rumbach, der
zwischen den Hauptterrassen von Holthausen und
HeiBen u. a. den Bereich Gracht durchflieBt, nérdlich
am Kirchenhugel vorbeifiihrt und nérdlich der heutigen
Schlossbriicke in die Ruhr miindete. Seine Bedeutung
als Wasser- und Energiezufuhr zeigt sich auch darin,
dass von den neun Gerbereien, die 1840 in der fir Mul-
heim bedeutsamen Lederherstellung tatig waren, funf
am Rumbach lagen.?

In der Gemeinde Charte des Parcellar Katasters der Ge-
meinde Miilheim von 1823 (nachgefihrt bis 1872) sind
am Rumbach zudem Schleifkotten und Muhlen verzeich-
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net, der heutige Kaiserplatz war in dieser Karte noch ein
groBer Muhlenteich (Abb. 3.1).

Mit der Neuordnung nach der napoleonischen Ara zu
Beginn des 19. Jhs. wird Milheim an der Ruhr auch
nominell zentraler Ort der vormaligen Herrschaft Broich:
1846 bestehen auf deren Flache die Stadt Milheim
(1808 Stadtrechte nach franz. Recht) und die diese um-
gebende Landbiirgermeisterei Milheim.*

In den parzellengenauen Flurkarten der Birgermeisterei
und Gemeinde Miilheim an der Ruhr, Section B (zwei-
teilig), wird die auf den Kirchenhugel zentrierte Stadt-
struktur deutlich (Abb. 3.2/3.3). Um die freistehende
Petrikirche war ein hufeisenférmiger Ring von Bauten
gelegt, der vor dem Turm (im Westen) auf eine Mauer
reduziert war.

Von dem ebenfalls hufeisenférmig um den Kirchenhtgel
gefiihrten StraBenzug (vormals: MihlenstraBe — Bogen-
straBe — MarkistraBe, heute: BachstraBe — BogenstraBe
— AlthoffstraBe) gingen radial verschiedene StraB3en ab:
nach Sud-Sudost die Kettwiger StraBe und die ehem.
Werdener StraB3e (heute: Hagdorn), nach Westen die
DellenstraBBe (heute: Delle), nach Nordwesten die Koh-
lenkamps StraBe (heute: Kohlenkamp).

Wahrend sudlich der Delle und des Kirchenhtgels in der
Parzellars-Katasterkarte von 1823 bis 72 vor allem eine
dichtere straBenbegleitende Bebauung bestand, hatte
sich der Stadtkern Milheims vor allem nérdlich der Delle
und des Kirchenhiigels gebildet.

Dieser reichte bis an die heutige WallstraBe (damals
auch Verlauf des Rumbach-Unterlaufs) und hatte sich
zwischen der heutigen Friedrich-Ebert-StraBe (da-

mals: MihlenstraBBe) und der heutigen StraBe Léhberg
(damals: Léhbergs StraBe) signifikant verdichtet; am pa-
rallel dazu liegenden Abschnitt der RuhrstraBBe ist an der
ruhrabgewandten 6stlichen StraBenseite eine dichtere
Bebauung vorhanden.

Die heutige Ruhrpromenade ist auf der H6he der
genannten RuhrstraBe als (breite) LandstraBe nach
Dusseldorf eingetragen. Zwischen ihr und der Ruhrstra-
Be lag der sogenannte Fabrikkanal, der Z-férmig von der
stdlich auBerhalb des damaligen Milheimer Stadtkerns
gelegenen Baumwollspinnerei Troost heranfiihrte und
der sudlich des Fabrikgeldndes zu einem Fabrikteich
aufgestaut war (heute: Teich im Thyssen-Park an der
Dohne, siehe Abb. 3.2).

In diesem Bereich sudlich des Milheimer Stadtkerns be-
stand 1823/72 lediglich eine geschlossenere Bebauung
am Scharpenberg, nérdlich der heutigen TrooststraBe
bis kurz vor der Miindung auf die Dohne.
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DENKMALPFLEGEPLAN STADT MULHEIM AN DER RUHR

1.3.1 KIRCHENHUGEL UND ALTSTADT MULHEIM

HISTORISCHES WISSEN

HISTORISCHE HERLEITUNG

Die Troost’sche Fabrik war vergleichsweise kurzlebig,
Bestand hat bis heute die Friedrich Wilhelms-Hdtte
nordwestlich des Stadtkerns an der damaligen Fro-
schenteicher StraBe (siehe Abschnitt Industrie).

Unweit der Hutte liegen auch die beiden zentralen Bahn-
trassen, die Mulheim im 19. Jh. an das Eisenbahnnetz
anbinden. Die 1859 bis 62 erbaute Trasse der Bergisch-
Markischen Eisenbahn (BME) ist von Nordwesten,
parallel zur StraBe Froschenteich (heute: Friedrich-
Ebert-StraBe), herangefihrt und und geht dann in einem
weiten Bogen am Milheimer Zentrum vorbei Richtung
Nordost weiter.

Der BME-Bahnhof lag auf Héhe des damaligen Ha-
fenbassins nérdlich der Friedrich Wilhelms-Hutte und
férderte als deutlich vom damaligen Zentrum entfernter
»-Hauptbahnhof Miilheim“ (heute: Bahnhof Milheim
West) die Entwicklung der benachbarten StraBe Fro-
schenteich zu einer StraBe mit gehobenen wirtschafts-
burgerlichen Villen (siehe gesonderte Darstellung).

Die wenig jungere, 1866 bis 74 erbaute Trasse der
Rheinischen Eisenbahn (RhE), deren Bahnbetriebswerk
mit der Trasseneréffnung auf der anderen Ruhrseite in
Broich angesiedelt wurde, querte die Ruhr auf Hohe der
heutigen BahnstraBe und traf éstlich der Eppinghofer
StraBe auf die BME-Trasse, zu der sie parallel Richtung
Essen weitergefiihrt ist. Der RhE-Bahnhof (Bahnhof
Eppinghofen) lag anfangs im Bereich HingbergstraBe;
in der TK 25 von 1894 ist er bereits an seinem spéteren
Standort im Dreieck der Gabelung der beiden Trassen
und der querenden Eppinghofer StraBe als Station
Milheim eingetragen. Seine Lage ist identisch mit dem
heutigen Bahnhof Mulheim-Stadt, der nach der Verstaat-
lichung der beiden privaten Bahngesellschaften 1880
bzw. 1882 beide Trassen bedient, aber aufgrund seiner
Lage wenig grinderzeitlich-reprasentative Bahnhofs-
architektur entfaltete (Abb. 3.4/3.5).

Die Zentrumsentwicklung Milheims ging weiter ra-

dial vonstatten und band hierbei insbesondere an das
nordlich des Bahntrassenbogens der BME gelegene
Eppinghofen (altere Schreibweise: Eppinghoven) an. Die
TK 25 von 1894 verdeutlicht dies auch in der Kartendar-
stellung: Die alteren, dichteren Bereiche des Stadtkerns
sind dicht schraffiert dargestellt, die weiteren Bereiche
mit schematisch zu straBenbegleitenden Strukturen zu-
sammengefasster Bebauung.

Zu dieser stadtrdumlichen Entwicklungsrichtung trug
auch die Unternehmensgriindung Thyssen & Co. 1871
bei, deren erste Werksanlagen nérdlich der Friedrich
Wilhelms-Hutte auf dem sudwestlichen Ausléufer der
Gemeinde Styrum, aber direkt an der Grenze zum
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Stadtgebiet von Milheim (geméaB der Gemeindekarte
1823/72) errichtet wurden.5

Die bereits 1894 angedeutete, durch den Bahnhof Ep-
pinghofen der RhE vermutlich forcierte Osterweiterung
des Stadtkerns ist im Plan der Stadt Mulheim von 1926
(Abb. 3.8) bis an die Von-Bock-StraBe vorgerickt, ent-
lang der HingbergstraBe auch dariiber hinaus, wahrend
die StraBe Gracht nur wenig Bebauung zeigt. (Hier
befindet sich auch der um 1730/40 angelegte jldische
Friedhof.)

Die vom Stadtzentrum nach Sudosten fihrende Dung-
straBBe, die 1823/72 noch den agrarisch gepragten
Bereich Auf der Dung querte, ist in der TK 25 von 1894
als KaiserstraBe benannt, an der 1926 nicht nur Reichs-
bank, Lyzeum und Kath. Krankenhaus liegen, sondern
auch die 1897 bis 99 erbaute Milheimer Infanterie-
Kaserne. 1926 zeigt sich auch der zwischen Kettwiger
StraBe und Hagdorn bzw. Lohscheidt gelegene Fried-
hof deutlich vergréBert und bildet so einen Griinraum
hin zu der stadtrdumlichen Erweiterung beiderseits

der FriedrichstraBe, Richtung Kahlenberg-Quartier mit
den parallelen StraBenziigen Dohne, KampstraBe und
Scharpenberg (siehe Abschnitt Kahlenbergquartier).
Auch hier sind im Stadtplan 1926 bedeutsame Son-
derbauten hervorgehoben: die Paulikirche mit Evang.
Vereinsheim und Evang. Krankenhaus an der Fried-
richstraBe sowie mit Oberrealschule und Museum an
der SchulstraBe. Das neue Rathaus wurde nérdlich der
WallstraBe, am ehemaligen Nordwestrand des vor-
maligen Stadtzentrums erbaut, weiter dstlich ergénzt
um die Synagoge, das Postamt und die Sparkasse am
Viktoriaplatz. Die préagnante, 1911 erneuerte Schloss-
bricke wurde 1926 auf Mllheimer Seite durch das 1910
errichtete Stadtbad, auf Broicher Seite durch die neue
Stadthalle flankiert.

Nach Norden hat sich bis 1926 zwischen der RhE-Tras-
se, der BME-Trasse und der merklich nach Norden,
ruhrabwérts expandierten Friedrich Wilhelms-Hutte ein
grunderzeitliches Quartier entwickelt, in dessen Mitte der
Wegstern CharlottenstraBe — AuerstraBe — Georgstra-
Be — ZunftmeisterstraBe liegt.

Im mehrteiligen Plan der Stadt Milheim von 1945 zeigen
die verkehrlichen Eintragungen im Mulheimer Stadtzen-
trum die zeittypische Umformung des Zentrums unter
den MaBgaben der autogerechten Stadt (Abb. 3.9).
Besonders pragnant tritt der Ost-West-Durchbruch nérd-
lich des Kirchenhtigels hervor, der die Schlossbriicke
mit dem Dickswall verbindet und dabei als 28 m breite,
neue LeineweberstraBe die altere (kirzere) Leineweber-
straBBe, die Kurze StraBe und die BachstraBe iberformt;
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der Anschluss an die Eppinghofer StraBe wird ebenfalls
deutlich aufgeweitet.

Der Altstadtbereich nérdlich des Kirchenhtgels wurde
dadurch tiefgreifend verandert. Als Gberortliche Verbin-
dung Richtung Essen wurde auch die HingbergstraBe
aufgeweitet, die ndrdliche Baulinie (parallel zur Bahn-
trasse) hierzu deutlich zuriickverlagert.

Diese stadtstrukturellen Veranderungen sind — wie in
vielen Stadten an Rhein und Ruhr —im Versténdnis

der Zeitgenossen durch die erheblichen Kriegssché-
den ermdglicht, die das in Luftbildern 1926 erkennbare
Altstadtgefiige bereits deutlich reduziert hatten und
einer umfassenden baulichen Uberformung den Weg
bereiteten. Anstelle der weitgehend eher kleinteiligen
Baustruktur entstanden — die groBformatigen Neubauten
wie Rathaus und Stadthalle fortsetzend — blockfillende
Strukturen wie das Kaufhaus sudlich des Rathauses
zwischen Schollen- und SchlossstraBe.

Damit korrespondiert, dass es 1953 einen stédtebau-
lichen Wettbewerb zum Kirchenhtigel gab, der eine
Transformation im Sinne neuer stadtebaulicher Leit-
bilder und damit einen umfangreicheren Verzicht auf
die historische Struktur und Bebauung vorsah: Neben
den Kirchen sollten historische Bauten in der sudlichen
Nachbarschaft der Petrikirche erhalten bleiben, das Ubri-
ge Areal hingegen sollte neu geordnet werden.

Mit der Ringplanung der Mulheimer Innenstadt, der
Konrad-Adenauer-Briicke (1969-71) und dem Forum
City Milheim, ehem. City Center Milheim (1970-76),
einschlieBlich der Umgestaltung des neuen StraBenab-
schnitts Am Hauptbahnhof (vormals westlicher Abschnitt
der HingbergstraBe) werden weitere umfassende struk-
turelle Eingriffe in das Innenstadtgefiige realisiert.

Die Wegestruktur der Innenstadt war bis 1945 unveran-
dert gepragt von den StraBen, die im Kirchenhlgel ihren
Ausgangspunkt hatten und die sich — von Ausnahmen
wie dem rechtwinkligen StraBennetz beiderseits der
AdolfstraBe abgesehen — auch in den jungeren Innen-
stadtbereichen wie dem Amtsgerichts-Quartier um die
CharlottenstraBe (westlich der BME-Trasse) als Radial-
system mit spitzwinkligen Parzellenzuschnitten fortsetz-
ten.

Ein Innenstadtring, wie er in vormals befestigten Stadt-
zentren auf ehemaligen Wallanlagen realisierbar war,
hatte sich aus stadtbaugeschichtlichen Griinden vor
1945 in Milheim nicht einfigen lassen. Mit der Konrad-
Adenauer-Brucke und dem nordwestlichen Abschnitt
des Tourainer Rings wurde das Amtsgerichts-Quartier
nahe der Friedrich Wilhelms-Hutte durch eine Ring-
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straBentrasse geteilt, der Industriebetrieb zugleich von
der Innenstadt deutlich abgetrennt. Der Tourainer Ring
fahrt dstlich der ehem. BME-Bahntrasse als HochstraBBe
an der alteren ParallelstraBe (benannt nach der paral-
lelen Lage zum Bahnkdrper) weiter und quert dann die
Bahntrassen Richtung Siiden, um unter Uberbauung der
ehem. SommerstraBe auf den mehrspurig ausgebauten
Dickswall zu minden.

Das Forum City Milheim einschlieBlich des nérdlich
angrenzenden Bahnhofsumfelds ist ein prdgnantes
Beispiel fur die veranderten Auffassungen von Urbani-
tat und Dichte, wie sie in der Folge etwa der britischen
New Towns und strukturalistischer Nachkriegskonzepte
entstanden (Abb. 3.11). Die Verlagerung des Stadtraums
in das Innere einer GroBstruktur, wie sie bereits zuvor im
RheinRuhr Zentrum (1970-73) umgesetzt worden war,
ist hier mit Wohnungen und (stadtischer) Verwaltung
kombiniert und bildet dadurch in gewisser Weise einen
autonom gedachten Stadtbaustein, der nicht ohne Grund
zu mehreren Seiten durch breite StraBenzlige von der
Umgebung separiert ist.

Dies setzt sich in der baulichen Struktur des Forums
fort, das stadtebaulich ohne Bezugnahme zu alteren
Wegenetzen und Strukturen konzipiert und in zeittypisch
konsequenter Weise nach innen gewandt ist — sowohl in
der gedeckten Mall als auch in den Binnenhdfen, Gber
die u. a. die Hochhé&user erschlossen sind.

Die Reduzierung des Kaiserplatzes auf eine Restgrin-
flache mit Parkierung ist ebenso bedeutsamer Indikator
der stadtraumlichen Schwerpunktverschiebung wie die
Verstérkung der Trennung des Kirchenhtigels mit den
verbliebenen Altstadtresten (siehe Denkmalbereich
Kirchenhtigel) von der nérdlich der LeineweberstraBe
gelegenen Innenstadt, wie sie heute wahrgenommen
wird. Fir den Kirchenhtigel hatte man 1953 in dem o. g.
Wettbewerb eine deutliche Uberformung angedacht,
aber nur teilweise umgesetzt (Abb. 3.13).

Durch die Deckelung von StraBenabschnitten (Am
Hauptbahnhof, Eppinghofer StraBe) um das Forum City
Mulheim wird ein fuBlaufiger Anschluss desselben nach
Westen (heutige Innenstadt) und Norden (Hauptbahnhof/
Hauptpost) hergestellt, deren stadtraumliche Qualitaten
weiterhin an die autogerechten Prinzipien der Bauzeit
anknupfen.

Dazu gehért, dass die Aufweitung des forumsnahen
ehemaligen Abschnitts der HingbergstraBe, nun Am
Hauptbahnhof, nach Westen hinter der bestehenden Be-
bauung der 6stlichen BahnstraBe in der kurzen Umge-
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hungsstraBe Am Léwenhof in die verbreiterte westliche
BahnstraBBe weiterflihrt — parallel zum Tourainer Ring
jenseits der hochliegenden RhE-Trasse.

Weitere bauliche Verédnderungen betreffen u. a. den
ruhrnahen Bereich am Rathaus, wo bis in die Nach-
kriegszeit die begrlinte Ruhrpromenade lag, die das
alteste Hafenbecken Mulheims ersetzte. Der in der
Nachkriegszeit leicht veranderte Rathausmarkt ist mit
einer Tiefgarage unterbaut und entsprechend unbegriint,
auch der Platzraum dient Gberwiegend der Parkierung.

FuBnoten:

" Rudolf Kétzschke: Rheinische Urbare. Band 2: Die Urbare der Abtei
Werden vom 9. - 13. Jahrhundert. Bonn 1906, S. 3.

2 Andreas ten Brink: Geschichte des Kirchenhiigels — Dorf Mdlheim,
StraBe. Hauser Untertanen. Milheim 2016. — Erich Bocklenberg: Der
Mulheimer Kirchenhigel, In: Geschichtsverein Milheim an der Ruhr
(Hg.): Zeugen der Stadtgeschichte. Essen 2008, S. 38-47. — Kurt
Ortmanns: Die Petrikirche und der Kirchenhiigel in Milheim an der Ruhr.
Milheim 1985. — Ders.: Das Reich und der Malheimer Raum im 11.-13.
Jahrhundert, In: Geschichtsverein der Stadt Mdlheim (Hg.): 900 Jahre
Milheim an der Ruhr 1093-1993 (= Zeitschrift des Geschichtsvereins
Mulheim a. d. Ruhr 66), Milheim 1993, S. 89-103.

3 Erich Meyer: Die Entwicklung der Lederherstellung in Milheim/Ruhr.
Coburg 1937, S. 33.

4 Kurt Willer, Kurt Ortmanns: Karten zur Stadtgeschichte. Mdlheim 1978
5 Ulrike Laufer: Sie brachten die Dampfmaschine an die Ruhr: Die Briider
Franz (1775-1826) und Johann Dinnendahl (1790-1849), In: Horst A.
Wessel (Hg.): Mllheimer Unternehmer: Pioniere der Wirtschaft. Essen
2006, S. 243-269.
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Kirchenhiigel und Altstadt Miilheim — Analyse

> Ausdehnung historischer Ortskern

Die Ausdehnung des historischen Ortskerns — bezogen auf den Stadtkern von Milheim und seinen historischen
Nukleus — zerféllt aufgrund der stadtstrukturellen Verdnderungen des 20. Jhs. in zwei TeilrAume. Ein Teil umfasst den
Kirchenhtigel mit den stdlich angrenzenden Baustrukturen und kann mit dem nérdlichen Teil des Denkmalbereichs
Kirchenhtigel benannt werden (nordwestlich des Muhrenkamps). Die Trennlinie zum zweiten Teil des historischen Orts-
kerns ist die heutige LeineweberstraBe, dieser zweite Teil entspricht der heutigen Innenstadt zwischen Ruhr, RhE-Tras-
se/BahnstraBe und Tourainer Ring/Dickswall.

> Bedeutende Wegebeziehungen

Die umfassende Umgestaltung der Milheimer Innenstadt hat — unter der MaBgabe autogerechter Wegeflihrungen — zu
signifikanten Verénderungen an den historischen StraBen und Wegen gefihrt. Die DellenstraBe bzw. Delle ist als zen-
traler, auf die Petrikirche von der Ruhr hinflihrender Weg bewahrt worden. Auch die hufeisenférmige Wegefliihrung von
BachstraBe — BogenstraBe — AlthofstraBe um den Kirchenhiigel herum ist grundsétzlich erhalten, aber im stadtstruktu-
rellen Geflige durch die breiten Fahrwege von FriedrichstraBe und LeineweberstraBe Uberlagert.

Kettwiger StraBe und Hagdorn/Lohscheidt (ehemals Werdener StraBe) gehdren sudlich des Kirchenhlgels zu den
bedeutenden historischen Wegebeziehungen, nérdlich des Kirchenhligels sind dies v. a. Schlossstrasse, WallstraBe,
Lshberg/Kohlenkamp und Friedrich-Ebert-StraBe. Ostlich des Forums City Miilheim ist beiderseits der AdolfstraBe ein
hier auch strukturell bedeutendes griinderzeitliches StraBenraster erhalten (u. a. KimpchenstraBe).

> Lage und Zusammenhang mit der Landschaft
Ein Bezug zur Landschaft besteht fir Kirchenhligel und Altstadt nicht mehr. Die Wechselwirkungen mit der Ruhr wer-
den im zugehdrigen Abschnitt erértert, der den Fluss thematisiert.

> Typische Baumaterialien und értliche Bauentwicklung

Typische Baumaterialien und eine im Sinne des Denkmalpflegeplans identifizierbare 6rtliche Bauentwicklung sind nicht
vorhanden. Die Innenstadt ist wesentlich durch Wiederaufbau geprégt mit einer entsprechenden Material- und Gestal-
tungsbreite.
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Abb. 3.1:

Gemeinde Charte des Parzellar Katasters der Gemeinde Milheim 1823, gezeichnet vom Geometer Becker
(Ausschnitt), Nachtrége bis 1872
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Abb. 3.2:

Flurkarte der Section B zweiter Teil, Biirgermeisterei und Gemeinde Milheim a/d Ruhr 1823,
gez. Geometer W. Schriever
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Abb. 3.3:
Flurkarte der Section B erster Teil, Burgermeisterei und Gemeinde Mulheim a/d Ruhr 1823,
gez. Geometer W. Schriever
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Abb. 3.4
Ubersichtskarte der Stadt Milheim 1885 (Ausschnitt)
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Abb. 3.5:
TK 25 1894, Blatt Milheim (Ausschnitt)
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Abb. 3.6:

Luftbild Innenstadt um
1930, Blick von Sud-
slidost, Quelle: Stadt
Mdalheim

Abb. 3.7:

Luftbild Innenstadt um
1930, Blick von Stidos-
ten (Zentrum: Petri-
kirche), Quelle: Stadt
Mdalheim
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Abb. 3.8:

Plan der Stadt Mul-
heim 1926 (Ausschnitt,
montiert), StA MH Sign.
1501/38

Abb. 3.9:

Plan der Stadt Mul-
heim 1945 (Ausschnitt,
montiert), StA MH Sign.
1501/113
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Abb. 3.10:
TK 25 1954 (Ausschnitt)

Abb. 3.11:
TK 25 1984 (Ausschnitt)
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Abb. 3.13:
Wettbewerb Kirchenhlgel 1953, Entwurf Erich Morgenroth & K.H. Stucke (1. Preis), Quelle: Bauwelt 1953, S. 230
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Abb. 3.14:

Luftbild Innenstadt verm. Mitte 1960er-Jahre, Blick von Siden, Quelle: Stadt Miilheim
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Abb. 3.15:
Luftbild Innenstadt 1988-94, Quelle: TIM Online
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Die Schlossbriicke zwischen der Milheimer Innenstadt
und Broich markiert die Lage einer friheren Furt durch
die Ruhr. Die beiden einander an den Ruhrufern gegen-
Uberliegenden Orte waren, so die Stadtgeschichtsschrei-
bung,’ lange Jahrhunderte durch die Dualitét von Burg
bzw. Schloss Broich einerseits und dem 1442 befestig-
ten Kirchenhugel Miulheims andererseits gepragt. Beide
sollen erstmals 1093 in einer Urkunde des Klosters Wer-
den genannt sein, wobei Milheim damals bereits Kirch-
spiel war. Ein in dieser Zeit genanntes Geschlecht der
Herren von Milheim wird nach 1250 nicht mehr erwéhnt;
eine Burg soll auf Milheimer Seite seinerzeit ebenfalls
bestanden haben, ist jedoch heute nicht erhalten und
nicht zu lokalisieren.

Die Herren von Broich starben 1369 im Mannesstamme
aus, ihnen folgten die Grafen von Limburg-Hohenlim-
burg, nach deren Aussterben 1511 die Familie Wyrich
von Daun, Grafen zu Falkenstein, 1682 schlieBlich die
gréfliche Familie Leiningen-Dagsburg folgte; deren Toch-
ter Maria Luise Albertine brachte die Unterherrschaft
Broich in die Ehe mit dem Landgrafen von Hessen-
Darmstadt ein.?

Die Burg Broich wird auf eine spéatkarolingische Wehr-
anlage zurlckgeflhrt, die 883/884 auf einem Bergsporn
Uber der Ruhr errichtet wurde. Stadtgeschichtlichen
Quellen zufolge soll der Bau wegen eines Wikingeran-
griffs im Herbst 883 erfolgt sein, die im nahen Duisburg
ein Winterlager errichtet hatten und 884 von einem
frankischen Herrn unter Heinrich I. von Babenberg
vertrieben wurden. Die Mulheimer Wehranlage soll in
der Folge verfallen sein, archéologische Grabungen
férderten 1965 bis 69 Fundamente des Ovals der staufi-
schen Ringmauer und der davon umschlossenen Bauten
zutage.®

Die wehrtechnisch vorteilhafte Lage wurde um 1180 bis
ca. 1240 fur eine Burganlage mit runder Ringmauer und
zentralem Rundturm genutzt, die 1443 von den Truppen
des Kolner Erzbischofs Dietrich von Moers zerstért und

anschlieBend wieder aufgebaut wird.

Die heutigen Bauten des Schlosses Broich gehen auf
die Vorburg zurick, die im Rahmen von Teilungsver-
trdgen 1382/1412 in ein ,oberes Haus" und ein ,unteres
Schloss” getrennt wurden; 1401 soll das erste Steinhaus
des sog. unteren Schlosses erbaut worden sein.* Mitte
des 17. Jhs. wurde Schloss Broich unter den Wyrichs
von Daun, Grafen zu Falkenstein, reprasentativ ausge-
baut; die um 1750 entstandene Zeichnung J. Jacob Be-
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ckers Prospect des SchloBes bruch und Mdlheim sambt
der gegend zeigt Schloss Broich als lang gestreckte
Anlage mit sidwestlich vorgelagerter Parkanlage und
der Ringmauer der friheren Burg, in der jedoch nur noch
einzelne kleinere Hauser eingetragen sind (Abb. 4.1).5

1789 plante Nicolas de Pigage — bekannt u. a. durch den
Neubau von Schloss Benrath — fir die Landgrafen von
Hessen-Darmstadt einen Ausbau des Schlosses Broich,
realisiert wurde der Neubau eines Teils des Westfliigels.®
1808 wurde Milheim in napoleonischer Zeit zur Stadt er-
hoben, zugleich hob der von Napoleon zum Herzog von
Berg erhobene Joachim Murat die bergische Unterherr-
schaft Broich auf.

1857 ersteigerte der Milheimer Kaufmann Eduard
Stécker Schloss Broich, setzte das Schloss instand und
figte einen zweigeschossigen Villenanbau an das obere
Schloss an. Mit den Grabungen 1965 bis 69 wurde die
Schlossanlage Broich einem rekonstruierenden Um-
bau unterzogen, bei dem u. a. der Villen-Anbau Stécker
und weitere, jingere Bauschichten entfielen (etwa der
halboktogonale Erker an der westlichen Giebelseite des
unteren Schlosses/Vorburg).

Das Dorf Broich ist im Gemeinde Charte des Parzel-
lars Katasters der Gemeinde Speldorf 1821/22 (ge-
zeichnet von J. W. Cappel) unterhalb des Schlosses
Broich, an der Hangkante zur Ruhr liegend dargestellt
(Abb. 4.2/4.3). Die Bebauung reiht sich entlang der heu-
tigen BergstraBe auf, die weiter westlich an den Héfen
auf der Hangkante (u. a. Steinhof, Rosshof, Birkhof)
vorbei Richtung Speldorf fuhrt und mit einem Viertel-
kreis-Schwung um Schloss Broich herum nach Siiden,
Richtung Saarn, leitete.

Unterhalb des Schlosses lag eine platzartig aufgeweite-
te Kreuzung mit einem Weg zur dortigen Schmalstelle
der Ruhr. In Dorfmitte zweigte ein spéter als FéhrstraBe
benannter Weg ab, der im Bereich der spéateren Eisen-
bahnbriicke in die Ruhraue fuhrte.

Sudlich des Schlosses Broich und seines Parks ist
bereits die Chaussee nach Duisburg, die heutige Duis-
burger StraBe als ,Neue StraBe" eingetragen, an der
sich weitere Hofanlagen befanden. 1844 ersetzte eine
Kettenbriicke Uber die Ruhr den bisherigen Fahrbetrieb
(Abb. 4.4).

Das weitere stadtraumliche Wachstum von Broich ist
eng mit der Rheinischen Eisenbahn Gesellschaft (RhE)
verbunden, deren Trasse 1874 in Verbindung mit einem
Rangierbahnhof und der aus Nippes hierher verlegten
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Hauptwerkstatte eingeweiht wurde (Abb. 4.5). Obwohl in
unmittelbarer N&he zu Broich errichtet, wurde die Haupt-
werkstatte (ab 1880: PreuBische Staatsbahn) nach dem
westlich angrenzenden Bahnhof Speldorf benannt.”
Unter preuBischer Agide expandierte die Eisenbahn-
Hauptwerkstétte als Lokomotiv- und Wagenwerkstatte
nordlich der Duisburger StraBe und zog eine umfang-
reiche Bautatigkeit in den Bereichen sudlich der Duis-
burger StraBe (der Werkstéatte gegenliber) und nérdlich
des Bahnhofs Speldorf (in der Nachbarschaft zum Dorf
Speldorf, siehe gesonderter Abschnitt) nach sich.

Kurz nach der RE-Trasse Uber Speldorf eréffnete die
konkurrierende Bergisch-Mérkische Eisenbahn Ge-
sellschaft (BME) 1876 die Untere Ruhrtalbahn zwi-
schen Kettwig und Styrum. Diese leitete bei Styrum
Uber die Ruhr und fuhrte westlich von Schloss Broich
durch seinen ehemaligen Schlosspark, in dem auch

das Bahnhofsgebéaude errichtet wurde; die RE-Trasse
wurde rechtwinklig gekreuzt und nach der sukzessiven
Verstaatlichung der privaten Bahngesellschaften bei
Schloss Broich miteinander verbunden.

Die Ruhrtalbahn wurde 1955 von einer zweigleisigen
Hauptbahn zur eingleisigen Nebenbahn und der gesam-
te Personenverkehr 1968 eingestellt. 1981 wurde der
Streckenabschnitt Saarn-Broich fir den noch verbliebe-
nen Guterverkehr) stillgelegt und 1982 demontiert, 1992
auch das Verbindungsgleis nach Speldorf zuriickgebaut.
Die Bahntrasse wurde nachfolgend zur Anlage von
Grinflachen (u.a. dem Darlington-Park am Schloss Bro-
ich) genutzt. Die mittlerweile als Eisenbahnausbesse-
rungswerk Speldorf firmierende Werkstéatte wurde 1959
geschlossen und 1962 von der Stadt Mdlheim erworben.

In den 1920er-Jahren gab sich die Stadt Mulheim rund
um die Schlossbriicke eine neue Mitte, die reprasentati-
ve Bauten beiderseits der Ruhr umfasste, darunter auch
die unterhalb des Schlosses Broich an der Ruhr platzier-
te Stadthalle (Abb. 4.6).

Mit dem mehrspurigen Ausbau der BergstraBe und der
Anlage des Landesgartenschaugelandes 1992 nérdlich
der Stadthalle verschwand der Siedlungskern des histo-
rischen Broich endgliltig.

Als Broich werden heute vorrangig die Siedlungsberei-
che des 19. Jhs. identifiziert, die sich sldlich des ehem.
Eisenbahnausbesserungswerks Speldorf und westlich
des friheren Bahnhofs Broich auf der Anhéhe entwi-
ckelte. Die Alleinlage des Schlosses Broich ist durch die
StraBe Am SchloB Broich verstarkt, die Gber das Park-
und Schlossareal hinweg unmittelbar an der Stdfassade

STRAUSS FISCHER HISTORISCHE BAUWERKE KREFELD | BREMEN

des ,unteren Schlosses” vorbeiflihrt.

FuBnoten:

" Geschichtsverein Milheim (Hg.): Denkschrift zur Hundertjahrfeier
der Stadt Milheim an der Ruhr. Milheim 1983 [Nachdruck], S. 4-48. —
Barbara Kaufhold: Leben am Fluss. Milheim an der Ruhr. Essen 2011,
S. 34-40. — Irmgard Hantsche: Atlas zur Geschichte des Niederrheins.
Essen 2004.

2 Glnther Binding: Schloss Broich in Milheim/Ruhr. Dusseldorf 1970

3 Ebda., S. 12-24.

‘Ebda., S. 32.

5 Abgedruckt bei: Barbara Kaufhold: Leben am Fluss. Mdlheim an der
Ruhr. Essen 2011, S. 39.

8 Glnther Binding: Schloss Broich in Miilheim/Ruhr. Dusseldorf 1970, S.
42.

7 Geschichtsverein Milheim (Hg.): Denkschrift zur Hundertjahrfeier der
Stadt Miheim an der Ruhr. Milheim 1983 [Nachdruck], S. 277-278.
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1.3.2 HISTORISCHER ORTSKERN BROICH ANALYSE

Broich — Analyse

> Ausdehnung historischer Ortskern

Der historische Ortskern von Broich, wie er in den Karten der 1820er-Jahre ablesbar ist, wurde durch die stadtebau-
lichen und infrastrukturellen Veranderungen der vergangenen 150 Jahre vollstandig tberformt. Schloss Broich liegt
heute mit seiner rekonstruierenden Instandsetzung der 1960er-Jahre in einem vollstandig andersartig stadtrdumlichen
Kontext.

Ein prégnanter, wenn auch heute maBgeblich durch Bauten ab dem spéaten 19. Jh. geprégter Bereich des historischen
Broich ist die UferstraBe Kassenberg unterhalb des gleichnamigen Hugels, der auch in einer Vielzahl von Ansichtskar-
ten Uberliefert ist.

> Bedeutende Wegebeziehungen

Die Duisburger StraBe mit ihrer 6stlichen Fortsetzung bildet als eine im friihen 19. Jh. angelegte Chaussee eine be-
deutende Wegebeziehung. Von der élteren Wegefiihrung entlang der Hangkante tber der Ruhr ist mit der Eltener
StraBe noch ein Abschnitt unweit des Bahnhofs Speldorf erhalten, die dstlicher liegenden Abschnitte sind hingegen
nachhaltig tberformt.

> Lage und Zusammenhang mit der Landschaft

Die ruhrnahen Partien sind durch eine vergleichsweise unmittelbare Lage an der Ruhr, ohne vorgelagerte Auen ge-
kennzeichnet. Entsprechend ist der Stadtraum um Schloss Broich heute an den Fluss geriickt, auch die Bebauung
Kassenberg grenzt an den Flusslauf mit dem dortigen Schleusenkanal an. Ein weiterer pragender Faktor ist die stdlich
des historischen Ortskerns signifikant bewegte Topografie, u.a. durch genannten Kassenberg und den siidlich benach-
barten Saarnberg.

> Typische Baumaterialien und 6rtliche Bauentwicklung
Typische Baumaterialien im Sinne des Denkmalpflegeplans sind nicht ersichtlich.
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1.3.2 HISTORISCHER ORTSKERN BROICH ABBILDUNGEN

Abb. 4.1: Prospect des SchloBes bruch und Milheim sambt der gegend, gez. J. Jacob Becker um 1750
Quelle: Barbara Kaufhold: Leben am Fluss. Milheim an der Ruhr. Essen 2011, S. 39
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1.3.2 HISTORISCHER ORTSKERN BROICH ABBILDUNGEN

Abb. 4.2: Gemeinde Charte des Parzellars Katasters der Gemeinde Speldorf, gez. J. W. Cappel 1821/22
(Ausschnitt, genordet)
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1.3.2 HISTORISCHER ORTSKERN BROICH ABBILDUNGEN

Abb. 4.3:
Flurkarte Section H — Broich — der Gemeinde Speldorf, gez. J. W. Cappel 1821 (Ausschnitt)
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1.3.2 HISTORISCHER ORTSKERN BROICH ABBILDUNGEN

Abb. 4.4:

PreuBische Uraufnahme
1843, Blatt 4507 Milheim
(Ausschnitt)

Abb. 4.5:

PreuBische Neuaufnahme
1894, Blatt 4507 Milheim
(Ausschnitt)
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1.3.2 HISTORISCHER ORTSKERN BROICH ABBILDUNGEN

Abb. 4.6: Plan der Stadt
Milheim 1926 (Aus-
schnitt), StA MH Sign.
1501/38

Abb. 4.7: Plan der Stadt
Mdalheim 1945 (Aus-
schnitt), StA MH Sign.
1501/113
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1.3.2 HISTORISCHER ORTSKERN BROICH ABBILDUNGEN

Abb. 4.8:
TK 25 1954 (Ausschnitt)

Abb. 4.9:
TK 25 1984 (Ausschnitt)
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HISTORISCHES WISSEN

1.3.3 HISTORISCHER ORTSKERN SPELDORF HISTORISCHE HERLEITUNG

Die bauerliche Siedlung Speldorf liegt an der Nieder-
terrassenkante an der Ruhr und soll um das Jahr 1000
erstmals in einem EinkUnfteverzeichnis des Klosters
Werden erwahnt worden sein.!

In der Gemeinde Charte des Parzellars Katasters der
Gemeinde Speldorf 1821/22 (gezeichnet von J. W. Cap-
pel) ist Speldorf auf rhombenférmigen Grundriss darge-
stellt, in Nord-Sud-Richtung durchquert von der heutigen
HansastraBe; diese zweigt stdlich von Speldorf von der
Duisburger StraBe (als Uberdrtlicher Wegeverbindung)
ab und ist nach Norden hangabwaérts zu den in der Ruh-
raue liegenden Hofanlagen weitergefihrt (Abb. 5.1).

In gleicher Richtung floss damals noch der Speldorfer
Bach durch Speldorf, aus den stdlich gelegenen An-
héhen kommend und weiter nérdlich in den Speldorfer
Aubach mundend. In Ortsmitte war der Speldorfer

Bach — ausweislich der historischen Karten bis nach
1945 — zu einem Teich aufgestaut.

Die rhomboide Form des Dorfes rihrt, wie die Flurkarte
der Section G der Gemeinde Speldorf 1821 (ebenfalls
J. W. Cappel) ebenfalls zeigt, durch zwei weitere,
schmalere Wegefiihrungen her, die an der Nordspitze
Speldorfs von der heutigen HansastraBe abzweigen: Am
Westrand des Dorfes flihrt ein Weg zickzackférmig zur
Duisburger StraBe, der im Verlauf der heutigen Luther-
straBe erhalten ist, wahrend am Ostrand des Dorfes die
heutige HofackerstraBe zur Duisburger StraBe leitete
(Abb. 5.2).

Der Dorfkern integrierte um 1820 — wie die Parzellenzu-
schnitte andeuten — zur Ruhraue orientierte Hofanlagen.
Jenseits der Duisburger Strae waren 1820 bereits am
Oberlauf des Speldorfer Bachs sowie die Duisburger
StraBe begleitende Bauten vorhanden.

Diese Siedlungsstruktur verdichtete sich im Verlauf des
19. Jhs., 1925 waren Broich und Speldorf bereits durch
eine Siedlungsstruktur entlang der Bahntrasse der
ehem. Bergisch-Markischen Eisenbahn miteinander ver-
bunden (Abb. 5.3).

Den historischen Dorfkern ergénzte ab 1882/83 die

an der Sudspitze des historischen Speldorf errichtete
evang. Lutherkirche.? Die ziegelsichtige neugotische
Kirche wurde 1895/96 erweitert und erhielt einen Turm.
Noch 1945 war Speldorf — ungeachtet des umgebenden
stadtebaulichen Wachstums — als in der Kulturland-
schaft eingebettet dargestellt (Abb. 5.4); die kommende
starkere Einbettung des Ortskerns in die bauliche Ver-
dichtung des Hafens deutet sich mit den Bauten an der
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Weseler StraBe jedoch bereits an (siehe auch Abschnitt
Mulheimer Héfen).

In die Ortsmitte sind heute neben einer mehrgeschossi-
gen ehem. Lederfabrik zwei gréBere Einzelhandelsmark-
te eingebettet, die u. a. den friheren Ort des Dorfteichs
einnehmen. Einzelne Fachwerkhauser v. a. in der Nord-
spitze Speldorfs verweisen noch auf den historischen
Ortskern.

FuBnote:

" Hans Fischer: Die Anfange Saarns und seines Klosters Mariensaal, In:
Geschichtsverein der Stadt Milheim (Hg.): 900 Jahre Milheim an der
Ruhr 1093-1993, S. 105-115, hier S. 105. — Gabriele Scholz: Mulheim-
Speldorf in alten Ansichten. Erfurt 2010.

2 Quelle: http://www.ev-kirche-speldorf.de/ueber-uns/gebaeude/luther-
kirche/
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1.3.3 HISTORISCHER ORTSKERN SPELDORF ANALYSE

Speldorf — Analyse

> Ausdehnung historischer Ortskern

Der historische Ortskern von Speldorf wird in der Siidspitze, d. h. der Gabelung von HansastraBe, LutherstraBe und
HofackerstraBe, aufgrund der dort erhaltenen historischen Gebaude deutlich. Der Anstieg der HansastraBe von der
Weseler StraBBe macht die alte Terrassenkante zur Ruhraue auch heute noch erlebbar.

Das Gewerbe des Mulheimer Hafens, das sich auch entlang der im Zuge der Hafenerrichtung angelegten Ruhrorter
StraBe erstreckt, ist heute von West und Ost an den historischen Ortskern herangerickt. In sidlicher Richtung geht der
historische Ortskern in die (z. T. altere) Bebauung entlang der Duisburger StraB3e (ber, die kleinere Siedlungskerne wie
Baakendorf (westlich von Speldorf) integriert.

> Bedeutende Wegebeziehungen
Die drei Dorfwege HansastraBe, LutherstraBe und HofackerstraBe bilden bedeutende Wegebeziehungen, die die
Struktur Speldorfs bis heute erlebbar machen.

> Lage und Zusammenhang mit der Landschaft

Die noch in der Nachkriegszeit vorhandene Einbettung in die Kulturlandschaft fand ihr Ende mit dem planmaBigen
Wachstum des Mulheimer Hafens, der die Ruhraue von Speldorf vollstandig Gberbaut hat. Die fiir die Anlage des Dor-
fes Speldorf bedeutsame Topografie wird in dem Abschnitt der HansastraBe siidlich der Weseler StraBe deutlich.

> Typische Baumaterialien und értliche Bauentwicklung

Den Charakter des historischen Ortskerns zeigen v. a. in der Nordspitze Speldorfs kleinere l&andliche Wohn- und Hof-
gebaude, die teilweise fachwerksichtig, teilweise ziegelsichtig (mit dem typischen landlichen Dekor des 19. Jhs.) sind
und einen bescheidenen, landlichen MaBstab aufweisen (mehrheitlich eingeschossig). Sie sind so als spezifische Zeit-
schicht bis heute wahrnehmbar. Die jlingeren Zeitschichten zeigen keine charakteristischen Merkmale.
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1.3.3 HISTORISCHER ORTSKERN SPELDORF ABBILDUNGEN

Abb. 5.1:

Gemeinde Charte des
Parzellars Katasters
der Gemeinde Spel-
dorf, gez. J. W. Cappel
1821/22 (Ausschnitt,
genordet)
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1.3.3 HISTORISCHER ORTSKERN SPELDORF ABBILDUNGEN

Abb. 5.2:

Flurkarte Section G —
Speldorf — der Ge-
meinde Speldorf, gez.
J. W. Cappel 1822
(Ausschnitt)
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1.3.3 HISTORISCHER ORTSKERN SPELDORF ABBILDUNGEN

Abb. 5.3:

Plan der Stadt Milheim 1926
(Ausschnitt — Montage), StA
MH Sign. 1501/38

Abb. 5.4:

Plan der Stadt Milheim 1945
(Ausschnitt — Montage), StA
MH Sign. 1501/113
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1.3.3 HISTORISCHER ORTSKERN SPELDORF ABBILDUNGEN

Abb. 5.5:
TK 25 1954 (Ausschnitt)

Abb. 5.6:
TK 25 1984 (Ausschnitt)
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HISTORISCHES WISSEN

1.3.4 HISTORISCHER ORTSKERN STYRUM HISTORISCHE HERLEITUNG

Das Rheinland und Westfalen waren bis zur napoleo-
nischen Ara wesentlich gepragt durch die geistlichen
Territorien KéIn und Munster und die weltlichen Territo-
rien von Jilich, Kleve und Berg, integrierten aber auch
kleine weltliche Territorien wie Gemen, Myllendonk,
Dyck und Wickrath.! Ein derartiges kleines weltliches
Territorium war auch die reichsunmittelbare Herrschaft
Styrum, die bis Anfang des 19. Jhs. viele Jahrhunderte
vom Herzogtum Berg bzw. von der bergischen Unter-
herrschaft Broich umschlossen gewesen war. Histori-
sche Karten — etwa Wiebekings Karte des Herzogtums
Berg von 1789-92 — zeigen ein kleines Herrschaftsgebiet
beiderseits der Ruhr mit einem Schloss am nérdlichen
Ruhrufer (Abb. 6.1).2

Hanswerner Sandgathe zufolge erscheint das am Hell-
weg gelegene Styrum erstmals 1067 in den Urkunden,
als der rémisch-deutsche Kénig Heinrich IV. seine Be-
sitzungen in Styrum dem Reichsstift Kaiserswerth als
Schenkung Ubergibt.® Die mittelalterliche Geschichte der
Herrschatft ist nur Ilckenhaft Gberliefert; um 1200 lag die
Verfligungsgewalt bei Graf Arnold von Altena-Isenberg
(aus der durch seinen Vater Eberhard begriindeten Linie
Berg-Altena).

Sichere Kenntnisse zur Herrschaft Styrum gibt es ab
dem 15. Jh.: Fur 1442 belegt eine Urkunde die Beleh-
nung von Wilhelm von Limburg, Herr von Styrum, durch
den rémisch-deutschen Koénig Friedrich ll1.; die Linie
Limburg-Styrum hatte sich im 14. Jahrhundert von der
alteren Stammilinie (seither: Limburg-Limburg) abgespal-
ten.

Das Kerngebiet der reichsunmittelbaren Herrschaft Sty-
rum soll damals ca. 3 km? betragen haben, dariber hin-
aus waren ihr die Mulheimer Héfe Altenhof und Mauren-
hof zugeordnet. Als erster Graf der Linie erscheint Georg
von Limburg-Styrum (ca. 1500-1552) in den Annalen.
1644 teilte sich das Haus Limburg-Styrum in die drei
Linien, von denen eine die 0. g. Herrschaft Gemen, eine
weitere die niederléandischen Besitzungen und die Linie
Limburg-Styrum-Styrum die Herrschaft Styrum erhielt.

In der Folge wurde Schloss Styrum zu einem kleinen
Barockschloss ausgebaut (Splinte 1658).

Im spaten 18. Jh. gab es Bestrebungen des letzten
Herrn von Styrum, Graf Ernst Maria von Limburg-Sty-
rum (1 1809), die hoch verschuldete Herrschaft zu
verduBern. Die Zeitlaufte fuhrten allerdings stattdessen
zur Aufhebung der reichsunmittelbaren Herrschaft 1805
und zur anschlieBenden Mediatisierung, Styrum wurde
Teil des Herzogtums Berg und durch den Rentmeister
Dr. Marcks verwaltet. Dieser erwarb 1825 die mit dem
Schloss verbundenen Landereien und pachtete das
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Schloss von der Erbin Maria Margaretha von Hum-
bracht, ehe er ab 1836 auch Eigentimer des Schlosses
wurde.

1866 unternommene Versuche der niederldndischen
bzw. belgischen Linie der Grafen von Limburg-Styrum,
das Schloss zu erwerben, fiihrten nicht zum Erfolg. 1890
kaufte August Thyssen bzw. sein Unternehmen Thyssen
& Co. das Schloss, um die damit verbundenen Wasser-
rechte zu nutzen, und errichtete unweit desselben einen
Wasserturm, der auch die Stadt Mulheim versorgte.
(1903 war das Wasserwerk Thyssen & Co. groBter Was-
serversorger im westlichen Ruhrgebiet.)*

Das Schloss selbst diente als Wohnsitz fur Direktoren
von Thyssen & Co. — zuné&chst Franz Wilke, dann Franz
Lenze, der die Baulichkeiten ab 1930 durch den Archi-
tekten Leo Winkel (langjéhriger Mitarbeiter der werksei-
genen Bauabteilung) reprasentativ umbauen lieB.5 1959
ging das Schloss in das Eigentum der Stadt Milheim
uber.

Ein Vergleich der o. g. Karte von Wiebeking 1789-92
und des Ubersichts-Handrisses der Gemeinde Styrum
vom September 1822, gezeichnet vom Geometer J.

W. Cappel (Abb. 6.5), verdeutlicht, dass die damalige
Gemeinde in ihren rdumlichen Ausdehnung nicht der
friheren Herrschaft Styrum entspricht; so gehérten die
sudlich der Ruhr liegenden Herrschaftsteile 1822 bereits
zur Gemeinde Speldorf. Den nérdlichen Grenzverlauf
der vormaligen Herrschaft deutet die in der Karte von
1822 eingetragene Landwehr an (heute auf Oberhause-
ner Gebiet).

Der nérdliche Teil Styrums, ein Abschnitt der Lipper
Heide, ging 1863 an die damalige Blrgermeisterei Ober-
hausen. Mit dem neuen Stadtkreis Milheim-Ruhr 1920
gingen auch das vormals zu Styrum gehérende Heide-
feld, Alstaden und ein Teil von Diimpten an Oberhausen
(siehe Einleitung).®

Die Gemeindekarten des heutigen Milheim, die zu
Beginn der 1820er-Jahre angelegt wurden, sind in der
Regel bis 1869/70 nachgefihrt worden. Fir Styrum ist
neben dieser nachgefiihrten Gemeindekarte (gezeichnet
1823 von Geometer Cappel, nachgefiihrt 1870 durch
Geometer Jansen) auch der o. g. Ubersichts-Handriss
von 1822 verfiigbar, was einen entsprechenden Uber-
blick Gber die Bauentwicklung Styrums im fraglichen
Zeitraum erlaubt (Abb. 6.4).

Die Gemeinde Styrum zeigte 1822 eine eher dinn
besiedelte, agrarisch gepragte Struktur. Die mehrteilig
dargestellte Anlage des Schlosses Styrum steht un-
weit eines Altarms der Ruhr, westlich benachbart vom
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Neickmannshof. Die lockere Struktur des Dorfes Styrum
liegt nérdlich davon, in merklicher Distanz und um die
heutigen StraBen Oberhausener StraBe — Rosenkamp —
SchwerinstraBe sowie im Bereich Alstadener StraBe. In
der Karte von 1823/70 ist die Siedlungsstruktur Styrums
vergleichbar, zeigt aber um die genannten StraB3en-
ziige eine deutlich verdichtete, dérflich-unstrukturierte
Bebauung. Nérdlich der Landwehr ist — auf dem heute
zu Oberhausen gehdrenden Bereich Heidefeld — weitere
dérfliche Bebauung eingetragen.

Eine wesentliche, Styrum bis heute pradgende Entwick-
lung ist die 1862 in Betrieb genommene Trasse der
Bergisch-Mérkischen Eisenbahn, die sich — vom Stidos-
ten aus Richtung Froschenteich kommend — im Bereich
Alstadener StraBe in drei nach Westen weiterfihrende
Trassen aufgabelt (Abb. 6.6).

Eine zweite, ebenso pradgende Entwicklung setzte 1871
auf Flachen des Heckhofes ein, der im Nordosten der
Burgermeisterei Styrum stand. Hier begriindete August
Thyssen mit dem Puddel- und Walzwerk Thyssen & Co.
seinen nachfolgend zu einem international bedeuten-
den Konzern anwachsenden Unternehmensverbund.”
Diesem benachbart war die Tafelglashitte Stallmann,
Itzenplitz & Schlafhorst, spater Glasfabrik ltzenplitz &
Nedelmann, die 1912 die Produktion einstellte. Ihre
Baulichkeiten wurden von Thyssen & Co. erworben und
die zugehérigen Flachen wurden Teil des Thyssenschen
Werksgelandes.? (Zu Thyssen & Co. siehe Abschnitt
Industrie.)

Die von Mulheim nach Oberhausen und Duisburg fuh-
rende, Styrum querende Bahntrasse hatte das Dorf
Styrum und das ruhrnahe Schloss Styrum mit den be-
nachbarten Hofanlagen getrennt. Aufgrund des dort
gelegenen Bahnhofs gab dieser Gleisstrang nachfolgend
offenbar die Impulse, dass zwischen dem Dorf Styrum
und Schloss Styrum beiderseits der Trasse ein zusam-
menhéngender Siedlungskdrper entsteht.

Die Karte der Birgermeisterei Styrum von 1901 (ein-
schlieBlich Alstaden und Dimpten, noch mit den spéater
an Oberhausen abgetretenen Bereichen) zeigt dies be-
reits deutlich, auch das damals noch zu Milheim gehé-
rende Heidefeld hat sich signifikant verdichtet (Abb. 6.6).
Der zwischen Heidefeld und dem ehem. Dorf Styrum
gelegene Bereich mit den auf alteren Flurwegen basie-
renden HeidestraBe, BlumenstraBe und Blumenthalstra-
Be hatte 1901 noch eine geringere Bebauungsdichte,
die sich allerdings entlang der genannten StraBen zu
entwickeln begann.

In den Stadtplanen von 1926 und 1945 wird deutlich,
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dass die stadtraumliche Verdichtung und Ausweitung
von Styrum von Norden eine spiegelbildliche Ent-
wicklung auf Oberhauser Gemeinde- und Stadtgebiet
hat (Abb. 6.7/6.8). Der 1938 bereits bis nach Styrum
reichende Ruhrschnellweg ist in der TK 25 von 1954 bis
in Ruhrn&he weitergefihrt und in der TK 25 von 1984 als
A430 eingetragen (Abb. 6.9/6.10). Zugleich ist 1984 mit
einer pragnanten Erweiterung des seit 1871 erheblich
gewachsenen Werksareals von Thyssen & Co. — nun
durch andere Unternehmen die Mannesmannréhrenwer-
ke genutzt — im Bereich von Bottenbruch und Schulten-
hof die zwischen Styrum und Dimpten lange Zeit noch
erhalten gebliebene, agrarisch gepragte Kulturlandschaft
durch eine groBflachige Industrieansiedlung ersetzt
worden.

FuBnoten:

" Irmgard Hantsche: Atlas zur Geschichte des Niederrheins. Essen 2004
(5. Auflage)

2 Berg (Herzogtum) — Topografische Karte von dem Herzogtum Berg — in
4 Teilen — 1789-1792 — 1 : 50 000 - 47 x 74, Original 96 x 62 - Foto nach
Kupferstich - Carl Friedrich Wiebeking, kurpfélzischer Wasserbaumeister
- Originale in Staatsbibliothek Berlin N 32581.

3 Hanswerner Sandgathe: Styrum. Grafen Untertane Burger. Oberhausen
2001. — Historische Angaben nach dieser Quelle, sofern nicht anders
angegeben.

4 Christian Eiden: Das Wasserwerk Thyssen. Der Modellfall eines
industriellen Wasserwerks, In: Geschichts- und Gesprachskreis in der
Feldmannstiftung (Hg.): Ein starkes Stiick Stadt. 2. Teil. Mdlheim 2001,
S. 52-55.

5 C. Euskirchen, J. Lesczenski, S. StrauB: Von der Stadtvilla zur H6hen-
burg — Alterssitz in der Waldesfrische?, In: U. Hasser, N. NuBbaum, W.
Plumpe: August Thyssen und Schloss Landsberg. Ein Unternehmer und
sein Haus. S. 155-170, v.a. S. 155-159.

6 Josef Schéfer: Milheim a. d. Ruhr. Stadtgebiet und Bevélkerung seit
1808, In: Verkehrsverein Milheim: 150 Jahre Stadt Miilheim an der Ruhr.
Jahrbuch 1958. Mulheim o. J. [1958], S. 40-46

7 Lutz Hatzfeld: Thyssen & Co., Milheim an der Ruhr, In: Horst A. Wessel
(Hg.): Thyssen & Co., Milheim an der Ruhr, Stuttgart 1991, S. 53-178.

8 Jens Roepstorff: Kaufmannstradition und gesellschaftliches Engage-
ment: Die Nedelmanns, In: Horst A. Wessel (Hg.): Milheimer Unterneh-
mer: Pioniere der Wirtschaft. Essen 2006, S. 232-241.
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Styrum - Analyse

> Ausdehnung historischer Ortskern

Das Dorf Styrum wies 1822 keinen in seiner Ausdehnung klar definierten Ortskern aus, sondern zeigte eher das
Weichbild eines locker bebauten Dorfes, das sich mit der stadtrdumlichen Entwicklung parallel zur industriellen Ent-
wicklung und dem Stadtwachstum Mulheims verdichtete und erweiterte.

> Bedeutende Wegebeziehungen

Durch die Bahntrassen der ehemaligen Bergisch-Mérkischen Eisenbahn, die sich fur die ansassige Industrie zu einem
breiten Gleiskorper entwickelte, und durch den Ruhrschnellweg (heute BAB A 40) sind altere Wegebeziehungen in
diesem Bereich Styrums Uberlagert.

Als altere Wegebeziehungen sind die StraBe zwischen Mulheim und Oberhausen, die heutige Oberhausener StraB3e,
sowie die beiden das vormalige Dorf Styrum leitenden StraBen Rosenkamp und SchwerinstraBe erhalten. Die Lage
von HeidestraBe, BlumenstraBe und BlumenthalstraBe markiert rechtwinklig aus dem Dorf Styrum nordwaérts in die
Feldflur bzw. in die Lipper Heider fihrende Wege. Auch der Styrumer Schlossweg ist ein bereits 1822 vorhandener
Weg.

> Lage und Zusammenhang mit der Landschaft

Der wesentliche Landschaftsbezug Styrums besteht zur Ruhraue vor dem Wasserwerk, zu Schloss Styrum und der
friiheren Friedrich Wilhelms-Hutte. Der Bereich mit dem Altarm der Ruhr integriert u. a. die Sandfilterbecken des Was-
serwerks und bildet dadurch eine spezifische Kulturlandschaft. Ihr Gegenlber ist die ehemalige Speldorfer Ruhraue, in
der sich heute der Mulheimer Hafen befindet.

> Typische Baumaterialien und értliche Bauentwicklung
Typische Baumaterialien und eine im Sinne des Denkmalpflegeplans identifizierbare &rtliche Bauentwicklung sind nicht
vorhanden.
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Abb. 6.1:

Topografische Karte von
dem Herzogtum Berg (Aus-
schnitt, geostet) 1789-1792,
Foto nach Kupferstich von
Carl Friedrich Wiebeking,
Quelle LAV Duisburg, Sign.
R_RW_Karten 04257-001
(blaue Markierung im Origi-
nal: Herrschaft Styrum)
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Abb. 6.3:

Kartenaufnahme der Rhein-
lande, Blatt Duisburg/Mul-
heim a. d. Ruhr, von Muffling
1824, Quelle: TIM-Online
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Abb. 6.4:
Ubersichts-HandriB’ der
Gemeinde Styrum, Sep-
tember 1822, gezeichnet
vom Geometer J. W.
Cappel (Ausschnitt)
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Abb. 6.5:

Gemeinde Charte des Par-
zellar Katasters der Gemein-
de Styrum 1823, gezeichnet
vom Geometer J. W. Cappel
(Ausschnitt), Nachtrége bis
1870
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Abb. 6.6:

Karte der Burgermeiste-
rei Styrum [1901],
Quelle: StA MH Sign.
1501/23b (Ausschnitt)
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Abb. 6.7:

Plan der Stadt Milheim
1926 (Ausschnitt, montiert),
StA MH Sign. 1501/38

Abb. 6.8:

Plan der Stadt Milheim
1945 (Ausschnitt, montiert),
StA MH Sign. 1501/113
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Abb. 6.9:
TK 25 1954 (Ausschnitt)

Abb. 6.10:
TK 25 1984 (Ausschnitt)
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Der historische Ortskern von Saarn entstand auf dem
Westufer der Ruhr an der dortigen Niederterrassenkan-
te; bereits Karten des 18. Jhs. zeigen Saarn an einer
nach Osten ausschwingenden Ruhrschleife und mit
einer vorgelagerten Aue, die von mehrheitlich verlande-
ten Altwassern durchzogen ist.

Die Entstehung des Dorfes Saarn diirfte maBgeblich
durch das Zisterzienserinnenkloster in Saarn beférdert
worden sein. Dieses wurde im frihen 13. Jh. gestiftet
(Ersterwdhnung 1214), war mit einem wenig jingeren
Tochterkloster im Raum Neuss verbunden und unter-
stand der geistlichen Aufsicht des Abtes von Kloster
Kamp, dem 1123 gegrlindeten ersten Zisterzienserklos-
ter im damaligen deutschsprachigen Raum." Das Kloster
Saarn gehdrt damit zu einer Griindungswelle deutscher
Zisterzienserinnenkldster, von denen in der ersten Halfte
des 13. Jhs. im deutschen Sprachraum ca. 160 entstan-
den.

Das Kloster in Saarn wurde ab dem ersten Drittel des
17. Jhs. zum adligen Damenstift, das im 18. Jh. eine
pragende Ausbauphase erfuhr (Abb. 7.3). 1803 wurde
das Kloster im Rahmen der Sakularisierung aufgehoben
und unterstand ab 1813 der PreuBBischen Doméanenver-
waltung, unter deren Regie dort 1815 durch den belgi-
schen Fabrikanten Sylvester Trenelle eine Gewehrfabrik
eingerichtet wurde. Diese (frih-)industriellen Nachnut-
zungen von zumeist groBflachigen Klosterbauten waren
nicht ungewoéhnlich (vgl. Abtei Altenberg bei Odenthal)
und bewahrten diese oft vor dem weitgehenden Abriss.
Ab 1840 wurde die nunmehrige Kéniglich PreuBische
Gewehrfabrik Saarn vom preufBlischen Staat selbst
betrieben und 1862 u. a. wegen der unsicheren Wasser-
kraftversorgung (und aufgrund der Nahe zu Frankreich)
nach Erfurt verlegt. 1874 siedelte sich die Tapetenfabrik
Niederhoff & Cie. in den Wirtschaftsgebauden an, auch
eine landwirtschaftliche Nutzung wurde implementiert
(Abb. 7.4); ab 1905 war der Ruhrindustrielle August
Thyssen zeitweilig Eigentimer (bis 1915), 1936 Uber-
nahm die Stadt Milheim das Areal.

Die geostete, mehrfach erweiterte und umgebaute
Klosterkirche entstand auf einem kleinen Hochpunkt der
Niederterrassenkante. lhr ist nordwestlich ein Kreuzgang
angelagert, an dem sich das Konventgebaude (Ende 15.
Jh., Umbau 1783), das Abtissinnengebaude (ab 1729)
und ein rechtwinkliger, nérdlicher Anbau (1755/1783)
befinden.

Grabungen im Zuge der Instandsetzungen 1979-89
haben eine Reihe alterer, heute verschwundener Bauten
im AuBenbereich des Klosters nachgewiesen; stadt-
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raumlich pragend wurde das nach West-Nordwest
vorgelagerte Wirtschaftsgebdude (ab 1755), das dem
Kloster U-férmig in der Art einer Vorburg vorgelagert war
und das seit 1929 baulich reduziert ist (Abb. 7.5/7.6).

Das Dorf Saarn ist dem gleichnamigen Kloster nord-
westlich angelagert und soll mit ersten Hofen bereits um
1000 bestanden haben; auch das Dorf nutzt die hoch-
wassergeschutzte Lage auf der Niederterrassenkante.
Die Caarte des Ruhrverlaufs 1771/79 von Arnot Wauters
zeigt Kloster und Kreuzgang mit einem kleinen, eher
schematisch dargestellten Dorf Saarn, bei dem die un-
weit des Klosters stehenden Geb&ude einen Platzraum
fassen, offenbar den sog. Klostermarkt (vgl. Abb. 7.1).2
Die heutige Dusseldorfer StraBe verlduft am stdwest-
lichen Rand des Dorfes Saarn und verbindet es Uberort-
lich mit Broich und Mintard, nach Stidwesten zweigt von
dieser die heutige Kélner StraBe ab, die nach Disseldorf
leitet. Die heutige HolunderstraBe (ab Niederterrassen-
kante: Holunderweg) fuhrte 1771 in die Ruhraue und zur
dortigen Saarner Féahre.

Die Gemeinde Charte des Parzellars Katasters der Ge-
meinde Saarn, 1822 gezeichnet durch Geometer

P. Becker (Nachtrage bis 1870), bildet den historischen
Ortskern in gréBerer Genauigkeit ab und stellt diesen
mit zwei Teilbereichen dar (Abb. 7.2): dem Klostermarkt
mit ehem. Kloster/Gewehrfabrik im Stdosten und einem
nordwestlichen Teil, der von einem unregelméaBigen
StraBennetz durchzogen ist (heutige Namen: Dissel-
dorfer StraBe, Otto-Pankok-StraBe, HolunderstraBe,
HennenstraBe, Bleker StraBe — siehe auch PreuBische
Uraufnahme 1836-50, Abb. 7.1).

Das Kiloster bildete demnach zu Beginn des 19. Jhs.
einen rdumlich leicht abgesonderten Komplex, den das
u-férmige Wirtschaftsgeb&ude wie eine Vorburg vom
Dorf Saarn abschirmte.

Die ,eigentlichen” Klostergebaude mit Kirche und Kreuz-
gang liegen an der Hangkante tber der Ruhraue, ihnen
war nach Sudosten ein lang gestreckter Mihlenteich
mit Mihle vorgelagert, der tber einen Mihlenbach in
das dorfnahe Altwasser entwésserte. Das u-férmige
Wirtschaftsgeb&ude des Klosters lag urspriinglich nicht
direkt am Klostermarkt und entfaltete zu diesem trotz
der entsprechenden Fassadenausbildung (mit mittigem
Barockportal) vermutlich keine Prospektwirkung.

Der Klostermarkt war vielmehr It. Parzellarkataster von
einer unregelméBigen, lockeren Bebauung umgeben.
Von der nordéstlichen Platzecke flihrte ein Stichweg
zum mittigen Portal des u-férmigen Wirtschaftsgebau-
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des, an der gegenuberliegenden studwestlichen Platz-
seite querte die heutige Dusseldorfer StraBe. Vor der
lang gestreckten Hauptfassade des kidsterlichen Wirt-
schaftsgeb&udes fihrte ein eigenstandiger Weg entlang,
der im Weiteren am kurzeren, stiddstlichen Fligel des
Wirtschaftsgebaudes vorbei die Klosterkirche erschloss
und dann am Muhlenteich entlang leitete; hier sind 1822
ebenfalls einige wenige Bauten dargestellt.

Der nordéstliche Teil Saarns bildete 1822/1870 mit der
Bebauung um den Klostermarkt bereits ein ansehn-
liches, im Grundriss ovales Dorf mit weichem Ubergang
in die umgebenden Felder.

An der Mlndung der HolunderstraBe auf die Dlsseldor-
fer StraBe ist bereits eine reformierte Kirche eingetragen;
diese entstand 1683 zunachst als einfache Fachwerk-
kapelle, 1778 wurde sie durch eine gemauerte Kapelle
ersetzt (mehrfach erweitert). Die heutigen StraBen Vieh-
gasse und QuellenstraBe fuhrten nach Stidwesten in die
Feldflur und zu dort gelegenen Hofanlagen.

Mit Bau und Inbetriebnahme der Unteren Ruhrtalbahn
1876 durch die zuné&chst private Bergisch-Markische
Eisenbahn-Gesellschaft entstand eine an der Nieder-
terrassenkante entlangfiihrende Trasse, die Saarn von
der Ruhraue trennte (Abb. 7.7). Diese Bahnverbindung
wurde 1955 von einer zweigleisigen Hauptbahn zur ein-
gleisigen Nebenbahn, 1968 wurde der gesamte Per-
sonenverkehr und der Glterverkehr auf dem Abschnitt
Kettwig-Saarn eingestellt, 1981 auch der Streckenab-
schnitt Saarn-Broich (fiir den noch verbliebenen Guter-
verkehr) stillgelegt, 1982 erfolgte die Demontage. Die
hochliegende Trasse ist als Saarner Damm mittlerweile
zum Radweg umgewidmet, der Bahnhof Saarn zuguns-
ten einer Wohnbebauung abgebrochen.

Der zwischen Saarn und Broich liegende Abschnitt der
Bahntrasse der Bergisch-Markischen Eisenbahn be-
glnstigte eine Ansiedlung von Industriebetrieben (v. a.
Lederfabriken) im Bereich Diisseldorfer StraBe/Alte
StraBe.

Bis 1926 erweiterte sich Saarn um den historischen
Ortskern vor allem entlang der ortsauswarts fihrenden
StraBe (Abb. 7.8). Eine pragnante stédtebauliche Ver-
anderung, die sich im Stadtplan 1926 bereits anklndigt
und die im Stadtplan 1945 (Abb. 7.9) ersichtlich ist,
betrifft den Klostermarkt. 1912 wurde dieser bis an die
Sltdwestfassade des klésterlichen Wirtschaftsgebaudes
erweitert und erhielt mit dem Bau einer Schule einen
neuen nordwestlichen Platzabschluss.

Um 1929 wurde das Wirtschaftsgeb&dude um einen nérd-
lichen Abschnitt vermindert und die Ruhrsiedlungsver-
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bandsstraBe R 1 (Kolner StraBe) angelegt, die die Bahn-
trasse (Saarner Damm) unterquerte und auf die 1928-30
erbaute Mendener Briicke (zur NS-Zeit: Hermann
Goring-Briicke) fiihrte (siehe Abschnitt Ruhrbriicken).

FuBnoten:

' Oberstadtdirektor der Stadt Milheim an der Ruhr — Stadtarchiv (Hg.):
Kloster Saarn. Zur Restaurierung der ehemaligen Zisterzienserinnenab-
tei in Mdlheim an der Ruhr 1979-1989. Miilheim o. D. [1990]

2 Abgedruckt bei: Barbara Kaufhold: Leben am Fluss. Mdlheim an der
Ruhr. Essen 2011, S. 46
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Saarn — Analyse

> Ausdehnung historischer Ortskern

Die Ausdehnung des historischen Ortskerns kann mit den StraBenziigen identifiziert werden, die im Gemeinde Charte
des Parzellars Katasters der Gemeinde Saarn, 1822 als dérfliches Wegenetz von Saarn erkennbar sind. Dies sind
(jeweils heutige Namen): Dusseldorfer StraBe, Otto-Pankok-StraBe, HolunderstraBe, HennenstraBe und Bleker StraBe
sowie die nérdlichen Abschnitte von Landsberger StraBe und KlosterstraBe (im Anschluss an den Klostermarkt).

Die historische Dualitat von Kloster/Klostermarkt einerseits und dem nordwestlich angrenzenden Dorfbereich mit
Otto-Pankok-StraBe, HolunderstraBe, HennenstraBe und Bleker StraBe andererseits hat sich heute durch die Ruhr-
siedlungsverbandsstraBe R 1 (Kélner StraBe), heute BundesstraBe 1 signifikant verandert. Diese fiihrt nun tUber den
Klostermarkt, der dadurch ein aufgeweiteter StraBenraum und kein Platzraum ist. Die Uberértliche StraBe trennt zudem
das ehem. Kloster Saarn mit dessen baulich reduzierten Wirtschaftsgebauden und die Bebauung an der Stdwestseite
des Klostermarkts (inkl. angrenzender historischer Geb&aude) vom ubrigen Saarn.

Die genannte Dualitét der beiden Siedlungsteile des historischen Saarn ist im Abschnitt der Diisseldorfer StraBe
zwischen Klostermarkt und HolunderstraBe gleichwohl noch ablesbar; hier ist eine lockere Bebauung mit historischen
Gebauden (= erbaut vor dem Ersten Weltkrieg) vorhanden. An der Miindung der HolunderstraBBe vollzieht die Dissel-
dorfer StraBe einen signifikanten Schwenk, der an der Nordostseite noch vorhanden ist, wahrend er an der gegeniber-
liegenden Sldwestseite durch Nachkriegsbauten begradigt ist.

Die Dusseldorfer StraBe ist ndrdlich der HolunderstraBen-Einmiindung von einer weitgehend geschlossenen, straBen-
begleitenden Bebauung eingefasst und erscheint als stadtrdumlich verdichtete GeschéftsstraBe mit Ladenlokalen. Eine
dorflich aufgelockerte Bebauung mit einem signifikanten Anteil an Fachwerkgebauden zeigt hingegen die Bebauung
an der Otto-Pankok-StraBe und den davon abzweigenden Ortskernwegen HolunderstraBe, HennenstraBe und Bleker
StraBe. Die im Parzellars Katasters der Gemeinde Saarn, 1822 erkennbare Insellage der Hofs HolunderstraBe 11 ist
erhalten, der westlich des Hofes entlangfliihrende Weg ist heute nur eine FuBgangerverbindung. Jenseits dieses Hofs
leitet die HolunderstraBe weiterhin in die Ruhraue und unterquert die Briicke des Saarner Damms.

Die nordwestliche Grenze des historischen Ortskerns von Saarn wird an der Disseldorfer StraBe nicht, entlang der
Bleker StraBe durch die dortige Nachkriegsbebauung (an der ungeraden Nordwestseite) gut deutlich. Insgesamt ist die
Ausdehnung des historischen Ortskerns von Saarn stadtrdumlich gut erfassbar.

> Bedeutende Wegebeziehungen

Das stadtraumliche Wachstum von Saarn hat das Wegenetz weitgehend erhalten. Veranderungen wie der StraBenzug
der Kélner StraBe Uber den Klostermarkt hin zur Mendener Briicke haben Teile des Wegenetzes uberlagert und in ihrer
stadtraumlichen Bedeutung veréndert, sie aber ablesbar erhalten.

So ist die bedeutende Wegebeziehung Dusseldorfer StraBe/Landsberger StraBe erhalten, hat aber durch die Kélner
StraBe eine merkliche Zasur erhalten. Als iberértliche Wegebeziehung ist sie durch wenige Windungen gekennzeich-
net (Ausnahme: Mindung der HolunderstraBe); die urspriinglich ortsauswaérts filhrende Landsberger StraBe ist fast
chausseehaft gerade gefiihrt.

Der gewundene Verlauf der Wegeverbindung Otto-Pankok-StraBe/KlosterstraBBe ist heute ebenfalls durch die Kélner
StraBe im Bereich Klostermarkt in der stadtraumlichen Wahrnehmbarkeit vermindert. Die Miindung der Otto-Pankok-
StraBe auf die Kdélner StraBe/Klostermarkt ist heute ein FuBweg entlang der dortigen Schule.

Die Einfassung des dorflichen Wegenetzes im historischen Ortskern von Saarn durch Bruchsteinmauern tragt wesent-
lich dazu bei, dieses Wegenetz als Bestandteil des historischen Saarn wahrzunehmen.

Bedeutende Wegebeziehungen sind auch die in die Aue fiihrende HolunderstraBe und der Kahlenbergweg, die zum
Wegenetz hin zur ehem. Saarner Féhre gehéren.

> Lage und Zusammenhang mit der Landschaft
Saarn ist durch die Nahe zur Kulturlandschaft der Saarner Aue gepréagt. Die Kulturlandschaft ist am nordéstlichen
Rand von Saarn, der siedlungsgeschichtlich bedeutsamen Niederterrassenkante, wahrnehmbar und wird durch die
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naturnahe Einfassung von ortsauswérts gelegener HolunderstraBBe, Kahlenbergweg und KéIner StraBe (im Bereich der
Auffahrt zur Mendener Briicke), von Saarner Damm und der alleeartig gefassten Mintarder StraBe unterstrichen.

> Typische Baumaterialien und értliche Bauentwicklung

Die Siedlungsentwicklung in Saarn zeigt sich in Bauten, deren Zeitstellung auch im Material ablesbar ist. Die altesten
Bauten sind als fachwerksichtige, meist eingeschossige Gebaude mit steilen Dachern erkennbar; Bauten des 19. Jhs.
sind vielfach als Putzbauten prasent. Einige griinderzeitliche Geb&ude zeigen auch polychromes Sichtmauerwerk.
Juingere Bauten und Uberformungen addieren vielfaltige Materialien im Ortsbild, sodass insgesamt keine das Ortsbild
pragende Materialitdt oder Bauweise vorherrscht.
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Abb. 7.1:

PreuBische Uraufnahme
1836-50 (Ausschnitt), Quel-
le: TIM-Online
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Abb. 7.2:

Gemeinde Charte des
Parzellars Katasters der Ge-
meinde Saarn, 1822, Nach-
trége bis 1870 (Ausschnitt)
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Abb. 7.3:

Kloster Saarn vor 1800,
Quelle: StA MH Sign.
1516/47.323 Kloster Saarn
02

Abb. 7.4:

Kloster Saarn zur Zeit der
Tapetenfabrik Niederhoff
(Schauzeichnung), Quelle:
StA MH Sign. 1516/47.323
Kloster Saarn 06
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Abb. 7.5:

Kloster Saarn vor 1929,
Quelle: StA MH Sign.
1516/47.323 Kloster Saarn
07

Abb. 7.6:

Kloster Saarn um 1955,
Quelle: Oberstadtdirektor
der Stadt Milheim a. d.
Ruhr: Kloster Saarn. Miil-
heim [1990], S. 41
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Abb. 7.7:
Luftbild 1926 (Ausschnitt),
StA MH Sign. 1501/38
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1.3.5 HISTORISCHER ORTSKERN SAARN ABBILDUNGEN

Abb. 7.8:

Plan der Stadt Milheim
1926 (Ausschnitt), StA MH
Sign. 1501/38

Abb. 7.9:

Plan der Stadt Milheim
1945 (Ausschnitt), StA MH
Sign. 1501/113
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DENKMALPFLEGEPLAN STADT MULHEIM AN DER RUHR

HISTORISCHES WISSEN

1.3.6 HISTORISCHER ORTSKERN SELBECK HISTORISCHE HERLEITUNG

Die Bauernschaft Selbeck gehérte im frihen 19. Jh. zur
Burgermeisterei Mintard und war in ein dstliches Ober-
Selbeck und ein westliches Unter-Selbeck gegliedert
(Abb. 8.1). Die westliche Spitze von Unter-Selbeck ragt
in den Broich-Speldorfer Wald hinein, an der Stdseite
des dortigen Haubach-Tals. Die Bauernschaft wird in
Nord-Sid-Richtung von der Chaussee nach Dusseldorf
(heute: KdIner StraBe) gequert (Abb. 8.2).

Die stadtrdumliche Entwicklung Selbecks ist splrbar zu-
né&chst durch den dortigen Erzbergbau, dann durch die
Theodor Fliedner Stiftung gepragt worden.

Der Selbecker Erzbergbau der jlingeren Zeit begann
1844 mit der Griindung der Gewerkschaft Selbecker
Erzbergbau nach einem Erzfund von Ackerwirt Back-
haus; in diesem Zusammenhang aufgefundene éltere
Grubenverbaue belegen eine friihere Ausbeutung ober-
flachennaher Vorkommen.'

Der Abbau in Selbeck war Mitte des 19. Jhs. jedoch
noch unbedeutend; erst mit der Griindung der Gewerk-
schaft Diepenbrock 1873 durch den Foérster Engelhard
Diepenbrock (als Mitbesitzer der Nutzungsrechte) und
durch die Unterstiitzung des Steigers Roland Klug
wurden oberflachennahe Erz- und Bleierzgénge durch
entsprechende Versuchsschéachte (bis 14 m Tiefe) er-
schlossen.

1882 erfolgte die Grindung der Gewerkschaft Selbecker
Erzbergwerke zu KdIn, Inhaber waren ortsferne Inves-
toren: Ed. Dahm (Ké&In), Freiherr von Ayx-Euskirchen,
Anton Dahm (Walporzheim) und Wilh. Dahm (Walporz-
heim). In den 1880er-Jahren wurden zwei Schachte
abgeteuft (45 m und 63 m Tiefe), die Zeche Neu-Diepen-
brock Ill entstand am Erzweg unweit der Chaussee und
dem dortigen Haubach benachbart (Abb. 8.3). Die Zeche
erreichte 1892 ihren wirtschaftlichen Hochststand mit
569 Mann Belegschaft und einer Férderung von 10.333 t
Zinkerz, 172 t Bleierz und 172 t Schwefelerz.

In den 1880er-Jahren wurde mit dem Bau von Steiger-
Doppelhdusern und einem Ledigenheim begonnen.
1892/93 errichtete der Bergwerksverein die stdlich

der Zeche gelegene Volksschule Selbeck, zeitgleich
entstand im sog. Bergmannsdorf die katholische Kirche
St. Theresa von Avila (Abb. 8.4). Die Siedlung wurde
in deutlicher Distanz zur Zeche am stidlichen Abschnitt
der in Selbeck verlaufenden Chaussee (Kélner StraBe)
platziert.

Die Zeche, die bei Hochststand der Produktion fast 34
der westdeutschen Zinkerze forderte, erlebte bereits
um 1900 aufgrund niedriger Weltmarktpreise fir Zink
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und Blei sowie infolge von Problemen mit Schwefelkies
und Alaunschiefer (Gefahr von Selbstentziindungen)
einen spurbaren betrieblichen Rickgang, der 1907 zur
Stilllegung des Bergwerks fuhrte. 1916 erwarb die Hugo
Stinnes GmbH alle Rechte.

Das Engagement der heutigen Theodor Fliedner Stiftung
in Selbeck geht zurlck auf ein dort 1908 eingeweih-

tes Knabenheim.2 Namensgeber der Stiftung ist der
evangelische Theologe Theodor Fliedner, der 1836 die
erste evangelische Diakonissenanstalt in Kaiserwerth,
1844 dann die Pastoralgehdlfen- und Diakonenanstalt
Duisburg (als Vorlauferin der heutigen Stiftung) griinde-
te. 1925 wurde in Selbeck ein Kinder- und Sauglings-
heim erdffnet. Nach der kriegsbedingten Zerstérung der
Stiftungsgebéaude in Duisburg wurde das Briiderhaus
(als ,Mutterhaus®) 1952 in Selbeck unweit der friiheren
Zeche neu errichtet, 1972 auch die Hauptverwaltung der
Stiftung dort angesiedelt, 1969 die sog. Fachoberschule
eingerichtet (bis 1977). 1982 erdffneten die Selbecker
Werkstatten fur Behinderte. Ab 1986 wurde schlieB3-

lich unweit des Miihlenhofs (1968-73 Teil der Heil- und
Pflegeanstalt Selbeck) das sog. Fliedner-Dorf errichtet
und 1989 als Wohnprojekt fir behinderte und nichtbe-
hinderte Menschen eingeweiht, 1994 eine Erweiterung
abgeschlossen (Architekten Hinrich Baller, Eckehard
Feddersen, Rob Krier, Christoph Kohl, Peter Kulka,
Walter von Lom).

Als Ortskern von Selbeck wird heute der Siedlungsbe-
reich wahrgenommen, der sich um das ehem. Berg-
mannsdorf mit der kath. Pfarrkirche entwickelt und
sukzessive erweitert hat (Abb. 8.5/8.6). Der Bereich der
ehem. Zeche Neu-Diepenbrock Il nérdlich des Erz-
wegs ist heute ein kleines Gewerbegebiet. An der dort
gegenuberliegenden Seite der Kdlner StraBe stehen
die frihen Nachkriegsgebaude der Theodor Fliedner
Stiftung, deutlich abgerickt und als kleines Runddorf im
Haubachtal angelegt das Fliedner-Dorf, zu dem die hohe
Pappelallee des Haubachs leitet (bei Anfahrt Gber die
StraBe Am Muhlenhof). Die weiteren Bereiche Selbecks
sind weiterhin agrarisch geprégte Kulturlandschaft mit
verstreut liegenden Hofanlagen.

FuBnoten:

" Die folgenden Informationen zum Selbecker Erzbergbau nach: Heinz
Wilhelm Auberg: Der Erzbergbau in Lintorf und Selbeck, In: Horst A.
Wessel: Pioniere der Milheimer Wirtschaft und Gesellschaft seit dem
Ende des 18. Jahrhunderts. Pioniere der Wirtschaft lll. Essen 2017,
S. 129-142. — Rolf Kleinschmidt: Selbecker Zink- und Bleibergwerk.
Milheim 1953 (StA Milheim, Sign. 810/246).

2 Angaben nach der Zeitleiste auf der Internet-Prasenz der Theodor
Fliedner Stiftung, www.fliedner.de (abgerufen 7.2018).

3 StA MH, Sign. 1500/296
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1.3.6 HISTORISCHER ORTSKERN SELBECK ANALYSE

Selbeck — Analyse

> Ausdehnung historischer Ortskern

Das historische, vor 1820 bestehende Selbeck bestand aus Bauernschaften und besaB keinen historischen Ortskern
im landlaufigen Sinne. Als Ortskern wahrgenommen wird daher der Siedlungskern, der um das Bergmannsdorf mit der
zentralen kath. Kirche St. Theresa von Avila entstand und der im Laufe seines stadtraumlichen Wachstums die chaus-
seebegleitende Bebauung an der Kélner StraBe integrierte.

Das eigentliche Bergmannsdorf kann mit der rechteckigen StraBenanlage von Karl-Forst-StraBe, GluckaufstraBe, Kas-
tanienallee und einem flankierenden Abschnitt der StraBe Markscheiderhof identifiziert werden (siehe Plan der Stadt
Milheim 1926, StA MH Sign. 1501/38). Dieser Kern war stadtraumlich bis Mitte des 20. Jhs. relativ unverandert (siehe
Plan der Stadt Mulheim 1945, StA MH Sign. 1501/113), die Bebauung ist heute jedoch weitgehend tberformt. Die jun-
gere Bebauung lagerte sich relativ gleichmaBig um das Bergmannsdorf an und erweiterte sich entlang der bestehen-
den, &lteren Wegeverbindungen bis zu den benachbarten Hofanlagen Markscheiderhof (im Nordwesten), Neuhaus (im
Sudwesten) und Kitenburg/Schnérkamp/Hanten (im Osten).

Einen Siedlungs- und Funktionszusammenhang eigener Art stellen die einander benachbarten Areale der Theodor
Fliedner Stiftung dar. Wahrend der altere Abschnitt an der Kélner StraBBe eher wie ein Verwaltungsbereich wirkt, bildet
der jingere Abschnitt am Muhlenhof als Fliedner-Dorf einen Siedlungsbereich, der gestalterisch in einem (postmoder-
nen) Duktus gehalten ist.

> Bedeutende Wegebeziehungen

Die Kulturlandschaft Selbecks ist von einem Netz alterer Wegeverbindungen durchzogen, die die Hofstellen erschlie-
Ben und teilweise miteinander verbinden; diese Wege sind in der typischen Weise an den Ackergrenzen orientiert und
leiten daher im Zickzack durch die bewegtere Topografie. Dieses Wegegeflecht strukturiert die Kulturlandschaft, ohne
dass spezifische Wege in ihrer Bedeutung hervorstechen.

Als bedeutende Wegebeziehung kann in Selbeck die ehem. Chaussee nach Disseldorf, heute Kdlner StraBe (Bundes-
straBe 1) angesehen werden.

> Lage und Zusammenhang mit der Landschaft

Die Bauernschaften von Ober- und Unter-Selbeck haben sich abseits des neuen Siedlungskerns um das ehem. Berg-
mannsdorf als Kulturlandschaft erhalten, auch wenn nur wenige Hofanlagen flr sich genommen als schiitzenswert
einzustufen sind. Gerade im westlichen Haubachtal (Stinder Hoéfe) und im Bereich von Ober-Selbeck rund um die Blas-
piller H6fe und Am Sprung ist die Kulturlandschaft pragnant, die Ober-Selbeck tangierende BAB 52 ist dort merklich in
die Topografie eingeschnitten.

> Typische Baumaterialien und 6rtliche Bauentwicklung

In der Gesamtheit der Hofanlagen zeigen einzelne noch Fachwerkstrukturen und erweisen sich dann als é&ltere Be-
bauung. Das Gros der Hofanlagen entstand in seiner heutigen Anmutung allerdings ab dem spéaten 19. Jh. und zeigt
zeittypische Ziegel- und Putzfassaden.

Das Bergmannsdorf wurde ab den 1880er-Jahren in einer flr die Bauaufgabe typischen Ziegelsichtarchitektur er-
richtet.® Diese Einheitlichkeit ist heute verloren, lediglich ein der Kirche St. Theresa von Avila gegeniiberstehendes
(denkmalgeschutztes) Wohnhaus zeigt noch diese Gestaltungsmerkmale.
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1.3.6 HISTORISCHER ORTSKERN SELBECK ABBILDUNGEN

Abb. 8.1:

Grenz- Ubersichts- und Flur
Eintheilung HandriB der
Gemeinde Selbeck, gez.
Maibusch 1821
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1.3.6 HISTORISCHER ORTSKERN SELBECK ABBILDUNGEN

Abb. 8.2:

Grenz- Ubersichts- und Flur
Eintheilung HandriB der
Gemeinde Selbeck, gez.
Maibusch 1821 (Ausschnitt)

STRAUSS FISCHER HISTORISCHE BAUWERKE KREFELD | BREMEN SEITE 63



DENKMALPFLEGEPLAN STADT MULHEIM AN DER RUHR HISTORISCHES WISSEN

1.3.6 HISTORISCHER ORTSKERN SELBECK ABBILDUNGEN

Abb. 8.3:
Selbecker Erzbergwerke
1886, StA MH Sign. 1502/5
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1.3.6 HISTORISCHER ORTSKERN SELBECK ABBILDUNGEN

Abb. 8.4:
Bergmannsdorf Selbeck
um 1895, StA MH Sign.
1500/296
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1.3.6 HISTORISCHER ORTSKERN SELBECK ABBILDUNGEN

Abb. 8.5:

Plan der Stadt Milheim
1926 (Ausschnitt), StA MH
Sign. 1501/38

Abb. 8.6:

Plan der Stadt Milheim
1945 (Ausschnitt), StA MH
Sign. 1501/113
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HISTORISCHES WISSEN

1.3.7 HISTORISCHER ORTSKERN MINTARD HISTORISCHE HERLEITUNG

Das kleine Dorf Mintard geht der Ortsgeschichte zufolge
auf einen Fronhof des Klosters Gerresheim zurlck, in
dessen Kontext auch die vermutlich im 12. Jh. errichtete
kath. Pfarrkirche St. Laurentius gehdért. Die im friihen 18.
Jh. bestehende Biirgermeisterei Mintard umfasste neben
der Unter-Gemeinde Mintard selbst auch Selbeck, Breit-
scheid und Laupendahl mit Kettwig vor der Bricke; im
ruhraufwérts gelegenen Laupendabhl liegen auch die
bergische Spornburg Landsberg und das in der Ruhraue
gelegene Schloss Hugenpoet.

1929 wurde die Burgermeisterei Mintard geteilt, in der
Kommunalreform 1975 ergaben sich weitere Verande-
rungen, sodass heute der nérdliche Teil der friheren
Unter-Gemeinde Mintard (mit Selbeck und einem nord-
westlichen Teil Breitscheids) zu Milheim gehdrt (siehe
Einleitung). Mintard mit den Mintarder Hofen bildet heute
den sudlichen Rand Milheims auf der westlichen Ruhr-
seite.

Kurz nach 1800 zeigt sich der genannte nérdliche Teil
der Unter-Gemeinde Mintard als agrarisch gepragte Kul-
turlandschaft (Abb. 9.1). Das heutige Dorf Mintard ist der
Niederterrassenkante zur Ruhr vorgelagert, in seinem
Rucken erhebt sich der Mintarder Berg; kurz nach 1800
bestand hier ein kleiner Siedlungskern um die Pfarr-
kirche St. Laurentius mit zwei wasserumwehrten Hoéfen/
Bauten und einem weiteren Siedlungskern am Hang der
Niederterrasse (Abb. 9.2).!

Nordlich der Ansiedlung lagen 1823 in der Ruhraue Hof-
strukturen, die den heutigen Mintarder H6fen entspre-
chen und sich in der Kartenlbersicht erkennbar aus zwei
raumlich leicht separierten Bauernschaften zusammen-
setzen: einer dstlichen, runrnahen Bauernschaft um
Rohlings Hof und einer westlichen, hangnahen Bauern-
schaft mit den drei groBen Héfen Nieder Hof, Schmé-
lings H6fe und Kamper Hof. Auf der Anhéhe Uber der
Ruhr finden sich 1823 weitere Einzelgehbfte, die sich
am Kalversberg zu einer kleinen Bauernschaft gruppie-
ren.

Mit Bau und Inbetriebnahme der Unteren Ruhrtalbahn
1876 durch die zuné&chst private Bergisch-Markische
Eisenbahn-Gesellschaft entstand eine vor der Nieder-
terrassenkante entlangflihrende Trasse, die zwischen
den beiden Siedlungskernen von Mintard hindurchfiihrte,
durch trassennahe Bauten aber eher ein Zusammen-
wachsen beider Siedlungsteile férderte (Abb. 9.3). Diese
Bahnverbindung wurde 1955 von einer zweigleisigen
Hauptbahn zur eingleisigen Nebenbahn, 1968 wurde
der gesamte Personenverkehr und der Guterverkehr auf
dem Abschnitt Kettwig-Saarn eingestellt, der Bahnhof
Mintard offenbar abgebrochen.
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Ein signifikantes stadtebauliches Wachstum Mintards
begann mit dem Bau der Sachsensiedlung 1936-39
durch den Kettwiger Bauverein (Abb. 9.4). Nach dem
Zweiten Weltkrieg setzte sich diese sowohl nach Siden
(bis zum Hangeinschnitt Am Stoot) und 6stlich der
August-Thyssen-StraBe fort, die den alten Siedlungskern
um die Pfarrkirche St. Laurentius quert. An der friiheren,
nordlich des Dorfes Mintard gelegenen Bahntrasse hat
sich — evtl. ausgehend von alteren Einzelgebauden —
eine abseits gelegene Siedlung entwickelt. Die beiden
um 1820 vorhandenen und weiterhin bestehenden Bau-
ernschaften der Mintarder Hofe quert heute die hoch-
liegende Ruhrbriicke der BAB 52 (erbaut 1963-66, siehe
Abschnitt Ruhrbricken).

FuBnote:
"Zum Kastell Mintard siehe AufmaBpléne FH Dusseldorf o. D. (verm.
1990er-Jahre) im Stadtarchiv Malheim, Sign. 1500/295.
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1.3.7 HISTORISCHER ORTSKERN MINTARD ANALYSE

Mintard — Analyse

> Ausdehnung historischer Ortskern

Der Ortskern von Mintard bestand historisch gesehen aus zwei (kleinen) Siedlungskernen — dem Siedlungsbereich um
die Kirche und einem Siedlungsbereich am Hang (um die platzartige Aufweitung/Gabelung der Mintarder DorfstraB3e).
Der Siedlungskern um die Kirche entsprach der heutigen Kreuzung von Mintarder DorfstraBe und August-Thyssen-
StraBe, was durch jiingere Bebauung in diesem Bereich allerdings kaum erlebbar ist. Diesem Kern angelagert waren
zwei wasserumwehrte Héfe/Hauser, die in den Teichanlagen um die Villa Mintarder DorfstraBe 4 und der Teichanlage
hinter dem Geb&ude Mintarder DorfstraBe 1a strukturell bewahrt sind.

Der Siedlungskern am Hang erscheint heute starker als urspriinglicher, authentischer Siedlungskern Mintards, insbe-
sondere im westlichen Abschnitt der Mintarder DorfstraBe jenseits der vormaligen Bahntrasse (heute u. a. Verlauf der
StraBe Am Biestenkamp). Als historischer Ortskern Mintards wahrnehmbar ist daher der Verlauf der Mintarder Dorfstra-
Be zwischen Kirche St. Laurentius und dem o. g. Platzraum.

> Bedeutende Wegebeziehungen

Die heutige August-Thyssen-StraBe verband bereits um 1820 Kettwig und Saarn miteinander, der ehemals leicht
abknickende Verlauf im Bereich der Mintarder Hofe (unter der Ruhrbriicke der BAB 52) ist heute noch als Feldweg
erhalten. Sie gehort daher ebenso zu den bedeutenden Wegebeziehungen wie die Mintarder DorfstraBBe, die von dem
Siedlungskern um die Kirche St. Laurentius zur Hangkante fuhrte und von dort hangkantenparallel weiter nach Nord-
westen leitet.

Als bedeutende Wegebeziehung zu priifen wéren die Abschnitte der Ruhrtalbahn im Ortskern von Mintard, die tber-
wiegend als Freirdume erhalten und dort bis heute ablesbar geblieben sind.

> Lage und Zusammenhang mit der Landschaft

Der Ortskern von Mintard liegt unterhalb des Niederterrassenhangs in der Ruhraue, der Alpenbach bildet die éstliche
Bebauungsgrenze. An der heutigen Sldspitze Mintards hat sich die Bebauung in den Taleinschnitt Am Stoot hinein-
geschoben, auch am Hang des Mintarder Bergs sind einzelne, allerdings vom StraBenraum kaum wahrzunehmende
Bauten errichtet. Im Umriss eher amorph, liegt der Ortskern von Mintard dennoch als erkennbare Einheit inmitten der
Kulturlandschaft der Ruhraue.

Die Mintarder Hofe der Ruhraue und die zum heutigen Mintard gehérenden Hofanlagen auf der Anhéhe sind bis heute
Bestandteil der Kulturlandschaft.

Eher problematisch wirkt die Ansiedlung, die an der Mindung der SchaumbeckstraBe auf die Mintarder DorfstraBe ent-
standen ist. Sie erscheint als Splittersiedlung und kdnnte mittelfristig einen problematischen Lickenschluss zwischen
Mintard und Mintarder Héfe initiieren (baurechtlich aktuell nicht méglich).

> Typische Baumaterialien und 6rtliche Bauentwicklung

Der historische Siedlungskern Mintards unterhalb des Hangs ist durch Fachwerkbauten geprégt. Die Kirche St. Lauren-
tius mit ihrer Bruchsteinsichtigkeit und einer jingeren, hierzu passenden Umfassungsmauer ist auch im Material als
pragnanter Ortsbestandteil hervorgehoben.

Dartber hinaus sind keine charakteristischen Materialien wahrzunehmen.
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1.3.7 HISTORISCHER ORTSKERN MINTARD ABBILDUNGEN

Abb. 9.1:

Grenz-, Ubersichts- und
Flur Eintheilung Handri3
der Gemeinde Mintard, gez.
Maibusch 1823
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1.3.7 HISTORISCHER ORTSKERN MINTARD ABBILDUNGEN

Abb. 9.2:

Grenz-, Ubersichts- und
Flur Eintheilung Handri3
der Gemeinde Mintard, gez.
Maibusch 1823 (Ausschnitt)
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1.3.7 HISTORISCHER ORTSKERN MINTARD ABBILDUNGEN

Abb. 9.3:

Plan der Stadt Milheim
1926 (Ausschnitt), StA MH
Sign. 1501/38

Abb. 9.4:

Plan der Stadt Milheim
1945 (Ausschnitt), StA MH
Sign. 1501/113
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1.3.7 HISTORISCHER ORTSKERN MINTARD ABBILDUNGEN

Abb. 9.5:
TK25 1954 (Ausschnitt)

Abb. 9.6:
TK25 1984 (Ausschnitt)
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HISTORISCHES WISSEN

1.3.8 HISTORISCHER ORTSKERN EPPINGHOFEN HISTORISCHE HERLEITUNG

Das historische Eppinghofen (&altere Schreibweise auch:
Eppinghoven) gehért heute als sogenannte Altstadt Il
stadtstrukturell zur Milheimer Innenstadt, von der es
durch die Bahntrasse der ehemaligen Bergisch-Marki-
schen Eisenbahn getrennt ist.

In den frihen Parzellarkatasterkarten, die zu Beginn der
1820er-Jahre von der Stadt Mulheim und den umgeben-
den, zur Landbiirgermeisterei Milheim gehérenden Ge-
meinden angefertigt wurden, ist Eppinghofen als rdum-
lich eigenstandige Siedlung noch deutlich auszumachen
(Abb. 10.1). In der Gemeinde Charte des Parzellars
Katasters der Gemeinde Eppinghoven [sic] von 1822
(nachgefiihrt bis 1871) ist es als locker bebaute Struktur
an der Eppinghofer StraBe, nérdlich der SandstraBe/
HeiBener StraBe, dargestellt und hat sich den dunkelro-
ten Nachtrégen zufolge im mittleren Drittel des 19. Jhs.
signifikant erweitert (vgl. Abb. 10.2).

Mit der 1845 erdffneten (und 1873 geschlossenen) Zink-
hitte Gewerkschaft Eppinghofen verfligte Eppinghofen
frih Gber eigene Industrie; die Friedrich Wilhelms-Hdtte
stand unweit von Eppinghofen, auch das 1871 in Styrum
begriindete Unternehmen Thyssen & Co. lag nahe am
Gemeindegebiet. Zwischen der Zinkhitte und dem Ort
Eppinghofen querte die Chaussee von Milheim nach
Essen, die heutige AktienstraBBe, die an der Friedrich
Wilhelms-Hutte begann und parallel zum Eppinghofer
Gemeindegebiet (wenn auch auf Mellinghofer Gebiet)
nach Nordosten flihrte. Die Nahe des Dorfes Epping-
hofen zum Stadtgebiet von Mulheim, unweit des auf
Mulheimer Stadtgebiet liegenden Bahnhofs Eppinghofen
(dem heutigen Hauptbahnhof Milheim), hat die stadt-
raumliche Verbindung tber die trennende Bahntrasse
hinweg zweifelsohne mit beférdert.

Die Gemeindegrenze zu Mellinghofen war Uber wei-

te Strecken die KreuzstraBe, der Siedlungskern von
Mellinghofen lag Eppinghoven nérdlich der AktienstraBe,
an der Mellinghofer StraBe quasi gegentiber und damit
ebenfalls unweit der genannten Zinkhitte. Mit dem
Umriss einer verlandeten Ruhrschleife mit Flutgraben,
die als ,die hintere Aue” in die Gemeinde Charte des
Parzellars Kataster der Gemeinde Miilheim von 1823
(nachgefiihrt 1872) eingetragen ist, reichte das Gebiet
der Stadt Milheim westlich von Eppinghofen bis an den
heutigen StraBenzug AuerstraBe — SeilerstraBe — Josef-
straBe heran.

Die Doppelgleisanlage der Bergisch-Méarkischen Eisen-
bahn (BME) und der Rheinischen Eisenbahn (RhE) fiihr-
te 1871 6stlich des heutigen Hauptbahnhofs in einem
weiten S-férmigen Schwung tber Eppinghofer Gemein-
degebiet durch das Bruchbachtal (Abb. 10.3). In diesem
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1821 nur gering bebauten, agrarisch gepréagten Bereich
initiierte die Bahntrasse augenscheinlich eine Siedlungs-
entwicklung an Winkhauser Weg (einem ehemaligen
Ackerweg), der BruchstraBe und der StraBe Steinkuhle
bis in den nordéstlichen Auslaufer Eppinghofens rund
um die Hofanlage Aufm Réttgen.

1878 wurden Eppinghofen und Mellinghofen zur Stadt
Mulheim eingemeindet und die stadtrdumliche Ent-
wicklung dadurch auch kommunalpolitisch fundiert. In
der Ubersichtskarte der Stadt Miilheim 1885 ist die sich
im Dreieck von AktienstraBe, Eppinghofer StraBe und
BME-Trasse entwickelnde Siedlungsstruktur Gber das
Amtsgerichts-Quartier rund um die CharlottenstraBe
stadtstrukturell an die Milheimer Innenstadt angebun-
den (Abb. 10.3).

Eine Verdichtung zu einer geschlossenen StraBenrand-
bebauung ist allerdings nur fir den sudlich der Sandstra-
Be liegenden, bahnhofsnahen Abschnitt der Eppinghofer
StraBe eingetragen. Die spatere StraBe Kldttschen ist
noch als schmaler, kaum bebauter Weg eingezeichnet,
Ostlich davon stehende Bebauung ist weitgehend auf die
HeiBener StraBe, die KreuzstraBe und die KuhlenstraBe
beschrénkt.

Parallel zu der Erweiterung des Miilheimer Stadtkerns
nach Osten (mit dem Quartier beiderseits der Adolf-
straBe) wéchst auch Eppinghofen ostwérts; das neue
Quartier wird entsprechend den StraBennamen als
Dichterviertel bezeichnet und basiert im Wesentlichen
auf einem Wegstern, in dessen Zentrum der Goetheplatz
liegt. Im Plan der Stadt Milheim von 1926 ist das Dich-
terviertel als weitgehend geschlossene Baustruktur mit
Schulbauten an den flankierenden StraBen BruchstraBe
und HeiBener StraBe dargestellt (Abb. 10.4).

Die evangelische Johanniskirche (errichtet 1912, heuti-
ges Kirchengebdude 1965) ist am nordéstlichen Rand
des damaligen Eppinghofen zwischen Kreuz- und
AktienstraBe eingezeichnet (und damit eigentlich auf
Mellinghofer Gebiet), wéhrend die 1903 bis 06 erbaute
katholische St. Engelbert-Kirche in eine reprasentative
Platzsituation auf dem vormaligen Standort der Zinkhditte
gestellt wurde.

Der Bereich um die Kirche St. Engelbert verdichtet

sich allerdings erst nach 1945 in nennenswerter Wei-

se (Abb. 10.6/10.7). Auch &stlich der Johanniskirche
entsteht erst in der Nachkriegszeit mit den Siedlungs-
bauten rund um die KreuzfeldstraBe (alter Flurname: Auf
dem Bungart, Siedlungsname: Auf’'m Peisberg) eine in
zeittypischer Weise aufgelockerte Bebauung, die sich

im Verlauf des 3. Viertels des 20. Jhs. bis an den Ruhr-
schnellweg/BAB A 40 fortsetzt.
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Eppinghofen — Analyse

> Ausdehnung historischer Ortskern

Der historische Ortskern von Eppinghofen an der Eppinghofer StraBe ist durch eine jlingere, im Wesentlichen aus der
Nachkriegszeit stammenden Bebauung gepréagt. Die an den Mindungen von BruchstraBe und KuhlenstraBe gelegene
ehemalige Ortsmitte ist dadurch als solche nicht mehr wahrnehmbar.

> Bedeutende Wegebeziehungen

Die Eppinghofer StraBe gehért mit ihrer Fortsetzung Mellinghofer StraBe zu den historischen Wegebeziehungen, die
Mulheim mit umliegenden Dérfern und Bauernschaften verband. Sie wird von der AktienstraBe gequert, die im friihen
19. Jh. als Chaussee nach Essen angelegt wurde und an der Friedrich Wilhelms-Hitte beginnt.

> Lage und Zusammenhang mit der Landschaft

Das heutige Eppinghofen gilt als Bestand der Innenstadt, die sich tber die Trasse der Bergisch-Markischen und der
Rheinischen Eisenbahn hinweg nordwarts bis an die bedeutenden Milheimer Industrieunternehmensstandorte von
Friedrich Wilhelms-Hutte und Thyssen & Co. entwickelte. Einen Bezug zur Kulturlandschaft weist Eppinghofen damit
nicht mehr auf, ist jedoch weiterhin durch die Topografie zwischen Ruhrniederung und Hauptterrassen geprégt.

> Typische Baumaterialien und értliche Bauentwicklung
Typische Baumaterialien und eine im Sinne des Denkmalpflegeplans identifizierbare 6rtliche Bauentwicklung sind nicht
vorhanden.
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1.3.8 HISTORISCHER ORTSKERN EPPINGHOFEN ABBILDUNGEN

Abb. 10.1:

Gemeinde Charte des
Parzellar Katasters der
Gemeinde Eppingho-
ven 1822, gezeichnet
Geometer J. W. Cappel
(Ausschnitt), Nachtrage
bis 1871
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1.3.8 HISTORISCHER ORTSKERN EPPINGHOFEN ABBILDUNGEN

Abb. 10.2:

Karte Flur N© 2 der
Gemeinde Eppingho-
ven, Birgermeisterey
Miulheim a Ruhr 1821,
gezeichnet durch Hulfs-
geometer J. Benning-
haus (Ausschnitt)
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1.3.8 HISTORISCHER ORTSKERN EPPINGHOFEN ABBILDUNGEN

Abb. 10.3:
Ubersichtskarte der
Stadt Milheim 1885
(Ausschnitt)
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1.3.8 HISTORISCHER ORTSKERN EPPINGHOFEN ABBILDUNGEN

Abb. 10.4:

Plan der Stadt Milheim
1926 (Ausschnitt), StA
MH Sign. 1501/38

Abb. 10.5:

Plan der Stadt Milheim
1945 (Ausschnitt), StA
MH Sign. 1501/113

STRAUSS FISCHER HISTORISCHE BAUWERKE KREFELD | BREMEN SEITE 78



DENKMALPFLEGEPLAN STADT MULHEIM AN DER RUHR HISTORISCHES WISSEN

1.3.8 HISTORISCHER ORTSKERN EPPINGHOFEN ABBILDUNGEN

Abb. 10.6:
TK 25 1954 (Ausschnitt)

Abb. 10.7:
TK 25 1984 (Ausschnitt)
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1.3.9 HISTORISCHER ORTSKERN MELLINGHOFEN HISTORISCHE HERLEITUNG

Die Gemeinde Mellinghofen lag im frithen 19. Jahrhun-
dert zwischen der Birgermeisterei Dumpten im Norden
und der Birgermeisterei Eppinghofen im Siiden. Den
Nordrand von Mellinghofen bildete eine verlandete
Ruhrschleife (Flurnamen: In der Aue/In den Oberwie-
sen), in die die beiden Mellinghofer Bache mindeten:
der parallel zur StraBe Buchenberg flieBende Horbach
und der sudlich der MuhlenstraBe flieBende Muhlbach.
Die Chaussee nach Essen (heute: AktienstraB3e) lag
ebenfalls mit einem langeren Abschnitt auf Mellinghofer
Gebiet, parallel zu dessen Sidgrenze (Abb. 11.1).

Das Dorf Mellinghofen selbst bestand nérdlich der
Kreuzung von AktienstraBe mit Mellinghofer StraBe, std-
lich dieser Kreuzung lag kaum 500 m entfernt das Dorf
Eppinghofen (Abb. 11.2/11.3).

Die agrarischen Siedlungsstrukturen folgten mehrheitlich
den beiden Bachlaufen, insbesondere dem Miihlbach,
an dessen Kreuzung mit der Mellinghofer StraBe die
Sellerbeckshoéfe mit einem den Bach stauenden Muhl-
teich standen.

Am Oberlauf des Miihlbachs ist neben weiteren Hofen
der 1811 niedergebrachte Schacht Christian (,Christ-
iani Schacht”) eingetragen (Abb. 11.1). Im damaligen
Kartenbild (von 1822) eher unscheinbar, bestand hier
eine der ersten Tiefbauzechen des Ruhrgebiets, die zur
1814 konsolidierten Gewerkschaft Vereinigte Sellerbeck
gehdrte (s. a. Abschnitt Industrie).

Diese ging auf einen schon im 16. Jh. betriebenen
Stollenbergbau zurlck, der bei Mellinghofen ins Ruhrtal
mundete." 1814 wurde auf Schacht Christian eine von
Franz Dinnendahl errichtete Dampfmaschine fir die
Wasserhaltung in Betrieb genommen, 1825 erganzt
durch eine Férderdampfmaschine. 1820 begann der Ab-
bau auf einer Férdersohle von 45 Lachtern (= ca. 94 m),
seinerzeit die tiefste Grube im Bereich Essen/Miilheim.2
Fur den Kohlentransport der Gewerkschaft Ver. Seller-
beck wurde 1847 eine Pferdeeisenbahn zum ebenfalls
1847 eingeweihten Bahnhof Oberhausen in Betrieb ge-
nommen. An dieser Trasse wurde 1854 (auf Dumptener
Gebiet) der bis 1905 betriebene Schacht Carnal (auch:
Carnall) abgeteuft, der in der PreuBBischen Neuaufnah-
me 1892 mit ,Z. Sellerbeck” betitelt ist und unweit des
Schachts Christian an der Grenze zwischen Dimpten
und Mellinghofen platziert war. Betriebliche Probleme
fahrten dazu, dass Schacht Christian vermehrt fiir die
Wasserhaltung und als Wetterschacht (ab 1840) genutzt
wurde, 1949 wurde er verflllt.

1878 wurde Mellinghofen (zusammen mit Eppinghoven)
zur Stadt Milheim eingemeindet, was auch durch die
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westlich von Mellinghofen gelegenen Industrien (Fried-
rich Wilhelms-Hdtte, Thyssen & Co. sowie die Zinkhitte
Eppinghofen) begrindet gewesen sein durfte.

Dies wird in der Zusammenschau der Ubersichtskarte
der Stadt Milheim a. d. Ruhr von 1885 deutlich, wo auch
das noch ganz auf Styrumer Gebiet liegende Werksge-
lande von Thyssen & Co. eingetragen ist (Abb. 11.3). Im
Plan der Stadt Milheim von 1926 ist Thyssen & Co. be-
reits deutlich angewachsen und erstreckt sich auf ehe-
mals Mellinghofer Gebiet bis an die Mellinghofer StraBe
in 6stlicher, bis an das Gelénde der 1873 geschlossenen
Zinkhutte in stdlicher Richtung (Abb. 11.4).

Die industrielle Entwicklung pragte im ersten Viertel des
20. Jhs. auch die Siedlungsentwicklung in Mellinghofen.
Auf dem bis dahin unbesiedelten Boverskamp ent-
standen zwischen Horbach und Mihlbach entlang den
neu erstellten BoverstraBe und LerchenstraBe gereihte
Werkswohnbauten, ebenso slidlich des Horbachs nahe
der AktienstraBe (StraBen Im Eichenberg, Horbachweg).
Nordlich iber dem Muhlbach entstand auf der Anhéhe
des teilbewaldeten Papenbuschs (auch: Papenbisch-
ken) ab 1919 die gleichnamige Siedlung, die von einer
durch Thyssen & Co. mit der Stadt Milheim gegriin-
deten Baugesellschaft errichtet wurde (Abb. 11.5, s. a.
Abschnitt Siedlungen und Quartiere).

Weitere Verdichtungen erfolgen nach dem Zweiten
Weltkrieg zunéchst sudlich von Bover- und Lerchen-
straBe (durch aufgelockert platzierte Zeilen), dann weiter
Richtung Osten bis an den Ruhrschnellweg; unweit

des friheren Schachts Christian entsteht die Gustav-
Heinemann-Schule, unweit des friiheren Schachts
Carnall die Erich-Kastner-Gemeinschaftsgrundschule
(Abb. 11.6./11.7).

Von den beiden Bachlédufen ist der Mihlbach (bis kurz
vor die Mellinghofer StraBe) stark durch Grinzlge ge-
rahmt und parkahnlich ausgestaltet, fir den Horbach
trifft dies in geringerem MaBe und lediglich an seinem
Oberlauf am Eichenberg zu. Die Mellinghofer StraBe
bildet heute die Grenze zwischen Industrie und Wohnen,
Erstere reicht nun bis fast an die AktienstraBe heran.

FuBnoten

" Dietmar Bleidick: Steinkohlenbergbau in Miilheim 1800-1870. Die
Anfange des Tiefbaus und das Aufkommen der Mergelzechen, In: Ge-
schichtsverein der Stadt Milheim (Hg.): 900 Jahre Miilheim an der Ruhr
1093-1993 (= Zeitschrift des Geschichtsvereins Milheim a. d. Ruhr 66),
Milheim 1993, S. 363-385, hier S. 371.

2 Dietmar Bleidick: Steinkohlenbergbau in Miilheim 1800-1870. Die
Anfénge des Tiefbaus und das Aufkommen der Mergelzechen, In: Ge-
schichtsverein der Stadt Milheim (Hg.): 900 Jahre Milheim an der Ruhr
1093-1993 (= Zeitschrift des Geschichtsvereins Miilheim a. d. Ruhr 66),
Mulheim 1993, S. 363-385, hier S. 373.
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1.3.9 HISTORISCHER ORTSKERN MELLINGHOFEN ANALYSE

Mellinghofen — Analyse

> Ausdehnung historischer Ortskern

Das vormalige Dorf Mellinghofen ist zun&chst durch Bauten der Griinderzeit, dann durch Bauten der Nachkriegszeit
nachhaltig tberformt worden und als historischer Ortskern nicht mehr vorhanden. Auch die prégnante Bauernschaft der
Sellerbeckshéfe ist bis auf einzelne Bauten Uberformt.

> Bedeutende Wegebeziehungen

Die Mellinghofer StraBe ist ein bedeutender Uberdrtlicher Weg, der durch seine heutige Grenzlage zwischen Industrie
und Wohnen stadtstrukturell nochmals hervorgehoben ist. Die AktienstraBe, vormals Chaussee nach Essen, gehort
ebenfalls zu den bedeutenden Wegebeziehungen.

> Lage und Zusammenhang mit der Landschaft

Mellinghofen integriert mit Horbach und Mihlbach zwei historische Bachlaufe, von denen insbesondere der Miuhlbach
als integraler Bestandteil einer Parkanlage einen kulturlandschaftlichen Baustein bildet. Nach Osten bildet der Ruhr-
schnellweg (heute BAB A 40) eine Kante, die Grenze und Ubergang zur Kulturlandschaft Winkhausens ist.

> Typische Baumaterialien und értliche Bauentwicklung
Typische Baumaterialien und eine im Sinne des Denkmalpflegeplans identifizierbare 6rtliche Bauentwicklung sind nicht
vorhanden.
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1.3.9 HISTORISCHER ORTSKERN MELLINGHOFEN ABBILDUNGEN

Abb. 11.1:

Gemeinde Charte des
Parzellar Katasters der
Gemeinde Mellinghofen
1822, gezeichnet Geo-
meter P. Sonderland
(Ausschnitt), Nachtrage
bis 1871
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1.3.9 HISTORISCHER ORTSKERN MELLINGHOFEN ABBILDUNGEN

Abb. 11.2:

Karte Section B der Ge-
meinde Mellinghofen,
Birgermeisterey Miil-
heim a d Ruhr 1821,
gez. durch Geometer-
Gehdlfe W. Werner
(Ausschnitt)
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1.3.9 HISTORISCHER ORTSKERN MELLINGHOFEN ABBILDUNGEN

Abb. 11.3:
Ubersichtskarte der
Stadt Milheim 1885
(Ausschnitt)
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1.3.9 HISTORISCHER ORTSKERN MELLINGHOFEN ABBILDUNGEN

Abb. 11.4:

Plan der Stadt Muil-
heim 1926 (Ausschnitt,
montiert), StA MH Sign.
1501/38

Abb. 11.5:

Plan der Stadt Muil-
heim 1945 (Ausschnitt,
montiert), StA MH Sign.
1501/113
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1.3.9 HISTORISCHER ORTSKERN MELLINGHOFEN ABBILDUNGEN

Abb. 11.6:
TK 25 1954 (Ausschnitt)

Abb. 11.7:
TK 25 1984 (Ausschnitt)
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Das heutige Dimpten, norddstlich von Styrum gelegen,
bildete um 1800 den norddstlichen Bereich der bergi-
schen Unterherrschaft Broich und war durch verstreute
Bauernschaften gepragt. Die Ersterwéhnung soll 1093 in
Urkunden der Abtei Werden erfolgt sein, wo ein Lambert
aus Dimpten genannt sei; 1260 bestand eine Honschaft
Dumpten, die 1578 Uberschaubare 27 Feuerstatten
zahlte."

In der 1805 durch den preuBlischen Generalmajor

Karl Ludwig von Lecoq gezeichneten Karte Nordwest-
deutschlands ist der Bereich der zwischen 1904 und
1910 bestehenden Blrgermeisterei Dimpten in Ober-
und Nieder-Dimpten sowie kleinere, unbezeichnete
Bauernschaften gegliedert (Abb 12.1). Zugleich ist in
dieser Karte die topografische Situation eingetragen:
Ober-Dimpten ist in der spateren Mitte der Birgermeis-
terei Dimpten auf einer Anhéhe der Ruhrhéhen verortet,
Nieder-Dimpten hingegen nordwestlich davon in einem
Bachtal.

In der 1824 von Miffling gezeichneten Karte (aus dem
von Tranchot begonnenen einschlégigen Kartenwerk der
Rheinlande) ist eine vergleichbare b&uerliche Siedlungs-
struktur erkennbar, die jedoch starker die einzelnen
Hofeslagen bzw. Bauernschaften darstellt (Abb. 12.2).
Das Lecog’sche Nieder-Dimpten entspricht hier der
Bauernschaft In den Dimpterhéfen, so wird diese
Ansiedlung auch auf jingeren Karten benannt (in der
Schreibweise In den Dimpter H6fen). Ober-Dimpten
gliedert sich bei von Mifflings Karte hingegen in ver-
schiedene kleinere Einheiten wie den Schobershof und
die Sandershéfe.

Die Topografie ist bei von Muffling ebenfalls detaillierter
dargestellt: der Taleinschnitt des Hexbachs, einem in
nordwestlicher Richtung flieBenden Emscherzufluss, ist
farbig deutlich hervorgehoben. An ihm lagen 1824 (von
Sid nach Nord gesehen) die Beckshdfe, der Wenn-
mannshof und die Bauernschaft des Lepkeshofs. Ein
zweiter Bachlauf — die Schmalbeck — entsprang im Be-
reich des Schobershofs (nach Lecoq: Ober-Dimp-

ten) und leitet in einem nérdlichen Bogen durch In den
Dumpter H6fen und den Bottenbruch weiter Richtung
Styrum.

Beide Bachlaufe fassen die Hauptterrasse von Ober-
Dumpten zu drei Seiten ein, ein dritter Bach trennt sie
Richtung Mellinghofen von einer weiteren Anhéhe mit
Schéltges Hof und der Schippersheide.

Die betreffenden Anhdhen sind in Lecogs Karte mit
dem textlichen Zusatz ,Steinkohlen-lagen” versehen.
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Damit korrespondiert, dass bereits bei von Mffling eine
Dumptener Schachtanlage eingetragen ist: Hustadt,
unweit Schéltges Hof und &stlich des Schultenhofs am
Bottenbruch. (Sudostlich davon ist bei von Mffling auch
Christians Schacht verzeichnet, der allerdings bereits
auf Mellinghofer Gebiet liegt, siehe Abschnitt Mellingho-
fen.)

In Mulheim bestand um 1800 bekanntlich ein seit Jahr-
hunderten bestehender Kohlenbergbau, der die zutage
tretenden Fl6ze abbaute und Mulheim im 15. und 16.
Jh. in Verbindung mit der schiffbaren Ruhr zu einem
Zentrum des Kohlehandels werden lie3, wie dies auch
altere Karten und Darstellungen mit den Kohlelagern am
Ruhrufer belegen (siehe Abschnitt Industrie).?

Um 1800 begann der Ubergang zu den Tiefbauzechen,
die die Lagervorkommen unter der Mergelschicht abzu-
bauen begannen und dabei teilweise auf &lteren Zechen
und ihrem Felderbesitz aufbauten. Dazu gehért die
erwéhnte Dumptener Zeche Hustadt, die 1810 bereits
stillgelegt war und in der neu begriindeten Zeche Caro-
line eine Nachfolgerin fand (Abb. 12.5). Diese Zechen
nutzten die neuartigen Dampfmaschinen, die u. a. von
Franz Dinnendahl nach englischen Vorbildern gefertigt
wurden — so erhielt die Zeche Caroline 1811 eine Din-
nendahlsche Dampfmaschine.?

Die 1814 konsolidierte Gewerkschaft Vereinigte Seller-
beck ging ebenfalls auf einen schon im 16. Jh. betrie-
benen Stollenbergbau zurtick, der bei Mellinghofen ins
Ruhrtal mindete.* Mit einer 1814 ebenfalls von Franz
Dinnendahl errichteten Dampfmaschine auf dem zur
Gewerkschaft Ver. Sellerbecke gehérenden Christians
Schacht wurde dort 1820 der Abbau auf einer Férder-
sohle von 45 Lachtern (= ca. 94 m) begonnen, seinerzeit
die tiefste Grube im Bereich Essen/Mulheim.5

Weitere Zechen um Dimpten folgten: 1847 wurde die
Gewerkschaft Roland aus seit 1841 tatigen Schirfgesell-
schaften konsolidiert; ihre Ubertageanlagen errichtete
sie unweit der Bauernschaft In den Dimpterhéfen (heute
Stadt Oberhausen).

Fir den Kohlentransport der Gewerkschaft Ver. Seller-
beck wurde 1847 eine Pferdeeisenbahn zum ebenfalls
1847 eingeweihten Bahnhof Oberhausen in Betrieb ge-
nommen, die sich nérdlich der Zeche Roland mit deren
Trasse vereinigte. Diese Bahntrasse wurde spéater zu
einer maschinell betriebenen Zechenbahn und entspricht
im Bereich Dumpten ungefahr der Lage der heutigen
BAB A 40 (Abb. 12.6).

An dieser Trasse wurde 1854 der bis 1905 betriebene
Schacht Carnal (auch: Carnall) abgeteuft, der in der
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PreuBischen Neuaufnahme 1892 mit ,Z. Sellerbeck” be-
titelt ist (Abb. 12.4).

[Die stdostlich der AktienstraBe gelegenen Schachtanla-
gen der Gewerkschaft Vereinigte Sellerbeck im Bereich
Winkhausen/Eppinghofen nutzten eine bereits 1839 in
Betrieb genommene Pferdeeisenbahn, die zu den Koh-
lenmagazinen an der Ruhr fihrte und 1842 It. eines im
StA Mulheim erhaltenen Plans bis auf Essener Stadtge-
biet (an den Zechen Hagenbeck und Schéllerpack vorbei
bis zur Zeche Matthias) weitergefiihrt wurde.]

Der Bergbau im Bereich der 1904 bis 10 bestehenden
Bulrgermeisterei Dimpten hatte um 1900 zwar zu einem
gewissen Wachstum geflhrt, das sich allerdings im
Kartenbild als weiterhin lockere Bebauung entlang der
bestehenden StraBen und Wege zeigt (Abb. 12.7/12.8);
eine stadtrdumliche Zentrumsbildung ist nicht auszu-
machen.

Auch die Kirch- und Schulbauten wirken eher in die
landliche Bebauung eingestreut; 1882 wurde die kath.
Kirche St. Barbara erbaut (nach Kriegszerstérung 1943
nachfolgend wiederaufgebaut), 1892 folgte die heutige
evang. Matthduskirche.® Beide stehen am StraBenzug
Schildberg/OberheidstraBe.

Die 1908 erbaute Blrgermeisterei Dumptens wurde hin-
gegen im Bereich der Denkhauser Héfe an der Melling-
hofer StraBBe errichtet.

Die eingangs beschriebene Topografie Dimptens fihrte
in den folgenden Jahrzehnten zu einem Stadtwachstum,
das den bei Lecog mit Ober-Dimpten bezeichneten Teil
infolge des trennenden Taleinschnitts separiert lasst. Der
nordwestlich angrenzende Taleinschnitt des Hexbachs
an der Stadtgrenze zu Essen bildet bis heute einen
Griinzug, in dem sich die Hofeslagen erhalten haben
(Abb. 12.9). Die in Ober-Dimpten gelegene Waldung
Wittkamp besteht heute als Waldpark.

Der frihere Bachlauf, der sich nordéstlich der ehem.
Pferdeeisenbahn befand und somit parallel zur heutigen
BAB A 40 lag, ist als rudimentarer Griinraum erhalten.
Die stidwestlich der A 40 liegenden Quartiere scheinen
heute stadtraumlich eher Mellinghofen zugehérig zu
sein; dazu tragt auch die Siedlung Papenbusch bei (sie-
he gesonderte Darstellung).

Der Standort des Schachts Carnall ist heute tGberbaut
(Wohnbebauung von-Carnall-Weg), ebenso der Standort
der Zeche Caroline (Wohnbebauung KarolinenstraBe).”
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FuBnoten:

" Johannes Fischdick: Die Gemeinde Dimpten, Typoskript 1973 (2 Bén-
de), StA MH Sign. 810/121,1 und 810/121,2, ohne Paginierung.

2 Dietmar Bleidick: Steinkohlenbergbau in Miilheim 1800-1870. Die
Anfange des Tiefbaus und das Aufkommen der Mergelzechen, In: Ge-
schichtsverein der Stadt Milheim (Hg.): 900 Jahre Milheim an der Ruhr
1093-1993 (= Zeitschrift des Geschichtsvereins Miilheim a. d. Ruhr 66),
Milheim 1993, S. 363-385, hier S. 363.

3 Ulrike Laufer: Sie brachten die Dampfmaschine an die Ruhr: Die Brider
Franz (1775-1826) und Johann Dinnendahl (1790-1849), In: Horst A.
Wessel (Hg.): Mllheimer Unternehmer: Pioniere der Wirtschaft. Essen
2006, S. 243-269.

4 Dietmar Bleidick: Steinkohlenbergbau in Miilheim 1800-1870. Die
Anfange des Tiefbaus und das Aufkommen der Mergelzechen, In: Ge-
schichtsverein der Stadt Milheim (Hg.): 900 Jahre Milheim an der Ruhr
1093-1993 (= Zeitschrift des Geschichtsvereins Miilheim a. d. Ruhr 66),
Milheim 1993, S. 363-385, hier S. 371.

5 Dietmar Bleidick: Steinkohlenbergbau in Milheim 1800-1870. Die
Anfénge des Tiefbaus und das Aufkommen der Mergelzechen, In: Ge-
schichtsverein der Stadt Milheim (Hg.): 900 Jahre Miilheim an der Ruhr
1093-1993 (= Zeitschrift des Geschichtsvereins Milheim a. d. Ruhr 66),
Mulheim 1993, S. 363-385, hier S. 373.

6 Johannes Fischdick: Die Gemeinde Diimpten, Typoskript 1973 (2 Bén-
de), StA MH Sign. 810/121,1 und 810/121,2, ohne Paginierung.

7 Helmut Hdttenhoff: Die Bauten der Mulheimschen Steinkohlenzechen
1800-1950 als technische Denkmale. Typoskript 1974 (Staatsexamens-
arbeit), Sign. 840/16.
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Diimpten — Analyse

> Ausdehnung historischer Ortskern

Ein historischer Ortskern im eigentlichen Sinne besteht in Dimpten nicht. Die Siedlungsentwicklung und deren Abgren-
zung zur Kulturlandschaft sind vorrangig durch die topografische Lage, ansonsten aber durch jingere infrastrukturelle
Faktoren wie den ehem. Ruhrschnellweg, der heutigen BAB A 40 geprégt.

> Bedeutende Wegebeziehungen

Der zentrale StraBenzug durch Ober-Dimpten ist mit Schildberg/OberheidstraBe erhalten, auch die kreuzende StraBe
Denkhauser Héfe ist eine historische Wegebeziehung, die im Westen an den namensgebenden Héfen endete.

An der nérdlichen Umlenkung der A 40 unweit ,In den Dimpter Héfen“ erinnert ein als Zechenbahn benannter Ab-
schnitt (in der nach Nordwesten fUhrenden Flucht der A 40) an die urspringlich dort vorhandene Infrastruktur.

> Lage und Zusammenhang mit der Landschaft

Die Lage in den Ruhrhéhen mit mehreren Bacheinschnitten préagt Dimpten bis heute, wobei die stadtrdumliche Ent-
wicklung das bei Lecoq als Ober-Dimpten bezeichnete Teilgebiet zum heute durch Grlinziige von weiteren Quartieren
abgesonderten Stadtteil werden lieB. Der Bachlauf an der A 40 wurde als Griinzug seit der Mitte des 20. Jhs. deutlich
reduziert und ist noch rudimentéar vorhanden. Der Griinzug des Hexbachs an der Grenze zu Essen sowie der Bachlauf
der Schmalbeck im Bereich In den Dimpter Héfen bzw. an der Stadtgrenze zu Oberhausen sind hingegen noch deut-
lich wahrzunehmen.

> Typische Baumaterialien und értliche Bauentwicklung
Typische Baumaterialien und eine im Sinne des Denkmalpflegeplans identifizierbare &rtliche Bauentwicklung sind nicht
vorhanden.
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Abb. 12.1:
Topografische Karte von
Nordwestdeutschland,
Karl Ludwig von Lecoq
1805 (Blatt XV, Aus-
schnitt), Quelle: Wikipe-
dia/Bez.-Reg. KdéIn

STRAUSS FISCHER HISTORISCHE BAUWERKE KREFELD | BREMEN SEITE 90



DENKMALPFLEGEPLAN STADT MULHEIM AN DER RUHR HISTORISCHES WISSEN

1.3.10 HISTORISCHER ORTSKERN DUMPTEN ABBILDUNGEN

Abb. 12.2:
Kartenaufnahme der
Rheinlande (Ausschnitt),
Blatt Duisburg/Milheim
a. d. Ruhr, von Miiffling
1824, Quelle: TIM-On-
line
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Abb. 12.3:

Gemeinde Charte des
Parzellar Katasters der
Gemeinde Dimpten
1822, gezeichnet vom
Geometer P. Sonderland
(Ausschnitt), Nachtrage
bis 1871
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Abb. 12.4:
PreuBische Neuaufnah-
me 1892 (Ausschnitt)

Abb. 12.5:

Kartierung Mulheimer
Zechenanlagen, Quelle:
Huttenhoff 1974, Anhang

SEITE 93



DENKMALPFLEGEPLAN STADT MULHEIM AN DER RUHR HISTORISCHES WISSEN

1.3.10 HISTORISCHER ORTSKERN DUMPTEN ABBILDUNGEN

Abb. 12.6:

Karte der Birgermeis-
terei Styrum [1901],
Quelle: StA MH Sign.
1501/23b (Ausschnitt)
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Abb. 12.7:

Plan der Stadt Milheim
1926 (Ausschnitt), StA
MH Sign. 1501/38

Abb. 12.8:

Plan der Stadt Milheim
1945 (Ausschnitt), StA
MH Sign. 1501/113
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Abb. 12.10:
TK 25 1984 (Ausschnitt)

STRAUSS FISCHER HISTORISCHE BAUWERKE KREFELD | BREMEN SEITE 96



DENKMALPFLEGEPLAN STADT MULHEIM AN DER RUHR

HISTORISCHES WISSEN

1.3.11 HISTORISCHER ORTSKERN HEIBEN HISTORISCHE HERLEITUNG

Die vormalige Bauernschaft Heien soll erstmals 796 in
einer Schenkungsurkunde des Klosters Werden genannt
sein; dort ist Uberliefert, ein Hemric habe dem Kloster
eine wirtschaftliche Einheit norddstlich der Ruhr in einem
Wald namens ,heissi“ geschenkt.!

Auch in spaterer Zeit waren die H6fe im Bereich HeiBen
und in der sudlich angrenzenden Bauernschaft Holthau-
sen Uberwiegend Eigentum der Abtei Werden oder spé-
terer Klostergriindungen wie Saarn und Sterkrade. Das
heutige HeiBen liegt am Nordhang einer Hauptterrasse,
auf der auch das suddstlich gelegene Fulerum liegt und
die vom nérdlich gelegenen Winkhausen durch einen
Taleinschnitt getrennt ist (siehe einleitender Abschnitt
Topografie).

HeiBen war Teil der bis 1806 bestehenden bergischen
Unterherrschaft Broich, anschlieBend bis 1846 Teil der
Stadtgemeinde Milheim und gehdrte anschlieBend bis
1878 zur Landburgermeisterei Milheim, die die Stadt
Mulheim raumlich umschloss.? Die darin enthaltene
Gemeinde HeiBen wahrte den Bezug zu Mulheim und
wurde 1910 Teil des Stadtkreises Milheim, nachdem der
erst 1904 gebildete Landkreis Mulheim wieder aufgeldst
worden war (siehe Einleitung). Der Stadtkreis Milheim
bestand aus der Biirgermeisterei Heif3en (einschl. Wink-
hausen, Fulerum, Haarzopf, Raadt und Menden) sowie
den Blrgermeistereien Dimpten und Alstaden.®

Im Mulheimer Raum gab es um 1800 bekanntlich einen
seit Jahrhunderten bestehenden Kohlenbergbau, der die
zutage tretenden Fléze abbaute und Milheim im 15. und
16. Jh. in Verbindung mit der schiffbaren Ruhr zu einem
Zentrum des Kohlehandels werden lieB3, wie dies auch
altere Karten und Darstellungen mit den Kohlelagern am
Ruhrufer belegen.* Zu diesen frilhen Zechen gehdrte die
im westlichen Teil HeiBens gelegene Zeche Wiesche,
die bereits im 17. Jh. Steinkohle férderte und zusammen
mit den Zechen Leybank und Sellerbecker Stolin (nicht
identisch mit der spateren Gewerkschaft Vereinigte Sel-
lerbeck) einen Férderstollen zur Ruhr betrieb.

Der Zeche Wiesche gelang der um 1800 beginnende
Ubergang zu den Tiefbauzechen, die die Lagervorkom-
men unter der Mergelschicht abzubauen begannen.
Auch auf der im Osten der Gemeinde HeiBen gelegenen
Zeche Rosendelle wurde ab 1760 Steinkohle geférdert;
hier wurde um 1800 der erste Tiefbauschacht Miilheims
abgeteuft (mit einer Tiefe von 23,5 Lachtern, d. h. ca.

49 m).

Beide Zechen nutzten die neuartigen Dampfmaschinen,
die u. a. von Franz Dinnendahl nach englischen Vor-
bildern gefertigt wurden — die Zeche Rosendelle erhielt
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eine friihe Dinnendahlsche Dampfmaschine, die 1809

in Betrieb ging.5 Auch auf der Zeche Wiesche wurde
1810 eine Dinnendahlsche Dampfmaschine aufgebaut,
die schon 1817 durch eine leistungsstéarkere Maschine
ersetzt wurde.® Von den um 1810 bestehenden zehn
Steinkohlengruben in Miilheim mit insgesamt 375 Mann
Belegschaft entfielen auf die Zeche Wiesche 151 Mann
und auf die Zeche Rosendelle 117 Mann, gefolgt von der
nachstgréBeren Zeche Caroline mit nur 36 Mann (siehe
Abschnitt Industrie).

Auf der Gemeinde Charte des Parcellar Katasters der
Gemeinde HeiBen von 1821 (nachgefihrt bis 1871)

ist der Siedlungskern von Heien mit einer gréBeren
Bauernschaft am heutigen Frohnhauser Weg nérdlich
der heutigen KruppstraBe eingetragen (Abb. 13.1). Hier
hat die Hauptterrasse einen Taleinschnitt, dessen Bach
in norddstlicher Richtung entwésserte.

Ein zweiter, unweit des damaligen HeiBen gelegener
Siedlungskern hatte sich 1821/1871 um einen zentralen
Wegestern zu bilden begonnen, an dem u. a. 1894 die
evang. Gnadenkirche erbaut wurde und der heute zum
HeiBener Markiplatz gestaltet ist (unweit davon entstand
auch die kath. Kirche St. Joseph). In der sog. Tranchot-
Karte ist er mit ,die Wische" bezeichnet (Abb. 13.2).

Eine weitere Bauernschaft lag in einem Taleinschnitt,
der in der Gemeinde Charte des Parcellar Katasters
1821/1871 mit Schneppenbeck bezeichnet ist und der
der heutigen Blumendeller StraBe entspricht. Am Hang-
fuB des Schneppenbeck (an der Grenze zu Winkhau-
sen) lag die Zeche Rosendelle, in der genannten Karte
bereits mit dem ab 1841 gebrauchlichen Bezeichnung
Rosenblumendelle betitelt.

Die im Bereich Winkhausen/Eppinghofen gelegenen
Schachtanlagen der Gewerkschaft Vereinigte Sellerbeck
nutzten eine 1839 in Betrieb genommene Pferdeeisen-
bahn, die zu den Kohlenmagazinen an der Ruhr fliihrte
und Uber eine Nebentrasse auch die Zeche Wiesche be-
dient. 1842 wurde diese It. eines im Stadtarchiv Milheim
erhaltenen Plans bis auf Essener Stadtgebiet weiter-
geflhrt und fuhrte hierzu nérdlich der Zeche Rosen[blu-
men]delle vorbei.

1862 erdffnete die Bergisch-Markische Eisenbahn (BME)
ihre Trasse zwischen Witten/Dortmund und Oberhausen/
Duisburg, die an der Nordgrenze der Gemeinde Heien
(auf Gelande der Gemeinde Winkhausen) gefihrt und
1866 durch eine in Winkhausen parallel zur BME-Tras-
se geflihrte zweite Trasse der Rheinischen Eisenbahn
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(RhE) ergénzt wurde (Abb. 13.3). Unweit der Zeche
Rosen[blumen]delle wurde der Bahnhof Heien einge-
richtet (obwohl auf Winkhauser Gebiet), beide Zechen
erhielten von der Haupttrasse abzweigende, bis auf
Zechengelande fihrende Zechenbahntrassen.

Der Ubersichtsplan der Civilgemeinde Fulerum — Hei-
Ben — Winkhausen von 1873 und der Ubersichtsplan
der Blrgermeisterei HeiBen von 1902 zeigen eine
groBflachige, lockere Siedlungsbildung um die beiden
zechennahen Siedlungskerne — den Wegestern des
heutigen HeiBener Marktplatzes und den Schneppen-
beck (Abb. 13.3/13.4).

Die Initialwirkung der beiden Zechen flr die Siedlungs-
bildung zeigt sich an der stadtrdumlichen Dynamik, die
hier jeweils beobachtbar ist: Beim HeiBener Marktplatz
(inkl. Burgermeisterei) erweiterte sich das Siedlungs-
geflige v. a. in stdlicher und westlicher Richtung, d. h.
in einer fir die Erreichbarkeit der Zeche glinstigen Lage
auf der Hauptterrasse, wahrend sich die Siedlungs-
strukturen nahe Schneppenbeck in éstlicher, ebenfalls
zechennaher Lage entwickelte.

Ab 1899 errichtete die Zeche Ver. Wiesche eine als
Colonie Wiesche bekannte Werkssiedlung — zwei lang
gestreckte Reihen niedriger Typenbauten an der Kref-
tenscheerstraBe und der MausegattstraBBe (beide auf
dem Gelande der benachbarten Gemeinde Holthausen).
Diese strenge Reihung gehdrte um 1900 bereits eher zu
den traditionellen Konzepten (siehe Abschnitt Siedlun-
gen und Quartiere).”

Um 1900 wurde der ,Neue Kirchhof* am Sunderweg
angelegt, damals noch weitgehend auf freiem Feld. Ihm
benachbart entstanden sowohl eine Siedlung an der
StraBe Humboldthain als auch eine landschaftliche Park-
anlage gleichen Namens. Vermutlich gehen die Bezeich-
nungen auf die Zeche Humboldt zurtck, die sudlich der
Zeche Rosenblumendelle in der stdéstlich an HeiBen
angrenzenden Gemeinde Fulerum lag (zu Fulerum und
zur Zeche Humboldt siehe gesonderte Darstellungen).
Auch die sudlich des Humboldthains ab 1918 erbaute
Siedlung Heimaterde ist weitgehend auf Fulerumer Ge-
biet (siehe gesonderte Darstellung).

Der ab 1926 geplante Ruhrschnellweg (heute BAB A 40)
entstand in den 1950er-dahren. Er wurde auf HeiBener
Gebiet nérdlich an der Zeche Humboldt vorbei parallel
zur heutigen KruppstraBe geflihrt und kreuzt in einer
nach Norden fihrenden Biegung den historischen Sied-
lungskern der Bauernschaft HeiBen (am Frohnhauser
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Weg), ehe er nach Winkhausen weiterfuhrt (Abb. 13.5).
In der zweiten Hélfte des 20. Jhs. ist HeiBen zudem
durch die Flachen v. a. der Schachtanlage Rosenblu-
mendelle, die als letzte Milheimer Schachtanlage 1966
stillgelegt wurde, sowie durch eine Verdichtung durch
Nachkriegswohnungsbau u. a. nordwestlich der Siedlung
Heimaterde gepragt (Abb. 13.6-13.8).

FuBnoten:

' Zur Diskussion, ob hiermit das heutige HeiBen gemeint sei, siehe:
Bernd Burckhard Krieger: Milheim ist lter, In: Geschichtsverein der
Stadt Mulheim (Hg.): 900 Jahre Mulheim an der Ruhr 1093-1993. (=
Zeitschrift des Geschichtsvereins Milheim a. d. Ruhr 66), Milheim 1993,
S.77-88,v. a. S. 82.

2 Josef Schéfer: Milheim a. d. Ruhr. Stadtgebiet und Bevélkerung seit
1808, In: Verkehrsverein Milheim: 150 Jahre Stadt Miillheim an der Ruhr.
Jahrbuch 1958. Milheim o. J. [1958], S. 40-46.

3 Kurt Willer, Kurt Ortmanns: Karten zur Stadtgeschichte. Milheim 1978.
4 Dietmar Bleidick: Steinkohlenbergbau in Miilheim 1800-1870. Die
Anfange des Tiefbaus und das Aufkommen der Mergelzechen, In: 900
Jahre Milheim an der Ruhr 1093-1993 (= Zeitschrift des Geschichtsver-
eins Milheim a. d. Ruhr 66), Mulheim 1993, S. 363-385, hier S. 363.

5 Ulrike Laufer: Sie brachten die Dampfmaschine an die Ruhr: Die Brider
Franz (1775-1826) und Johann Dinnendahl (1790-1849), In: Horst A.
Wessel (Hg.): Milheimer Unternehmer: Pioniere der Wirtschaft. Essen
2006, S. 243-269.

% Dietmar Bleidick: Steinkohlenbergbau in Miilheim 1800-1870. Die
Anfénge des Tiefbaus und das Aufkommen der Mergelzechen, In: 900
Jahre Mulheim an der Ruhr 1093-1993, Milheim 1993, S. 363-385, hier
S. 372.

7 Stephan StrauB: Margarethenhdhe und Mathildenhdhe. Beitrdge und
Wechselwirkungen zur Reform des Kleinwohnhauses und des stadti-
schen Wohnens, In: Landesamt fir Denkmalpflege Hessen (Hg.): ,Eine
Stadt mussen wir erbauen, eine ganze Stadt!“ Die Kinstlerkolonie Darm-
stadt auf der Mathildenhdéhe (= ICOMOS Hefte des Dt. Nationalkomitees
LXIV, zugleich Arbeitshefte des Landesamtes flir Denkmalpflege Hessen
30). Darmstadt 2017, S. 111-122.
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HeiBen — Analyse

> Ausdehnung historischer Ortskern

Als historischer Ortskern kann urspriinglich die Bauernschaft HeiBen am Frohnhauser Weg angesehen werden, die
sich im spéaten 19. Jh. allerdings nicht entsprechend fortentwickelte. Stattdessen wurde der Wegestern um den heu-
tigen HeiBener Markt durch den Bau der beiden Kirchen, durch die HeiBener Schule und weitere Infrastrukturbauten
zum eigentlichen Ortskern von HeiBen. Aufgrund der spezifischen Siedlungsentwicklung dieses Bereichs, der weniger
von einem ehemaligen Dorfkern ausging, sondern sich als Verdichtung eines gréBeren Raumes (z. T. in Konkurrenz
bspw. der Zeche Wiesche) herausbildete, ist die Ausdehnung nicht genau festzulegen.

> Bedeutende Wegebeziehungen

Als zentrale Wegebeziehungen der historischen Siedlungskerne sind die Blumendeller StraBe, der Frohnhauser Weg
und der Wegestern des HeiBener Markts mit den dort beginnenden/kreuzenden StraBen vorhanden. Die heutige
KruppstraBe nimmt etwa die Wegefihrung des ehemaligen Communalwegs von HeiBen nach Essen ein.

An der Stadtgrenze zu Essen ist der Eisenbahndamm mit zugehdrigen Briicken erhalten, der von der 1872 bis 79
eingerichteten Stichbahn zwischen Heifen und Altendorf stammt. Die Bahnstrecke wurde nach 1945 sukzessive bis
2001 stillgelegt und zu einem Radweg umgestaltet, der als bedeutende Wegebeziehung das vormals dichte, durch den
Bergbau maBgeblich geférderte Eisenbahnnetz deutlich macht.

Auch die Parallelitat von Dessauer StraBe und Humboldtring deutet die vormals dort parallel zur StraBe liegende Ze-
chenbahntrasse an, die an der Zeche Rosenblumendelle zur Zeche Humboldt flihrte.

> Lage und Zusammenhang mit der Landschaft

Die Hauptterrasse von HeiBen und Fulerum war gerade an ihrer Nordflanke (auf HeiBener Gebiet) durch Taleinschnitte
mit Bachlaufen geprégt, an denen sich Hofeslagen ansiedelten. Diese Taleinschnitte sind teilweise noch in die stadt-
raumliche Struktur eingebettet, etwa westlich des Frohnhauser Wegs, 6stlich der StraBe Wolfsbank sowie der noch auf
HeiBener Gebiet liegende Griinzug zwischen den beiden StraBenziigen des Finkenkamps (in der Siedlung Heimat-
erde).

> Typische Baumaterialien und 6rtliche Bauentwicklung
Typische Baumaterialien und eine im Sinne des Denkmalpflegeplans identifizierbare &rtliche Bauentwicklung sind nicht
vorhanden.
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Abb. 13.1:
Kartenaufnahme der
Rheinlande (Ausschnitt),
Blatt Duisburg/Milheim
a. d. Ruhr, von Miiffling
1824, Quelle: TIM-On-
line
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Abb. 13.2:

Gemeinde Charte des
Parzellar Katasters

der Gemeinde HeiBen
1821, gezeichnet vom
Geometer J. W. Cappel
(Ausschnitt), Nachtrage
bis 1871
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Abb. 13.3:

Karte der Civilgemeinde
Fulerum HeiBen Wink-
hausen 1873, Quelle:
StA MH Sign. 1501/103
(Ausschnitt)

STRAUSS FISCHER HISTORISCHE BAUWERKE KREFELD | BREMEN SEITE 102



DENKMALPFLEGEPLAN STADT MULHEIM AN DER RUHR HISTORISCHES WISSEN

1.3.11 HISTORISCHER ORTSKERN HEIBEN ABBILDUNGEN

Abb. 13.4:

Karte der Blrgermeiste-
rei HeiBen 1902, Quelle:
StA MH Sign. 1501/24
(Ausschnitt)
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Abb. 13.5:

Plan der Stadt Milheim
1926 (Ausschnitt), StA MH
Sign. 1501/38

Abb. 13.6:

Plan der Stadt Milheim
1945 (Ausschnitt), StA MH
Sign. 1501/113

STRAUSS FISCHER HISTORISCHE BAUWERKE KREFELD | BREMEN SEITE 104



DENKMALPFLEGEPLAN STADT MULHEIM AN DER RUHR HISTORISCHES WISSEN

1.3.11 HISTORISCHER ORTSKERN HEIBEN ABBILDUNGEN

Abb. 13.7:
TK 25 1954 (Ausschnitt)

Abb. 13.8:
TK 25 1984 (Ausschnitt)
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1.3.12 HISTORISCHER ORTSKERN WINKHAUSEN HISTORISCHE HERLEITUNG

Die vormalige Gemeinde Winkhausen befindet sich am
norddstlichen Rand der Stadt Milheim an der Grenze
zu Essen. Topografisch gesehen liegt sie am stdwest-
lichen Rand einer Hauptterrasse, auf der auch Dimpten
gelegen ist; zum sidlich auf einem eigenen Hauptter-
rassensegment gelegenen HeiBen ist es durch einen
Taleinschnitt getrennt (siehe Abschnitt Topografie).
Dennoch war Winkhausen im 19. Jh. starker an die Ge-
meinde HeiBen angebunden; ab 1878 bildete es nach
der Abspaltung der Blrgermeistereien Styrum (mit
Dumpten) und Broich den nérdlichen Teil der verbliebe-
nen Landbirgermeisterei Milheim. Auch bei dem kurzen
Intermezzo des Landkreises Miilheim (bestehend aus
den Birgermeistereien Dimpten und Alstaden sowie
HeiBen) gehdrte es zur letztgenannten Blrgermeisterei
HeiBen.!

Auf der Gemeinde Charte des Parcellar Katasters der
Gemeinde Winckhausen von 1821 (nachgefihrt bis
1870) besteht Winkhausen aus kleinen, verstreut liegen-
den Bauernschaften (Abb. 14.1).

Das namensgebende Winkhausen liegt am nordwestli-
chen Rand der Bauernschaft, weitere gréBere Hofe sind
der Kaldenhof im Norden, der Réttgeshof im Osten und
die Hofanlagen Ober- und Unterhansberg in der 6st-
lichen Mittellage.

Das damalige Gemeindegebiet ragte an seiner stidwest-
lichen Spitze — im Grunde mit einer Exklave — eigentim-
lich in das Gemeindegebiet von Eppinghofen, Heien
und Holthausen hinein.

Die Nordgrenze zu Essen-Schénebeck bildet der Rosen-
deller Bach, zwei Zuldufe gliedern das Gemeindegebiet
zusatzlich: der kiirzere Bachlauf im Siepen (zwischen
Kaldenhof und Winkhausen) und ein lang gestreckter,
von West nach Ost flieBender Bach zwischen Wink-
hausen und den sidlichen Bauernschafte Ober- und
Unterhansberg.

Noch unbezeichnet, aber damals bereits neben dem
Roéttgeshof eingetragen war der Schacht Mller der Ge-
werkschaft Vereinigte Sellerbeck. Im Miulheimer Raum
gab es um 1800 bekanntlich einen seit Jahrhunderten
bestehenden Kohlenbergbau, der die zutage tretenden
Fléze abbaute und Milheim im 15. und 16. Jh. in Ver-
bindung mit der schiffbaren Ruhr zu einem Zentrum des
Kohlehandels werden lie3.

Auch die 1814 konsolidierte Gewerkschaft Ver. Sel-
lerbeck ging auf einen schon im 16. Jh. betriebenen
Stollenbergbau zurlck, der bei Mellinghofen ins Ruhrtal
mundete.2 Schacht Muller war der dritte, 1834 abge-
teufte Schacht der Zechengesellschaft; weitere befan-
den sich auf Dimptener Grund (Schacht Carnall) und
stidwestlich von Schacht Muller im Bereich Eppinghofen
(siehe Abschnitt Industrie).®
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1862 erdffnete die Bergisch-Markische Eisenbahn (BME)
ihre Trasse zwischen Witten/Dortmund und Oberhausen/
Duisburg, die an der Stidgrenze zur Gemeinde HeiBen
gefiihrt und 1866 durch eine parallel zur BME-Tras-

se geflihrte zweite Trasse der Rheinischen Eisenbahn
(RhE) ergénzt wurde (Abb. 14.2). Aufgrund der starkeren
Siedlungsentwicklung in der Gemeinde HeiBen erhielt
der zugehdrige Bahnhof diesen Namen, obwohl er auf
Winkhauser Gebiet stand.

Der Ubersichtsplan der Biirgermeisterei Heien von
1902 — zu der Winkhausen seinerzeit gehdrte — zeigt
eine weiterhin kaum verdichtete, landliche Siedlungs-
struktur (Abb. 14.3). Diese hat sich, betrachtet man die
Uberlagerung der PreuBischen Neuaufnahme 1892

mit der heutigen Bebauung, fir die wesentlichen Be-
reiche Winkhausens kaum verandert (Abb. 14.2): die
Bauernschaft Winkhausen, der Kaldenhof, Ober- und
Unterhansberg sind weiterhin in eine agrarisch gepragte
Kulturlandschaft eingebettet.

Der westliche Teil Winkhausens mit dem vormaligen
Standort des Schachts Mdller der Gewerkschaft Ver.
Sellerbeck ist hingegen stadtrdumlich durch den ab 1926
geplanten Ruhrschnellweg (heute BAB A 40) vom land-
lichen Winkhausen abgetrennt und bindet als urbaner
Stadtraum an Eppinghofen an (Abb. 14.4 und 14.5).

FuBnoten:

" Kurt Willer, Kurt Ortmanns: Karten zur Stadtgeschichte. Milheim 1978.
2 Dietmar Bleidick: Steinkohlenbergbau in Miilheim 1800-1870. Die
Anfénge des Tiefbaus und das Aufkommen der Mergelzechen, In: Zeit-
schrift des Geschichtsvereins Milheim a. d. Ruhr Nr. 66 (= Zeitschrift des
Geschichtsvereins Milheim a. d. Ruhr 66). Milheim 1993, S. 363-385,
hier S. 371.

3 Dietmar Bleidick: Steinkohlenbergbau in Milheim 1800-1870. Die
Anfange des Tiefbaus und das Aufkommen der Mergelzechen, In: Zeit-
schrift des Geschichtsvereins Mulheim a. d. Ruhr Nr. 66, Milheim 1993,
S. 363-385, hier S. 373. — Geschichtsverein Milheim a. d. Ruhr (Hg.):
Denkschrift zur Hundertjahrfeier der Stadt Milheim an der Ruhr 1908.
Nachdruck Milheim 1983, S. 237.

SEITE 106



DENKMALPFLEGEPLAN STADT MULHEIM AN DER RUHR HISTORISCHES WISSEN

1.3.12 HISTORISCHER ORTSKERN WINKHAUSEN ANALYSE

Winkhausen — Analyse

> Ausdehnung historischer Ortskern

Die historisch namensgebende Bauernschaft Winkhausen erscheint heute als lockere Hof- und Gebaudestruktur, die
keine dorfliche Struktur bildet. Eher als landliche Siedlung erscheint heute Oberhansberg unweit des vormaligen Bahn-
hofs Mulheim-HeiBen, eine Dorfstruktur oder ein eigenstandiger Ortskern ist dort nicht gebildet.

Das verdichtete Siedlungsgeflige westlich der A 40 ist hingegen stadtrdumlich der Nachkriegsbebauung zuzuordnen,
die sich auf Eppinghofer Gebiet fortsetzt.

> Bedeutende Wegebeziehungen

Das Wegenetz des landlichen Winkhausen entspricht bis heute dem, was bereits in der Gemeinde Charte von 1821/70
eingetragen ist: HansbergstraBe, ReuterstraBe und Klaus-Groth-StraBe.

Die schnurgerade vormalige WilhelmstraBe — als Teil des alten Communalwegs nach Borbeck — ist heute durch die

A 40 in einen sldlichen Abschnitt (Freiherr-vom-Stein-StraBe) und einen nérdlichen Abschnitt (HansbergstraBe nahe
Kaldenhof) geteilt.

> Lage und Zusammenhang mit der Landschaft

Die ehem. Gemeinde Winkhausen bildet am Nordwestrand Milheims einen landschaftlichen Pufferbereich zum be-
nachbarten, dichter besiedelten Essener Stadtteil Schénebeck mit dem Rosendeller Bach als ,natlrlicher” Grenze.

Mit der A 40 ist nach Siiden und Westen eine weitere, eher ,technische“ Grenze geschaffen, die gegenlber einem
Bachlauf deutlich stérker trennend wirkt. Winkhausen erscheint in diesen Grenzen als abgegrenzter Kulturlandschafts-
bereich.

> Typische Baumaterialien und 6rtliche Bauentwicklung
Typische Baumaterialien und eine im Sinne des Denkmalpflegeplans identifizierbare 6rtliche Bauentwicklung sind nicht
vorhanden.
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1.3.12 HISTORISCHER ORTSKERN WINKHAUSEN ABBILDUNGEN

Abb. 14.1:

Gemeinde Charte des
Parzellar Katasters der
Gemeinde Winckhausen
1821, gezeichnet vom
Geometer J. W. Cappel
(Ausschnitt), Nachtrage
bis 1871
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1.3.12 HISTORISCHER ORTSKERN WINKHAUSEN ABBILDUNGEN

Abb. 14.2:

Uberlagerung PreuBische
Neuaufnahme 1892 — ak-
tuelles Kataster, Quelle:
TIM-Online

Abb. 14.3:

Karte der Burgermeisterei
HeiBen 1902, Quelle: StA
MH Sign. 1501/24 (Aus-
schnitt)

STRAUSS FISCHER HISTORISCHE BAUWERKE KREFELD | BREMEN SEITE 109



DENKMALPFLEGEPLAN STADT MULHEIM AN DER RUHR HISTORISCHES WISSEN

1.3.12 HISTORISCHER ORTSKERN WINKHAUSEN ABBILDUNGEN

Abb. 14.4:

Plan der Stadt Milheim
1945 (Ausschnitt, montiert),
StA MH Sign. 1501/113

Abb. 14.5:
TK 25 1984 (Ausschnitt)
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1.3.13 HISTORISCHER ORTSKERN HOLTHAUSEN HISTORISCHE HERLEITUNG

Die ehemalige Gemeinde Holthausen grenzt sidlich und
westlich an den Mulheimer Stadtkern und seine stdliche
Erweiterung, das Quartier am Kahlenberg, an. Das Holt-
hausener Gemeindegebiet umfasste den steilen Ruhr-
hang der heutigen Kahlenberganlage und den heutigen
Witthausbusch nordwestlich des Lohbachs, integrierte
einen langen Abschnitt des Rumbach-Oberlaufs sowie
die zwischen Rumbach und Ruhr liegende Hauptterras-
se (Abb. 15.1, s. a. Abschnitt Topografie).

Holthausen war Teil der bis 1806 bestehenden bergi-
schen Unterherrschaft Broich, anschlieBend bis 1846
Teil der Stadtgemeinde Milheim und gehdrte anschlie-
Bend bis 1878 zur Landbirgermeisterei Mulheim, die die
Stadt Mulheim rdumlich umschloss." Aufgrund der rdum-
lichen Nahe zum Mulheimer Stadtkern wurde Holthau-
sen 1904 zur Stadt Milheim eingemeindet, zusammen
mit dem ruhrabwarts gelegenen Styrum und der vorma-
ligen Blrgermeisterei Broich auf der anderen Ruhrseite
(siehe Einleitung).?

Der Gemeinde Charte des Parzellar Katasters der Ge-
meinde Holthausen von 1821 (nachgefihrt bis 1871)
zufolge lag der namensgebende Siedlungskern Holt-
hausens an der Kreuzung der heutigen StraBe Holthau-
ser Hofe und Oppspring (Abb. 15.2). Der Rumbach mit
seinen Zufliissen pragt das Gemeindegebiet nordlich
dieser Bauernschaft Holthausen; neben bachnahen Hof-
anlagen sind auch historische Muhlenstandorte wie die
noérdlich der Waldung Aufspring (= Oppspring) gelegene
Wetzmihle und eine weiter dstlich stehende Walkmuhle
eingetragen, markiert auch durch die zugehdrigen Muhl-
teiche.

Die StraBe von Milheim nach Werden (heute: Werdener
Weg/ZeppelinstraBe) quert den sudlichen Teil der dama-
ligen Gemeinde, beginnend an den Witthaus Héfen an
der Grenze zum damaligen Milheimer Stadtgebiet.

Der Ruhrhang der heutigen Kahlenberganlage ist in

der 0. g. Gemeinde Charte als bewachsen dargestellt,
ebenso der Lohbach-Taleinschnitt des heutigen Witt-
hausbuschs. Der StraBenzug der Gracht, als historische
Wegeverbindung zwischen Mulheim und Heien bzw.
Rellinghausen, lag am nérdlichen Rand der Gemeinde
Holthausen bzw. bildete dessen Grenze zur Gemeinde
HeiBen weiter nordlich.

Noch vor der Eingemeindung 1904 engagierte sich das
Mulheimer Blrgertum in Gestalt des 1879 gegriindeten
Verschoénerungsvereins in der benachbarten Gemeinde
Holthausen. Zunéchst entstand die Kahlenberganlage,
die die Hanglage Uber der Ruhruferstrae (und dem
dortigen Treidelpfad) um Flachen rund um die ehemalige
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Hoflage Auf dem Verberg ergénzte und zu einer Park-
anlage mit zeittypisch dichtem Wegenetz umgestaltete
(siehe Abschnitt Parks und Friedhéfe). In ihrer Nachbar-
schaft wurde 1908/09 der Bismarckturm mit umgebender
gartnerischer Anlage errichtete; auch er war eine private
burgerliche Stiftung (hier durch Johann Leonhardt und
seine Ehefrau Margarete geb. Stinnes).

Ab der Jahrhundertwende entstand in unmittelbarer
Nahe die deutlich gréBere Parkanlage des Witthaus-
buschs, die den Lohbach integrierte und an deren
ruhrseitigem Rand die beliebte Gaststatte Tersteegens
Ruh stand. Im ersten Drittel des 20. Jhs. wurden diese
Naherholungsanlagen um friihere Naturrdume ergénzt,
die nun gartenkunstlerisch tberarbeitet wurden — dazu
gehdéren der genannte Oppspring (mit einem Zufluss des
Rumbachs) und die sidlich des Rumbachs gelegene
Hoélteranlage.

Die landschaftlich prdgnante Lage am Rumbach wurde
1914 als Standort eines weithin sichtbaren dreigeschos-
sigen Schulbaus gewahlt, einer evangelischen Volks-
schule mit acht Klassen (Abb. 15.4). Sie trug zwischen-
zeitlich den Namen Hindenburgschule und heiBt heute
schlicht Holterschule.

Der Hoélterschule stdlich benachbart entstand 1925/26
das Clarahaus, benannt nach Clara Thyssen geb. Bagel
(1856-1918). Die verwitwete Ehefrau von Josef Thyssen,
dem jingeren Bruder von August Thyssen und Mitinha-
ber der Thyssen’schen Unternehmungen, hatte den Bau
eines Heimes fir ,gefallene Madchen® testamentarisch
verfugt. Ihre Séhne Hans und Julius Thyssen realisier-
ten mit dem prominenten Mulheimer Architekten Hans
GroBmann (Buro Pfeifer & GroBmann) die umfangreiche
Anlage mit Betsaal, die in die Tragerschaft eines neu
gegrundeten evangelischen Frauenbundes gegeben
wurde; bereits 1939 Ubernahm allerdings der Milheimer
Bergwerksverein die Tragerschaft und transformierte das
Clarahaus in ein Altenheim fiir Werksangehorige.

Um die Jahrhundertwende beginnt sich das Mualheimer
Zentrum baulich auf das damalige Gemeindegebiet
Holthausens auszudehnen: Rund um die WitthausstraBe
entstand zwischen Altstadtfriedhof und Witthausbusch
ein locker bebautes Quartier, das auch den vormals in
landlicher Lage angelegten Friedhof Holthausen integ-
rierte (Abb. 15.5).

In den 1930er-Jahren entstand noérdlich dieses Quartiers
am westlichen Rand des Oppspring ein weiteres Sied-
lungsgebiet mit der StraBe Vonscheidts Hof im Zentrum;
zugleich begann 6stlich des Oppspring eine zur Bauern-
schaft Holthausen vorriickende Bebauung. Eine weitere,
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1.3.13 HISTORISCHER ORTSKERN HOLTHAUSEN HISTORISCHE HERLEITUNG

bereits in den 1920er-dahren begonnene Siedlung ist
die Holterhéhe am Rumbach nérdlich der genannten
Holteranlage.

Die Holthausener Siedlungsentwicklung wurde in der
Zwischenkriegszeit auch durch die Ruhrsiedlungsver-
bandsstraBe R 1 geférdert, die die Ruhr mit der 1928 bis
30 erbauten Mendener Briicke querte (siehe Abschnitt
Ruhrbriicken). Als neuer Hellweg von Aachen bis Ké-
nigsberg konzipiert, leitete die R 1 als FernstraBe nach
»heuzeitlichem“ Muster zwischen Kahlenberganlage

und Witthausbusch hangaufwérts und fiihrte durch den
Oppspring weiter Richtung Essen.

Ebenfalls auf Holthausener Gebiet wurde Mitte der
1930er-Jahre die Millheimer Pionierkaserne erbaut, die
damit an das zwischen 1899 und 1918 in Mulheim statio-
nierte Infanterieregiment ankniipfte. Die Pionierkaserne
entstand sudlich der ZeppelinstraBe zwischen dem
Witthausbusch und dem Hauptfriedhof, der ab 1915/16
im Bereich des vormaligen ,kleinen Exerzierplatzes“ an-
gelegt worden war (auf Mendener Gebiet).?

Die bauliche Ausdehnung des Miilheimer Stadtgebiets
hat durch die auf dem ehemaligen Gemeindegebiet von
Holthausen angelegten Park- und Griinanlagen ,natur-
liche“ Grenzen. Im Bereich des alten Siedlungskerns
Holthausen bildet zudem die StraBe Holthauser Hofe
nérdlich der ZeppelinstraBe eine bauliche Grenze, ést-
lich davon beginnt agrarisch genutztes Gebiet.
Zwischen Hauptfriedhof und Witthausbusch hat sich um
die Konversionsflache der ehemaligen Pionierkaser-

ne — seit der Jahrtausendwende Wohngebiet — mit der
beidseitigen Bebauung der StraBe Steinknappen ein
weiterer, eher amorpher Siedlungsbereich herausgebil-
det (Abb. 15.6/15.7).

FuBnoten:

" Josef Schafer: Milheim a. d. Ruhr. Stadtgebiet und Bevolkerung seit
1808, In: Verkehrsverein Milheim: 150 Jahre Stadt Miilheim an der Ruhr.
Jahrbuch 1958. Milheim o.J. [1958], S. 40-46.

2 Kurt Willer, Kurt Ortmanns: Karten zur Stadtgeschichte. Milheim 1978.
3 Hans Weber: Bestattungsstatten Milheims in Geschichte und Gegen-
wart, In: Geschichtsverein der Stadt Milheim (Hg.): 900 Jahre Milheim
an der Ruhr 1093-1993 (= Zeitschrift des Geschichtsvereins Mulheim a.
d. Ruhr 66), Milheim 1993, S. 521-546, hier S. 539-542.
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Holthausen — Analyse

> Ausdehnung historischer Ortskern
Das namensgebende Holthausen ist an der Nordspitze der Bebauung entlang der StraBe Holthauser Hofe erhalten
und als Siedlungskern — auch aufgrund der Lage an der umgebenden Agrarlandschaft — unverandert wahrnehmbar.

> Bedeutende Wegebeziehungen

Als bedeutende Uberdrtliche Wegebeziehung ist die ehemalige StraBe nach Werden, heute Werdener Weg/Zeppelin-
straBe, erhalten. Als jiingere Uberdrtliche Wegeverbindung leitet die RuhrsiedlungsverbandsstraBe R 1 entlang bedeu-
tender Holthausener Parkanlagen durch das ehemalige Gemeindegebiet.

> Lage und Zusammenhang mit der Landschaft

Holthausen bildete bis in das 19. Jahrhundert eine stadtnahe, agrarisch gepragte Kulturlandschaft. Landschaftlich reiz-
volle Bereiche wurden ab dem spéaten 19. Jahrhundert — auch aufgrund der guten Erreichbarkeit vom Mulheimer Zent-
rum und vo m Villenquartier am Kahlenberg — zu Parkanlagen umgestaltet: zunachst der steile Ruhrhang zur spéteren
Kahlenberganlage, dann der Taleinschnitt des Lohbachs mit dem Witthausbusch, spater auch die vormalige Waldung
des Oppspring und die sudlichen Randbereiche am Rumbach. Randlagen zur agrarisch gepragten Kulturlandschaft
sind noch im Bereich des alten Siedlungskerns Holthausen und éstlich der StraBe Holthauser Héfe wahrnehmbar.

> Typische Baumaterialien und értliche Bauentwicklung
Typische Baumaterialien und eine im Sinne des Denkmalpflegeplans identifizierbare 6rtliche Bauentwicklung sind nicht
vorhanden.
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Abb. 15.1:
TK 25 1843, Ausschnitt
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1.3.13 HISTORISCHER ORTSKERN HOLTHAUSEN ABBILDUNGEN

Abb. 15.2:

Gemeinde Charte des
Parzellar Katasters der
Gemeinde Holthausen
1821, gezeichnet vom
Geometer Becker (Aus-
schnitt), Nachtrage bis
1871
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Abb. 15.3:

Karte der Burgermeiste-
rei HeiBen 1902, Quelle:
StA MH Sign. 1501/24
(Ausschnitt)
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1.3.13 HISTORISCHER ORTSKERN HOLTHAUSEN ABBILDUNGEN

Abb. 15.4:

Plan der Stadt Mulheim
1926 (Ausschnitt, montiert),
StA MH Sign. 1501/38

Abb. 15.5:

Plan der Stadt Milheim
1945 (Ausschnitt, montiert),
StA MH Sign. 1501/113
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1.3.13 HISTORISCHER ORTSKERN HOLTHAUSEN ABBILDUNGEN

Abb. 15.6:
TK 25 1954 (Ausschnitt)

Abb. 15.7:
TK 25 1984 (Ausschnitt)
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1.3.14 HISTORISCHER ORTSKERN FULERUM HISTORISCHE HERLEITUNG

Fulerum war Teil der bis 1806 bestehenden bergischen
Unterherrschaft Broich, anschlieBend bis 1846 Teil der
Stadtgemeinde Milheim und gehdrte anschlieBend bis
1878 zur Landblrgermeisterei Milheim, die die Stadt
Mulheim raumlich umschloss (siehe Einleitung).! Die
darin enthaltene Gemeinde Fulerum wurde 1910 mehr-
heitlich Teil des Stadtkreises Mulheim, nachdem der
erst 1904 gebildete Landkreis Mulheim wieder aufgeldst
worden war. Der Stadtkreis Milheim bestand aus der
Birgermeisterei HeiBen (einschl. Winkhausen, Fulerum,
Haarzopf, Raadt und Menden) sowie den Blrgermeiste-
reien Dimpten und Alstaden (vgl. Abb. 16.1).2

In der Gemeinde Charte des Parcellar Katasters der Ge-
meinde Fullerum [sic] von 1821 (nachgeflhrt bis 1871)
sind verschiedene Bauernschaften und Hofanlagen im
Gemeindegebiet eingetragen (Abb. 16.2). Das namens-
gebende Fullerum/Fulerum lag im Siidwesten der
Gemeinde im Bereich der heutigen StraBen Kellermann-
straBe/Raadter StraBe, weiter sidlich ist mit Diepelsbeck
die heutige Bauernschaft Riemelsbeck verzeichnet.

Im nordéstlichen Teil der Gemeinde Fullerum/Fulerum
liegt die lockere Siedlungsstruktur Auf dem Scheidt, die
sich rdumlich nach Norden als lang gezogener Sporn
zwischen die Gemeinde HeiBen und das spater zu Es-
sen gehérende Frohnhausen schiebt.

Hier ist 1871 die Zeche Hammelsbeck eingetragen, in
der bereits in der Zeit um 1765 Magerkohle abgebaut
wurde (Abb. 16.3); 1847 hatten sich verschiedene
Kleinzechen zur Zeche Hammelsbeck konsolidiert.> Der
Ubergang zur Tiefbauzeche wurde 1856 begonnen, zwei
Jahre spéter wurde eine Tiefe von 106 m erreicht; 1866
wurde die Zeche von der (nunmehr namensgebenden)
Zeche Humboldt mit Schacht Franz lbernommen (siehe
Abschnitt Industrie).

Die 1839 zuné&chst im Bereich Winkhausen/Eppinghofen
fur die Schachtanlagen der Gewerkschaft Vereinigte Sel-
lerbeck in Betrieb genommene Pferdeeisenbahn sollte
1842 It. eines im Stadtarchiv Milheim erhaltenen Plans
bis auf Essener Stadtgebiet weitergebaut werden und
flhrte hierzu nérdlich der Zeche Ver. Rosen- und Blu-
mendelle (kurz: Rosenblumendelle) vorbei; ein Abzweig
zur Zeche Hammelsbeck/Humboldt bestand demnach
allerdings nicht.

Der Eisenbahnanschluss fur die Zeche Humboldt kam
erst mit den Gberdrtlichen Trassen (Abb. 16.4): 1862
erdffnete die Bergisch-Méarkische Eisenbahn (BME) ihre
Trasse zwischen Witten/Dortmund und Oberhausen/
Duisburg, die an der Nordgrenze der Gemeinde Heien
(auf Gelande der Gemeinde Winkhausen) geftihrt und
1866 durch eine in Winkhausen parallel zur BME-Tras-
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se geflihrte zweite Trasse der Rheinischen Eisenbahn
(RhE) erganzt wurde. Unweit der Zeche Rosenblumen-
delle wurde der Bahnhof HeiBen eingerichtet (obwohl
auf Winkhauser Gebiet); sowohl die Zeche Rosenblu-
mendelle als auch die Zeche Humboldt erhielten von
der Haupttrasse abzweigende, bis auf Zechengelénde
fihrende Zechenbahntrassen.

Diese sind sowoh! auf dem Ubersichtsplan der Civil-
gemeinde Fulerum — HeiBen — Winkhausen von 1873
als auch auf dem Ubersichtsplan der Biirgermeisterei
HeiBen von 1902 eingetragen. In der jingeren Karte
von 1902 wird zudem deutlich, dass sich die Siedlungs-
bildung — allerdings noch in lockerer, wenig verdichteter
Form — auf den Nordosten der Gemeinde Fulerum kon-
zentrierte (Abb. 16.4). In diesem Siedlungsbereich stand
1873 auch die evangelische Schule Fulerums, unweit
des Scheidthofs.

Mit der eingangs erwéhnten Auflésung des Landkreises
Milheim 1910 wurde die Gemeinde Fulerum geteilt
(Abb. 16.5). Dieser 6stliche, ebenfalls Fulerum genannte
Essener Ortsteil — in dem sich heute u. a. die umfang-
reiche Anlage des Essener Siidwestfriedhofs befin-

det — umfasste den erwdhnten Scheidthof, der mit dem
Flurnamen Auf dem Scheidt verknUpft ist, bis hin zu den
Hofanlagen Oberscheidt und Altenau, die am vormaligen
Grenzbach Kreuzenbecke liegen. Ostlich der Kreuzen-
becke schlieBt sich die Anhéhe an, auf der ab 1909 die
Gartenstadt Margarethenhdhe errichtet wurde.*

Diese bedeutende Siedlungsplanung, die bekanntlich
durch die Unternehmerin Margarethe Krupp initiiert und
finanziert wurde, gehért in den Kontext des Krupp’schen
Werkswohnungsbaus, auch wenn es sich nicht um eine
Siedlung (nur) fur Werksangehdérige handelte, sondern
sie als eigensténdige kleine Stadt konzipiert war. Die ab
dem Ersten Weltkrieg einsetzende Siedlungsentwicklung
im Mulheimer Teil von Fulerum ist ebenfalls maBgeblich
durch ein Krupp’sches Siedlungsbauvorhaben gepragt:
die ab 1916 geplante Siedlung Heimaterde (Abb. 16.6,
s.a. Abschnitt Siedlungen und Quartiere).5

Diese Siedlung und ihre Siedlungsgenossenschaft
gingen der Literatur zufolge auf eine Initiative des
Krupp’schen Prokuristen Max Halbach zuriick und
betteten sich insgesamt in die zeitgendssische, maB-
geblich durch den Ersten Weltkrieg gepragte Heimstét-
tenbewegung ein.® Das durch mehrere Taleinschnitte
gegliederte Siedlungsgebiet von Heimaterde, von dem
ca. 81 ha schon 1916 mit Unterstiitzung der Fam. Krupp
erworben wurden, lag zum einen an der (neuen) Stadt-
grenze zu Essen, zum anderen in guter Distanz zu den
Zechen Humboldt und Rosenblumendelle. Stdwestlich
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des neuen Siedlungsareals war Ende des 19. Jhs. der
Friedhof am Sunderweg angelegt worden; der jlingere,
dem Friedhof benachbarte Humboldthain und die daran
angrenzende gleichnamige Siedlung sind offenbar mit
der namensgebenden Zeche verknUpft.

Das Siedlungsgebiet der Heimaterde ist der Bereich der
ehem. Gemeinde Fulerum, der bis 1945 ein signifikantes
stadtraumliches Wachstum zeigt. Der éaltere Siedlungs-
bereich unweit der Zeche Humboldt — die seit 1929 nur
noch fir den Landabsatz genutzt wurde — zwischen
HumboldtstraBe und Max-Halbach-StraBe ist hin-

gegen 1945 weiterhin nur spérlich bebaut. Westlich der
GneisenaustraBe bestand noch eine gréBere Felderflur,
die erst in den folgenden Jahrzehnten bebaut wurde
(Abb. 16.7/16.8).

Die Verbindung der Siedlung Heimaterde zum Unterneh-
men Krupp, die u. a. Darlehen flr die Siedler bereitstell-
te, hatte im Rahmen der kommunalen Neuordnung 1929
sogar zu einer Diskussion hinsichtlich einer Abtretung
der Siedlung Heimaterde an die Stadt Essen gefiihrt —
die jedoch abgewendet wurde.”

Heute bildet die Velauer StraBe die Grenze zwischen
dem Siedlungsgefiige von Fulerum im Norden und dem
kulturlandschaftlichen siidlichen Teil Fulerums Gber dem
Rumbachtal mit seinen Nebenbéchen.

Einen besonderen Baustein Fulerums bildet das 1970
bis 73 auf dem Gelande der Zeche Humboldt errichtete
Rhein-Ruhr Zentrum an der A 40 (Arch. Walter Brune,
Dusseldorf). Das Einkaufszentrum mit spater erganztem
Verwaltungshochhaus, das lange durch die Stinnes AG,
nachfolgend durch die ehemalige Stinnes-Tochterfirma
Brenntag AG genutzt wurde, setzt damit die gewerbliche
Tradition des Standorts unter maBgeblicher Beteiligung
der Fa. Stinnes (als ehemalige Eigentliimerfamilie des
Mulheimer Bergwerks-Vereins) fort (Abb. 16.9 und
16.10).

FuBnoten:

" Josef Schafer: Mulheim a. d. Ruhr. Stadtgebiet und Bevélkerung seit
1808, In: Verkehrsverein Milheim: 150 Jahre Stadt Milheim an der Ruhr.
Jahrbuch 1958. Milheim o.J. [1958], S. 40-46.

2 Kurt Willer, Kurt Ortmanns: Karten zur Stadtgeschichte. Mdlheim 1978.
3 Joachim Huske: Die Steinkohlenzechen im Ruhrrevier. Daten und
Fakten von den Anféngen bis 2005 (= Veroéffentlichungen aus dem Deut-
schen Bergbau-Museum Bochum 144). Bochum 2006

4 Georg Metzendorf, Die Margarethen-Hoéhe bei Essen, Darmstadt 1913.
— Stephan StrauB3: Margarethenhéhe und Mathildenhdhe. Beitrdge und
Wechselwir-kungen zur Reform des Kleinwohnhauses und des stadti-
schen Wohnens, In: Landesamt fiir Denkmalpflege Hessen (Hg.): ,Eine
Stadt mussen wir erbauen, eine ganze Stadt!“ Die Kinstlerkolonie Darm-
stadt auf der Mathildenhéhe (= ICOMOS Hefte des Dt. Nationalkomitees
LXIV, zugleich Arbeitshefte des Landesamtes fiir Denkmalpflege Hessen
30). Darmstadt 2017, S. 111-122.

5 H. Bertrand: Entstehung und Entwicklung der Siedlung ,Heimaterde’
GmbH. Essen 1928. — Josef Menzenbach: Vom Industriebauernhof zur
Kleinsiedlung. Entwicklungstendenzen im Kreise Miilheim-Ruhr. Dissel-
dorf 1940 (Diss. Rhein. Friedrich-Wilhelms-Univ. Bonn), S. 39.

5 Vgl. die parallel konzipierte Kriegerheimstattensiedlung in Duisburg-
Bissingheim.

7 Stadtarchiv Mdlheim, Sign. 1200/517.
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Fulerum — Analyse

> Ausdehnung historischer Ortskern

Die Gemeinde Fulerum bestand aus mehreren Bauernschaften und Hoflagen, die keine verdichteten Ortskerne bilde-
ten, sondern eher lockere Siedlungskerne darstellten. Der namensgebende Siedlungskern Fullerum/Fulerum hat sich

in den historischen Bauten zwischen Raadter StraBe und KellermannstraBe erhalten, die heute in einem verkehrsbe-

ruhigten Bereich stehen. Ein griinderzeitliches Eckhaus mit Scheune an der SchwarzenbergstraBe 15 markiert diesen
Siedlungsbereich an der DurchfahrtstraBBe.

Mit der Kaiser-Franz-StraBe ist ein 1&ndlicher Weg mit historischen Einzelbauten ohne jiingere Nachverdichtung er-

halten.

> Bedeutende Wegebeziehungen

Der Ubersichtsplan der Bilirgermeisterei HeiBen von 1902 zeigt die Gemeinde Fulerum als von wenigen bedeuten-
deren Wegen durchzogen. Hierzu gehéren die HumboldtstraBe, heute in nérdlicher Richtung durch das Rhein-Ruhr
Zentrum unterbrochen, und die heutige Velauer StraBe, um 1900 als Communalweg von Milheim nach Bredeney be-
zeichnet. Auch die SchwarzenbergstraBe geht teilweise auf eine éltere, von der Bauernschaft Fullerum/Fulerum nach

Osten flihrende Wegeverbindung zuriick. Das Wegegeflecht Riemelsbeck beruht ebenfalls auf tradierten Wegen.

> Lage und Zusammenhang mit der Landschaft

Die Velauer StraBe bildet die Grenze zwischen dem Siedlungsbereich Fulerum und der Kulturlandschaft Fulerum.
Nach Osten ist die Bebauung Fulerums bis an die Stadtgrenze Essens herangerlickt, hier ist zwischen Scheidthof
und Beekmannshof bzw. zwischen ScheidtstraBe und HumboldtstraBe ein puffernder kulturlandschaftlicher Bereich

erhalten.

> Typische Baumaterialien und értliche Bauentwicklung
Typische Baumaterialien und eine im Sinne des Denkmalpflegeplans identifizierbare &rtliche Bauentwicklung sind nicht

vorhanden.
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Abb. 16.1:
Kartenaufnahme der
Rheinlande (Ausschnitt),
Blatt Duisburg/Milheim
a. d. Ruhr, von Miiffling
1824, Quelle: TIM-On-
line
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Abb. 16.2:

Gemeinde Charte des
Parzellar Katasters der
Gemeinde Fullerum
1821, gezeichnet vom
Geometer J. W. Cappel
(Ausschnitt), Nachtrage
bis 1871
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Abb. 16.3:

Karte der Civilgemeinde
Fulerum HeiBen Wink-
hausen 1873, Quelle:
StA MH Sign. 1501/103
(Ausschnitt)
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Abb. 16.4:

Karte der Burgermeiste-
rei HeiBen 1902, Quelle:
StA MH Sign. 1501/24
(Ausschnitt)
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Abb. 16.5:

Plan der Stadt Milheim
1926 (Ausschnitt), StA
MH Sign. 1501/38

Abb. 16.6:

Plan der Stadt Milheim
1945 (Ausschnitt), StA
MH Sign. 1501/113
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Abb. 16.7:
TK 25 1954 (Ausschnitt)

Abb. 16.8:
TK 25 1984 (Ausschnitt)
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Abb. 16.9:

Rhein-Ruhr Zentrum
vor dem Hochhausbau,
Quelle: StA MH Sign.
1516/80.40 Rhein Ruhr
Zentrum 02

Abb. 16.10:
Rhein-Ruhr Zentrum mt
dem Stinnes-Hochhaus,
Quelle: StA MH Sign.
1516/80.40 Rhein Ruhr
Zentrum 01
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Menden soll erstmals in dem vor 900 begonnenen sog.
Urbar A des Klosters Werden als ,Menedinna“ erwahnt
sein." Der Zeittafel zur Milheimer Geschichte des Stadt-
archivs zufolge sei dies die erste verlassliche Erwéah-
nung eines der heutigen Milheimer Stadtteile.

Um 1800 war der spatere Stadtkern Miilheims von
kleineren Ortschaften und Dérfern umgeben, zu denen
die flussaufwérts nahe der Ruhr gelegene Bauernschaft
Menden gehérte. Menden liegt etwa auf der geografi-
schen Breite von Saarn, allerdings auf dem 6stlichen
Ruhrufer; wahrend Saarn an der westlichen Innenseite
des dortigen Ruhrbogens steht und eine breite vorge-
lagerte Aue hat, befindet sich Menden vergleichsweise
nahe am Fluss an der AuBenseite des dortigen Ruhr-
bogens.

Menden war bis 1806 Teil der bergischen Herrschaft
Broich und gehérte nachfolgend sowohl zur 1846 bis

78 bestehenden Landbirgermeisterei Mulheim als auch
zu deren bis 1910 bestehenden kleineren (und gleich-
namigen) Nachfolgerin.2 1910 fiel Menden zusammen
mit Raadt und Haarzopf an den Landkreis Essen, der
damit im Sudosten nahe an das Mullheimer Zentrum
heranruckte; 1920 kam Menden (mit Raadt) wieder zum
Stadtkreis Mulheim an der Ruhr (siehe Einleitung).

In der 1805 durch den preuBischen Generalmajor

Karl Ludwig von Lecoq gezeichneten Karte Nordwest-
deutschlands ist Menden in seiner Lage etwas nach
Suden verschoben dargestellt, die an einer uferparalle-
len StraBe gereihte Bebauung schlieBt im Nordwesten
mit einem als Schulze zu Menden bezeichneten Hof ab
(Abb. 17.1). Ein von der genannten DorfstraBe abzwei-
gender Weg verweist auf die in Menden Uberlieferte
Hahnenféhre, die als StraBenname bis heute besteht.

In der wenig jungeren Tranchot-Karte (1824) ist Menden
hingegen eher als kompaktere dérfliche Struktur an die-
ser Fahrstelle gezeichnet, der Schultenhof nach Norden
leicht abgeriickt (Abb. 17.2).

Diese dorfliche Struktur bestatigen sowohl die Gemeinde
Charte des Parcellar Katasters der Gemeinde Menden
von 1821 als auch die zweiteilige Karte der Burger-
meisterei Milheim an der Ruhr, Gemeinde Menden von
1820, beide nachgefiihrt bis 1871 (Abb. 17.3).

Geografisch gesehen liegt die Gemeinde Menden auf
einer nahe der Ruhr liegenden Mittelterrasse, die nach
Osten in einem lang gestreckten Hang zur Hauptterras-
se ansteigt, in den mehrere Bachldufe eingeschnitten
sind (siehe Abschnitt Topografie). Das Gemeindegebiet
Mendens im 19. Jahrhundert ist in seiner Ausdehnung
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stark durch das Forstbachtal gepréagt, es erstreckte sich
in éstlicher Richtung weit zu dessen Oberlauf und integ-
rierte die seitlichen Bachzulaufe (inkl. der dort gelegenen
Héfe und kleineren Bauernschaften).

Der Ortskern von Menden liegt an der Miindung des
Forstbachs in die Ruhr und damit am Ende von dessen
Taleinschnitt (Abb. 17.4). Seine Bebauung steht um eine
geweitete Kreuzung dreier Wege: die flussparallele heu-
tige Mendener StraBe, die nérdlich (iber dem Forstbach-
tal verlaufende StraBe Steinknappen und die sidlich
Uber dem Tal gefuhrten BergerstraBe. Der Forstbach war
westlich des Dorfkerns zu einem Muhlteich aufgestaut,
ihm benachbart stand der Mihlhof, wahrend der Kotten
der Hahnenféhre direkt an der Bachmiindung in die Ruhr
positioniert war.

Im Siiden der Gemeinde lag die gréBere Bauernschaft
Hesseln an der Wéllenbeck, einem gréBeren Forstbach-
zufluss, der von Osten herangefihrt ist und in Hesseln
nach Norden verschwenkt. Die Sudgrenze der Gemein-
de Menden zu Ickten — vor 1806 Teil des Herrschaftsbe-
reichs des Stifts Werden und erst seit 1929 Teil der Stadt
Mdulheim — bildet das Tal der Rossenbeck.

Die dérfliche Struktur der Gemeinde Menden ist auch
1902 in dem Ubersichtsplan der Birgermeisterei HeiBen
noch gut ablesbar und erscheint unverandert, wahrend
sich die Bebauung in den nérdlichen Teilen der Burger-
meisterei — etwa in dem an Menden angrenzenden
Holthausen — bereits zu verdichten begann (Abb. 17.5).

Mit der Eingemeindung 1920 und der erneuten Zugehd-
rigkeit zu Milheim wurde auf dem Hang des Heckfelds
nordlich des Forstbachtals und stidlich der StraBe nach
Werden (heute: ZeppelinstraBe) der neue Zentralfried-
hof Mulheims eingerichtet (Karte 1902: Exerzierplatz),
siehe Abb. 17.6/17.7 (zum Hauptfriedhof siehe Abschnitt
Parks und Friedhdéfe). 1939 wurde an der Mindung des
Steinknappen auf die ZeppelinstraBe die Pionierkaserne
erbaut, nach dem Zweiten Weltkrieg lange Zeit als Wrex-
ham Baracks von englischen Truppen genutzt.

Ansonsten ist die agrarisch geprégte Kulturlandschaft
auch im Plan der Stadt Milheim von 1945 noch vorherr-
schend (Abb. 17.6), wobei sich dort bereits eine leichte
stadtrdumliche Verdichtung am nérdlich von Menden
gelegenen Abschnitt der Mendener StraBe (um den

nun Schulte-Marxloh benannten Schultenhof und die
benachbarte Stadtgartnerei bis ruhrabwarts zur Kahlen-
berganlage) andeutet.
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Diese Verdichtung setzt sich nachfolgend am fraglichen
Abschnitt der Mendener StraBe und an der StraB3e
Steinknappen fort, die heute durch bebaute Nebenstra-
Ben zu einem schmalen Siedlungsband erweitert sind
(Abb. 17.8).

Im aktuellen Luftbild erscheint dieser StraBenzug als
Auslaufer der Stadt, der den (Holthausener) Taleinschnitt
des Witthausbusches in einem weiten sudlichen Bogen
rahmt, wahrend das (ibrige ehemalige Gemeindegebiet
Mendens — ungeachtet eines leichten Wachstums von
Hesseln (an der StraBe Wéllenbeck) — weiterhin kultur-
landschaftlich gepragt ist (Abb. 17.9). Damit korrespon-
diert die Bewertung als regional bedeutsamer Kultur-
landschaftsbereich Mendener Héfe/Schuir (KLB 293,
siehe MaBnahmen- und Handlungskonzept 2).2

FuBnoten:

" Rudolf Kétzschke: Rheinische Urbare. Band 2: Die Urbare der Abtei
Werden vom 9. - 13. Jahrhundert. Bonn 1906, S. 3.

2Josef Schafer: Milheim a. d. Ruhr. Stadtgebiet und Bevdlkerung seit
1808, In: Verkehrsverein Milheim: 150 Jahre Stadt Miilheim an der
Ruhr. Jahrbuch 1958. Miilheim o. J. [1958], S. 40-46. — Kurt Willer, Kurt
Ortmanns: Karten zur Stadtgeschichte. Miilheim 1978.

% Landschaftsverband Rheinland, Landschaftsverband Westfalen-Lippe
(Hg.): Fachbeitrag Kulturlandschaft zum Regionalplan Ruhr. Erhaltende
Kulturlandschaftsentwicklung. KéIn/Miinster 2014, S.199
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Menden - Analyse

> Ausdehnung historischer Ortskern

Die ehem. Gemeinde Menden integriert neben einzelnen und gruppierten Hofanlagen zwei Ortskerne, deren Umfang
1945 eine durchaus ahnliche GréBe aufwies: das namensgebende Menden (am FuB des Forstbachtals) und Hesseln
(am FuB des Wéllenbecktals).

Menden ist heute Teil eines durch bebaute SeitenstraBen geschaffenen schmalen Siedlungsbandes, erscheint aber
dennoch rund um die Kreuzung der Mendener StraBe mit Hahnenfahre, Steinknappen und BergerstraBe (ungeachtet
jingerer Wohnbauten) weiterhin als historischer Siedlungskern.

Hesseln ist nach Osten durch jingere Wohnbauten erweitert, auch der vormalige Siedlungskern ist durch Wohnbauten
leicht nachverdichtet. Dennoch ist im westlichen Teil (um die Krimmung der StraBe Wéllenbeck) der historische Sied-
lungskern noch nachvollziehbar, im weiteren Verlauf vermittelt u. a. der straBenbegleitende Griinraum zum Bachlauf
der Wéllenbeck einen dérflichen Charakter.

> Bedeutende Wegebeziehungen
Die historischen Wegebeziehungen der agrarisch geprégten Kulturlandschaft von Menden sind in den StraBenzlgen
Mendener StraBe, Steinknappen und BergerstraBe sowie Wollenbeck und Holde StraBe bewahrt.

> Lage und Zusammenhang mit der Landschaft

Weite Teile der ehem. Gemeinde Menden sind bis heute eine agrarisch gepragte Kulturlandschaft mit prdgnanten Tal-
einschnitten (Forstbach, Rohmbeck, Rossenbeck), die im Fachbeitrag Kulturlandschaft zum Regionalplan Ruhr 2014
folgerichtig als regional bedeutsamer Kulturlandschaftsbereich Mendener Hofe/Schuir (KLB 293) klassifiziert ist.

> Typische Baumaterialien und 6rtliche Bauentwicklung

In den beiden Siedlungskernen Menden und Hesseln sind einzelne Fachwerkbauten erhalten, die als pradgende Bau-
und Konstruktionselemente im Ortsbild wahrzunehmen sind. Hofanlagen des spéaten 19. Jhs. zeigen die pragende
Ziegelarchitektur mit spezifischem Dekor, die bei den insgesamt zahlreichen Hofneubauten und Hoferweiterungen
dieser Zeit haufig vorzufinden ist.
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Abb. 17.1:
Topografische Karte von
Nordwestdeutschland,
Karl Ludwig von Lecoq
1805 (Blatt XV, Aus-
schnitt), Quelle: Wikipe-
dia/Bez.-Reg. KdéIn
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Abb. 17.2:
Kartenaufnahme der
Rheinlande (Ausschnitt),
Blatt Duisburg/Milheim
a. d. Ruhr, von Miiffling
1824, Quelle: TIM-On-
line
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Abb. 17.3:

Gemeinde Charte des
Parzellar Katasters der
Gemeinde Menden
1820/21, gez. vom
Geometer Becker (Aus-
schnitt), Nachtrage bis
1871
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Abb. 17.5:

Karte der Burgermeiste-
rei HeiBen 1902, Quelle:
StA MH Sign. 1501/24
(Ausschnitt)
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Abb. 17.4:

Karte der Burgermeiste-
rei Mllheim a. d. Ruhr,
Gemeinde Menden,
Section A (Ausschnitt),
gez. W. Maibusch 1820
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Abb. 17.6:

Plan der Stadt Muil-
heim 1945 (Ausschnitt,
montiert), StA MH Sign.
1501/113

Abb. 17.7:

TK 25 1954 (Ausschnitt,
montiert)
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Abb. 17.8:
TK 25 1984 (Ausschnitt,
montiert)

Abb. 17.9:

Luftbild aktuell, Quelle:
TIM Online
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HISTORISCHES WISSEN

1.3.16 HISTORISCHER ORTSKERN RAADT HISTORISCHE HERLEITUNG

Die kleine, landlich geprégte Gemeinde Raadt ist im
Gemeinde Charte des Parcellar Katasters der Gemeinde
Raadt von 1821 als gleichnamige Bauernschaft darge-
stellt, die im Bereich der Forstbachquelle lag (Abb. 18.2,
vgl. Karte von Muffling Abb. 18.1). Unweit dieser Bau-
ernschaft lag die Grenze zur benachbarten Gemeinde
Menden, deren naturrdumliches ,Rlckgrat” der Richtung
Ruhr flieBende Forstbach mit seinem Taleinschnitt bildet.
Die nordostliche Grenze zur Gemeinde Haarzopf — bis
1910 Teil der Landburgermeisterei Mulheim, seither
Landkreis Essen bzw. Stadt Essen' — war der Rumbach,
der weiter westlich als Rumbach am Milheimer Zentrum
vorbei (bzw. aufgrund der dortigen Verrohrung: unter
dem Zentrum) in die Ruhr flieBt.

Der neue Flughafen Essen-Mulheim wurde 1925 an der
Grenze zu Essen errichtet. Mit der Er6ffnung des Flug-
hafens am 1.9.1925 setzte ein reger Flugbetrieb ein.?
Der Flughafen wurde zun&chst mit einem runden Flug-
feld erstellt, in dessen Mitte eine Rauchfackel die Wind-
richtung visualisierte und den Piloten damit Hinweise
gab, aus welcher Richtung diese bevorzugt abfliegen
sollten. Auf seinem planierten Gelande liegt der mit 15 m
U. NN héchste Punkt des Mulheimer Stadtgebiets.

Beim Ausbau des Flughafens mit neuem Abfertigungs-
gebaude und neuem Flugleitgebdude 1932 (Arch. Ewald
Brecklinghaus im Duktus der Moderne) wurde seine
Grundform zum Oval, da sich die Windanfélligkeit der
Flugzeuge vermindert hatte.

Interessanterweise wurde das Rund des Flughafens
1929 bei der kommunalen Neugliederung geteilt, sodass
es zur Halfte auf Milheimer, zur Halfte auf Essener Ge-
biet liegt (Abb. 18.5).

Ab 1938 fungierte er als Zentralflughafen des Ruhrge-
biets und war ab Kriegsbeginn Standort eines Jagdge-
schwaders, fur das der Flughafen ab Ende 1942 weiter
ausgebaut wurde; in dem Plan der Stadt Milheim von
1945 zeigt sich die Flughafenflache deutlich nach Wes-
ten Richtung Wdllenbecktal erweitert (Abb. 18.6).

Der Flughafen lag bei Beginn des Flugbetriebs in einem
agrarisch gepragten Bereich mit geringer Bebauung. Wie
bei vergleichbaren Ansiedlungen — etwa den Zechen und
Huttenwerken ,auf der griinen Wiese“ — entstand ab den
spaten 1920er-Jahren mit der Richthofensiedlung eine
sog. Fliegersiedlung, wenig spéter erganzt durch die
hufeisenférmige Rumbachsiedlung auf Essener Gebiet
(Abb. 18.6).

Die Richthofensiedlung — benannt nach dem bekannten
Jagdflieger Manfred von Richthofen (1 1918) — schloss
noérdlich an den alten Siedlungskern von Raadt an, der
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sukzessive in ihr aufging. Die Fliegersiedlung wurde

im Rahmen des 3. Bauabschnitts des Programms fir
Erwerbslosen- und Kurzarbeitersiedlungen 1933/34 um
31 Siedlerstellen und im 4. Bauabschnitt um 26 Siedler-
stellen erweitert, dann 1937/38 um weitere 119 Siedler-
stellen in Einzel- und Doppelhausern.®

Ein 1939 gezeichneter Lageplan zeigt die Siedlung im
damaligen Ausbaustadium und mit den Standorten fur
drei geplante, aber offenbar nicht realisierte Bunker
(Abb. 18.4).

Der nach Kriegszerstérungen wieder aufgebaute Flug-
hafen Essen-Mulheim diente zunéchst den Alliierten als
Reparaturflughafen, ab 1950 konnte der Flughafen auch
wieder fir Segelflugzeuge genutzt werden; erst 1959
wurde die Zulassung fur die allgemeine Luftfahrt erneut
erteilt. Die heutige Start- und Landebahn liegt leicht aus
der Ost-West-Achse gedreht und reicht von der Lilien-
thalstraBe, die das vormalige Rund des Flughafens auf
Essener Seite umfuhr, nach West-Stidwest zur friiheren
Hoflage Auf der Heide, heute Kreuzung HorbeckstraBe/
Bollenberg (Abb. 18.9).

Der Flughafen war zuletzt in seinem Bestand als Ver-
kehrslandeplatz bis 2024 bestatigt;* allerdings bestehen
mittlerweile Uberlegungen fiir eine bauliche Nachnut-
zung.

Die ehemalige Werdener StraBe wurde als Zeppelin-
straBBe fur die Zufahrt zum Flughafen ausgebaut, der
unweit von Raadt gelegene éltere Verlauf blieb dabei als
ParsevalstraBe erhalten. Zwischen den beiden parallel
laufenden StraBen bildete sich nach dem Zweiten Welt-
krieg eine Erweiterung von Raadt bzw. eine Ergdnzung
der heute schlicht als Flughafensiedlung bezeichneten
ehem. Richthofensiedlung.

FuBnoten:

" Josef Schéfer: Mllheim a. d. Ruhr. Stadtgebiet und Bevdlkerung seit
1808, In: Verkehrsverein Milheim: 150 Jahre Stadt Milheim an der

Ruhr. Jahrbuch 1958. Milheim o. J. [1958], S. 40-46. — Kurt Willer, Kurt
Ortmanns: Karten zur Stadtgeschichte. Milheim 1978.

2 Frank Radzicki: 80 Jahre Flughafen Essen-Miilheim. Erfurt 2005,

S. 7-8. Weitere Angaben, soweit nicht anders nachgewiesen, nach dieser
Quelle.

2 Josef Menzenbach: Vom Industriebauernhof zur Kleinsiedlung. Entwick-
lungstendenzen im Kreise Mulheim-Ruhr. Dusseldorf 1940 (Diss. Rhein.
Friedrich-Wilhelms-Univ. Bonn), S. 44-54. — Das Programm fir Erwerbs-
losen- und Kurzarbeitersiedlungen geht auf die 3. Notverordnung der Ka-
binetts Briining 1931 zuriick. Die praktische Umsetzung beruhte auf den
im November 1931 erlassenen ,Richtlinien flr vorstadtische Kleinsiedlun-
gen und Bereitstellung von Kleingarten flr Erwerbslose’ und wurde nach
1933 unter leicht ge&nderten gesetzlichen Vorgaben fortgesetzt.

4 Siehe Internetprasenz des Flughafens Essen-Milheim: https://www.
flughafen-essen-muelheim.de/fem/historie (zuletzt abgerufen 10.2018).
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1.3.16 HISTORISCHER ORTSKERN RAADT ANALYSE

Raadt — Analyse

> Ausdehnung historischer Ortskern

Der historische Siedlungskern von Raadt ist an der Kontaktflache zwischen Flughafen und Flughafensiedlung auf
einzelne Hofe und Bauten nérdlich der BrunshofstraBe reduziert (in der Karte der Stadt Milheim von 1945: u. a. Hof
Sellerbeck).

> Bedeutende Wegebeziehungen

Die ZeppelinstraBe und die halbrund um den Flugplatz filhrende LilienthalstraBe bilden eine wichtige, auf den Flugha-
fen bezogene Wegefuhrung. Daneben sind auch historische Wege der ehem. Gemeinde Raadt erhalten: die Parse-
valstraBBe (als ehem. Teil der Werdener StraBe, heute ZeppelinstraBe) und die friiheren Flurwege Dellberg, Schiirfeld
und Boéllrodt. Auch die Wegezlge BrunshofstraBe/HorbeckstraBe (ehem. Weg von Kettwig nach Raadt) und die davon
abzweigende StraBe Bollenberg sind historische Wegebeziehungen.

> Lage und Zusammenhang mit der Landschaft

Der Flughafen ist aufgrund seiner typischen Charakteristika ein eigensténdiger, aber nicht kulturlandschaftsferner Be-
standteil der umgebenden Landschaft. Im Ubergang zu Menden, Ickten und Schuir grenzt an seinen siidlichen Rand
der regional bedeutsame Kulturlandschaftsbereich Mendener Hoéfe/Schuir (KLB 293).

> Typische Baumaterialien und értliche Bauentwicklung
Typische Baumaterialien und eine im Sinne des Denkmalpflegeplans identifizierbare 6rtliche Bauentwicklung sind nicht
vorhanden.
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1.3.16 HISTORISCHER ORTSKERN RAADT ABBILDUNGEN

Abb. 18.1:
Kartenaufnahme der
Rheinlande (Ausschnitt),
Blatt Duisburg/Mulheim
a. d. Ruhr, von Miffling
1824, Quelle: TIM-On-
line
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1.3.16 HISTORISCHER ORTSKERN RAADT ABBILDUNGEN

Abb. 18.2:

Gemeinde Charte des
Parzellar Katasters

der Gemeinde Raadt
1820/21, gezeichnet
vom Geometer Becker
(Ausschnitt), Nachtrage
bis 1871
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1.3.16 HISTORISCHER ORTSKERN RAADT ABBILDUNGEN

Abb. 18.3:

Karte der Burgermeiste-
rei HeiBen 1902, Quelle:
StA MH Sign. 1501/24
(Ausschnitt)

STRAUSS FISCHER HISTORISCHE BAUWERKE KREFELD | BREMEN SEITE 143



DENKMALPFLEGEPLAN STADT MULHEIM AN DER RUHR HISTORISCHES WISSEN

1.3.16 HISTORISCHER ORTSKERN RAADT ABBILDUNGEN

Abb. 18.4:
Bebauungsplan tber die
,Manfred von Richtho-
fen“ Siedlung 1939, StA
MH Sign. 1503/81
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1.3.16 HISTORISCHER ORTSKERN RAADT ABBILDUNGEN

Abb. 18.5:

Plan der Stadt Milheim
1945 (Ausschnitt), StA
MH Sign. 1501/113

Abb. 18.6:

TK 25 1954 (Ausschnitt,
montiert)
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Abb. 18.9:
TK 25 1984 (Ausschnitt,
montiert)
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1.3.17 HISTORISCHER ORTSKERN ICKTEN HISTORISCHE HERLEITUNG

Die ehemalige Gemeinde Ickten gehdrt kommunalrecht-
lich zu den jingeren Bestandteilen der Stadt Miilheim:
Der tUberwiegende Teil des Gemeindegebiets wurde
1929 infolge der damaligen Gebietsreformen in das Mul-
heimer Stadtgebiet integriert, zusammen mit kleineren
Bereichen der §stlich angrenzenden Landgemeinden
Umstand und RoBkothen (siehe Einleitung).

1822 gehdrte Ickten noch zur Blrgermeisterei Kettwig
im Landkreis Essen, 1875 bildete es mit RoBkothen und
einem gréBeren Teil von Umstand die Gemeinde Drei-
honnschaften im Amt Kettwig-Land.'

Der Name Dreihonnschaften deutet die l1&andlich geprag-
te Siedlungsstruktur an, die auch in der vom Geometer
Maibusch gezeichneten Gemeinde Charte des Parcellar
Katasters der Gemeinde Ickten vom Juni 1822 deutlich
wird (Abb. 19.3). Ickten liegt am Ostufer der Ruhr, das
Gelande steigt hier rasch auf das Terrassenniveau von
mehr als 100 m uber NN an. Die nérdliche Grenze der
Gemeinde Ickten entsprach 1822 dem Rossbach/Ross-
enbecke; die sldlich des Bachs stehenden Hofe wie
Flother Hof und Unterkuhle befanden sich entsprechend
auf Icktener Gebiet (vgl. Abb. 19.1/19.2).

Den Icktener Ruhrhang gliedern weitere Taleinschnitte:
der Zinsbach, an dem u. a. der Blumerhof und der Kre-
mershof liegen und der mit einem Nordschwenk in den
Rossbach miindet, sowie weitere Bachlaufe im Bereich
Schibusch (mit dem Overbeckshof) und der Ickter Mark
(mit dem Schnellenkampshof und dem Neu Schnellen-
kampshof).

Als besonders pragnante Hofanlagen treten im Plan
1822 der Schultenhof (spater: Schottenhof) und der
Staader Hof hervor, die beiden in Ruhrnahe liegen — der
Schultenhof auf einem kleinen Plateau, der Staader Hof
auf Héhe der benachbarten Aue (Abb. 19.4 und 19.5).
Diese ist 1822 als Staader Weide bezeichnet und von
einem weitgehend verlandeten Altarm abgetrennt, der
nordlich des Staader Hofs als breiteres Altwasser ,Staa-
der Ort” erhalten ist. Im Tranchot-Plan ist die 6stlich des
Staader Hofs dargestellte Ansiedlung mehrerer Héfe als
Ickten bezeichnet.

Diese Strukturen hatten sich bis Mitte des 20. Jahrhun-
derts kaum verandert; eine Siedlungsentwicklung setzte
lediglich auf Kettwiger Seite ein, wo ab den 1930er-
Jahren unweit des Blumskottens die Icktener Siedlung
entstand (Abb. 19.6-19.8). Den deutlichsten Einschnitt
bildete der Bau der BAB 52 mit der Mintarder Ruhrtal-
briicke ab 1960, die stdlich des Staader Hofs als Hoch-
briicke Uber die Ruhr fiihrt (Abb. 19.9., s. a. Abschnitt
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Ruhrbriicken). Die BAB-Trasse leitet dabei direkt an der
bei Tranchot mit Ickten bezeichneten Ansiedlung vorbei,
ein dstlich davon angelegter Rastplatz trégt den Namen
der Bauernschaft.

Die Mehrzahl der historischen Wege im Nahbereich

der BAB sind als Unter- oder Uberfiihrungen erhalten
(Abb. 19.10). Die Bauernschaft Berchem/Berchemer
Hofe 6stlich von Ickten, ehemals zu RoBkothen gehé-
rend, ist heute als Buchholz-Hof bekannt.

FuBnote:

" Josef Schafer: Mulheim a. d. Ruhr. Stadtgebiet und Bevélkerung seit
1808, In: Verkehrsverein Milheim: 150 Jahre Stadt Miilheim an der
Ruhr. Jahrbuch 1958. Miilheim o. J. [1958], S. 40-46. — Kurt Willer, Kurt
Ortmanns: Karten zur Stadtgeschichte. Milheim 1978. — Der Name Um-
stand resultierte aus den Hofanlagen, die Kettwig umstanden.
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Ickten — Analyse

> Ausdehnung historischer Ortskern

Ickten erscheint bis heute als landlich gepragt, wobei die Hofanlagen Staader Hof und Schultenhof pragnant hervor-
treten. Die topografische Lage ist bis heute durch die verschiedenen Bachléufe, u. a. den Rossbach und den Zinsbach,
sowie die Staader Ruhraue mit dem Altwasserarm gepréagt. Die vormals als Ickten bezeichnete Ansiedlung liegt heute
an der BAB 52, die hier bereits als Vorlandbriicke ausgebildet ist. Ein Ortskern im Sinne des Denkmalpflegeplans ist
allerdings nicht vorhanden.

> Bedeutende Wegebeziehungen

Die Mendener StraB3e bildete die Uberdrtliche Verbindung zwischen Milheim und Kettwig, sie ist heute sudlich der BAB
A 52 im Bereich der Icktener Siedlung begradigt worden.

Daneben stellen die KlingenburgstraBe — als Wegefiihrung entlang des Rossbachs, einschlieBlich des Wettkamps
hinunter zum alten Leinpfad — und der Saalsweg — als Weg am Zinsbach, mit Verschwenkung an der BAB — historische
Wege dar, wahrend der Schnellenkampsweg heute aufgrund der BAB-Trasse stark verandert ist.

> Lage und Zusammenhang mit der Landschaft

Die Hofanlagen von Ickten sind heute nérdlich der BAB 52 in eine agrarisch gepréagte Kulturlandschaft eingebettet,
die die Mendener Kulturlandschaft nach Stden fortsetzt und damit zu den gréBeren zusammenhéangenden Kulturland-
schaftsbereichen Milheims gehdrt, die sich nach Osten auf Essener Gebiet Richtung Ruthertal fortsetzen.

> Typische Baumaterialien und értliche Bauentwicklung

Die Hofanlagen zeigen — abhéngig vom Zeitpunkt der Erbauung — sowohl Fachwerk als auch Putz- und Ziegelfassa-
den. Typische Baumaterialien und eine im Sinne des Denkmalpflegeplans identifizierbare 6rtliche Bauentwicklung sind
insgesamt jedoch nicht vorhanden.
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Abb. 19.1:

Topografische Karte von
Nordwestdeutschland, Karl
Ludwig von Lecoq 1805
(Blatt XV, Ausschnitt),
Quelle: Wikipedia/Bez.-
Reg. Kdéln

Abb. 19.2:
Kartenaufnahme der
Rheinlande (Ausschnitt),
Blatt Duisburg/Mulheim a.
d. Ruhr, von Muffling 1824,
Quelle: TIM-Online
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Abb. 19.3:

Gemeinde Charte des
Parzellar Katasters der
Gemeinde Ickten 1822,
gezeichnet vom Geo-
meter Maibusch (Aus-
schnitt), Nachtrage bis
1875 [?]
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Abb. 19.4:

Karte der Birgermeis-
terei Midlheim a. d.
Ruhr, Gemeinde Ickten,
Section A (Ausschnitt),
gez. W. Maibusch 1821,
Nachtrage bis 1899
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Abb. 19.5:

Karte der Birgermeis-
terei Midlheim a. d.
Ruhr, Gemeinde Ickten,
Section B (Ausschnitt),
gez. W. Maibusch 1822,
Nachtrage bis 1899
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Abb. 19.6:
TK 25 1894 (Ausschnitt)
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Abb. 19.7:

Plan der Stadt Muil-
heim 1945 (Ausschnitt,
montiert), StA MH Sign.
1501/113

Abb. 19.8:
TK 25 1954 (Ausschnitt)
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Abb. 19.9:
TK 25 1984 (Ausschnitt)

Abb. 19.10:

Luftbild aktuell, Quelle:
TIM Online
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1.4 KULTURLANDSCHAFT UND NATURRAUM

HISTORISCHES WISSEN

HISTORISCHE HERLEITUNG

Das Denkmalschutzgesetz NRW erwéhnt im Kontext
des Denkmalpflegeplans Fragen von Kulturlandschaft
und Naturraum nicht.

Dennoch hat es sich als sinnvoll erwiesen, die damit ver-
bundenen Fragestellungen im Rahmen eines Denkmal-
pflegeplans zu erdrtern.

Vor dem Inkrafttreten des Baugesetzbuches nach dem
Zweiten Weltkrieg verzahnten sich Siedlungsstrukturen
und Landschaft in einer Weise, wie sie u. a. in den ein-
zelnen Abschnitten und historischen Plandarstellungen
zu den Ortskernen, insbesondere in den Katasterkarten
der 1820er-Jahre, deutlich werden. Auch die pragnanten
Siedlungen im Mulheimer Stadtgebiet entstanden ,auf
der griinen Wiese” ohne eine direkte Ankniipfung an vor-
handene Siedlungsstrukturen.

Mit dem Baugesetzbuch wurde eine Dualitét aus Innen-
bereich und AuBenbereich etabliert, die auch unsere
Wahrnehmung und Definition von Kulturlandschaft und
Naturraum préagt. Im Innenbereich kann — vereinfacht
gesagt — grundsatzlich und regelhaft gebaut werden,
wéhrend im AuBenbereich das Bauen nur in definierten
Ausnahmefallen gestattet ist.

Quelle. StA MH, Sign. 1516/80.30 FWH 20
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Die agrarisch gepragte Kulturlandschaft ist daher jener
Teil des AuBenbereichs, der Landwirtschaft, vermehrt
auch dem Naturschutz vorbehalten ist und dessen
kulturlandschaftliche Charakteristika in der Regel durch
entsprechende Ausarbeitung niedergelegt sind (siehe
MaBnahmen- und Handlungskonzept Teil 2).

Die Ruhrauen sind — in diesem Sinne — auch in Teilen
agrarisch gepréagte Kulturlandschaft, in Teilen jedoch
(schon) als Naturraum geschiitzte Bereiche. Der Fluss
selbst hat seine Funktion als Verkehrsweg heute weit-
gehend eingeblBt und erscheint — trotz der &lteren Ein-
griffe in seine Struktur — als Naturraum, woran wiederum
die naturnahe Ausgestaltung der Ruhrauen in einzelnen
Abschnitten ihren Anteil hat.

In den nachfolgenden Uberblicksdarstellungen bleiben
jene Bereiche unberiicksichtigt, die — wie die Speldorfer
Ruhraue — durch jingere Strukturen lUberbaut sind, hier
durch den aktuellen Mulheimer Hafen (siehe Abschnitte
Mulheimer Hafen).
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1.4.1 AGRARISCH GEPRAGTE KULTURLANDSCHAFT

HISTORISCHES WISSEN

HISTORISCHE HERLEITUNG

Ein bedeutsames Charakteristikum des Ruhrgebiets —
als sprachliche Zusammenfassung der entlang der Ruhr
gelegenen GroBstédte — ist die ineinander Ubergehende
stadtische Bebauung, die auch als Metropole Ruhr be-
zeichnet wird.!

Dieses (Be-)Siedlungsband ist allerdings, wie immer
wieder betont wird, auch ein griines Band, das von Kul-
turlandschaftsbereichen durchsetzt ist und bspw. an der
Ruhr selbst keine dichte Siedlungsstruktur zeigt.

Um 1820 ist das Miilheimer Stadtgebiet — aus heutiger
Sicht — diinn besiedelt; lediglich das Milheimer Zentrum
tritt im Kartenbild starker hervor (Abb. 20.1).

Andere historische Ortskerne wie Broich, Saarn und
Styrum sind starker durch Griineintragungen als durch
die in Rot gezeichnete Bebauung hervorgehoben. Insge-
samt erscheint das Siedlungsbild als lockere Verteilung
kleiner Orte und Bauernschaften, wobei die Broich-Spel-
dorfer Waldungen (wie der angrenzende Duisburger
Wald) keine Siedlungsstrukturen zeigen.

Ein Vergleich mit einem aktuellen Luftbild verdeutlicht
das Stadtwachstum der letzten 150 Jahre (Abb. 20.2),
aber auch eine stérkere Trennung zwischen Stadtstruk-
tur und Kulturlandschaft. Die Kanten der stadtischen
Bebauung sind teilweise in der Bebauung selbst — etwa
in Saarn oder an der Duisburger Stadtgrenze in Spel-
dorf — angelegt, teilweise durch Verkehrswege gebildet,
etwa im Bereich von Menden (durch sich kreuzende
Eisenbahn- und Autobahntrassen).

Der Innenbereich zielt darauf, Liicken zu schlieBen und
Strukturen zu verdichten. Dabei geht — auch in Kom-
munen mit stagnierenden oder schrumpfenden Be-
vélkerungszahlen — die Entwicklung meist zulasten des
AuBenbereichs.

Diese Entwicklungen sind aus Sicht des Denkmalpflege-
plans immer dort problematisch, wo bspw. ehemals als
frei stehend gedachte Siedlungsstrukturen Gefahr lau-
fen, durch die verdichtete Einbettung in gréBere bauliche
Zusammenhénge an ldentitat einzubtBen. Dies betrifft
die historischen Werkswohnungssiedlungen ebenso

wie das Fliedner-Dorf im stidlich gelegenen Selbeck
oder den Ortskern von Menden (s. a. MaBnahmen- und
Handlungskonzept).

Die Kulturlandschaft selbst ist durch eine stetige Auswei-
tung des Siedlungsgebildes in ebenso stetiger ,Gefahr”.
Dabei kann — aus historischer Perspektive — die heute
erhaltene Kulturlandschaft als Rest der vorindustriellen
Landschaft begriffen werden, sie ist jedoch heute eben-
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falls in vielfaltiger Weise transformiert und daher in Mul-
heim nicht mit dem Zustand der 1820er-Jahre iden-tisch.
Diesem Umstand wird bei den heutigen Zielsetzungen
fur die Kulturlandschaft in der Regel auch Rechnung ge-
tragen. Auf eine kleinteilige Beschreibung der agrarisch
gepragten Kulturlandschaft wird daher hier verzichtet,
da die mit der heute vorhandenen Kulturlandschaft
verbundenen Zielsetzungen und Vorstellungen wesent-
lich durch unsere heutige Haltung, weniger durch die
Geschichtlichkeit der Landschaft gepragt scheinen.

FuBnote:
" Achim Prossek u. a. (Hg.): Atlas der Metropole Ruhr. Vielfalt und Wan-
del des Ruhrgebiets im Kartenbild. KéIn 2009
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Abb. 20.1:
Kartenaufnahme der
Rheinlande (Ausschnitt),
Blatt Duisburg/Milheim
a. d. Ruhr, von Miiffling
1824, Quelle: TIM-On-
line

Abb. 20.2:

Luftbild 2018, Quelle:
TIM-Online
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Flisse sind historisch sowohl trennend als auch ver-
bindend. Markante Grenzziehung und bedeutsame
Verkehrsverbindung, Frischwasserquelle und Abwasser-
kanal, Energielieferant und Nahrungsreservoir: Die mdg-
lichen Funktionen eines Flusses liegen dabei durchaus
in einem gewissen Widerspruch zueinander. Sie wurden
historisch entsprechend verhandelt, durch Rechte ge-
regelt (bspw. Mihlenrechte) und erzeugten 6rtliche und
Uberregionale Konflikte.

Die gréBeren Flisse stellten mit ihren wechselnden
Pegelsténden, mit Uberflutungen und Eisgang immer
wieder auch eine Bedrohung fir die am Fluss liegenden
Stadte dar; Anderungen in der Lage des Flussbetts
schnitten Stédte vom Flusszugang ab und schufen ver-
landende Altarme.

Die Ruhr befindet sich in Milheim an ihrem vergleichs-
weise breiten Unterlauf und ist hier schiffbar, was den
Mulheimer Kohlenhandel der Neuzeit maBgeblich
férderte. Zugleich standen die Flussmihlen mit ihren
Wehren damit in Konkurrenz. In einer 1735 gezeich-
neten Ruhrkarte sind daher sowohl die ,Uberfahrten®
zwischen Milheim und Broich bzw. zwischen Saarn und
Kahlenberg eingetragen als auch die Mihlenschlachten
und Graben (Abb. 21.1).

Unter preuBischer Regierung wurde die Ruhr ab 1781
reguliert, um sie dauerhaft ab Holzwickede bis zur Mln-
dung in den Rhein schiffbar zu machen. Dazu wurden
Kartenwerke angelegt und in den folgenden Jahrhunder-
ten nachgefihrt, um das Flussbett, dessen Sandbéanke,
Uferlinien und Seitenarme zu erfassen und zu beplanen.
Die regulierte Ruhr ist daher seither verstarkt zu einem
Kulturfluss geworden, auch wenn sich dies dem Be-
trachter deutlicher weniger als am Rhein oder an der
Emscher vermittelt.

Die bekannte Karte von Wauters dokumentiert die

Ruhr vor der ersten umfassenden Regulierung (Abb.
21.3). Dabei werden aus &lteren, ebenfalls detailrei-
chen Karten — etwa einer 1753 von Konducteur Hoffele
gezeichnete Karte des Ruhr-Miindungsbereichs (Abb.
21.2) — nicht nur das Mitte des 18. Jhs. vorhandene Del-
ta der Ruhr anschaulich, sondern anhand verschiedener
Kanéle und Durchstiche auch die &lteren Bemulhungen
fur deren Schiffbarkeit.

In dem Wauters-Plan von 1771 ist die Ruhraue bei
Saarn noch mit zwei Altwasserarmen dargestellt, die
flussabwarts mit der Ruhr verbunden sind und als
wasserfuhrend dargestellt sind. Der eine Arm liegt im
Scheitel der Saarner Aue, der andere Arm nahe der
Hangkante unterhalb von Saarn und wird durch Bach-
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laufe gespeist, die u. a. am Kloster Saarn zu Teichen
gestaut sind.

Die Mihlenschlacht (MUhlenwehr) der Kahlenbergmdihle
ist wie diese mit dem Buchstaben E markiert und geht
Uber eine der Miihle vorgelagerte Sandbank (daneben
ist die Saarner Fahre eingetragen). Durch punktierte
Flachen sind auch die Sandbénke zwischen Milheim
und Broich dargestellt (sowie die Muhlenschlacht der
Broicher Muhle).

In der Broicher Ruhraue ist ebenfalls ein ehemaliger
Altarm eingezeichnet, der allerdings bereits keine Ver-
bindung mehr zur Ruhr hatte. Auch auf Styrumer Seite
zeigt die (offenbar leicht verzerrte) Karte einen bis an
das dortige Schloss reichenden Altarm, der allerdings
(wie in Saarn) mit dem Fluss verbunden ist. Unweit des
Raffelsberghofs schlieBlich ist der Bereich am dortigen
Ruhrbogen stérker durch Ruhrnebenarme aufgefachert,
eine dadurch gebildete langliche Insel an ihrer Ostspitze
durch einen Steg erschlossen. Auch in dem flussabwarts
anschlieBenden Ruhrbogen Alstaden ist noch ein kurzer,
mit der Ruhr verbundener Altarm erkennbar.

Der Wauters-Plan stellt keine prazise Kartierung der
naturrdumlichen Gegebenheiten in unserem heutigen
Verstandnis dar; die eingetragenen Altarme, Sandbénke
und Inseln geben dennoch einen anschaulichen Ein-
druck eines durch fortwahrende Veranderungen geprag-
ten Flusslaufs.

Ein zweiter, mit 1779 datierter Plan von Wauters zeigt
die identische Situation mit ersten Veradnderungen bspw.
im Abschnitt zwischen Mulheim und Broich, in Lage und
Zuschnitt der Sandbéanke und Inseln (Abb. 21.4). In der
Gegenuberstellung ist zu erkennen, dass die Sandbank
unter dem Kahlenberg 1779 ebenso verschwunden ist
wie die kleine, nordlichste Sandbank unweit von Broich;
die ganze Insellandschaft in diesem Bereich scheint sig-
nifikant verandert (Gegeniberstellung Abb. 21.5/21.6).

Das néchstfolgende, im Landesarchiv NRW, Abt. Rhein-
land Uberlieferte Kartenwerke zur Ruhr stammen aus
den 1840er- und 1850er-Jahre . Aufgrund des gréBeren
MaBstabs sind diese Kartenblatter gegentber den Kar-
ten von 1771/1779 deutlich detaillierter.

So zeigt ein auf 1841 datierter Plan, wie sich der Lauf
der Ruhr unweit des heutigen Zentrums u. a. infolge der
frihen Industrialisierung verénderte. Dazu gehért der
Schleusenkanal am Kahlenberg, der fir die Troostsche
Fabrik einen Abzweig erhielt (Abb. 21.7). Durch den
Schleusenkanal war die sog. GroBe Weide am Kahlen-
berg zu einer Insel geworden.

Auch die Insel- und Sandbanklandschaft zwischen
Mulheim und Broich ist 1841 gegentiber 1779 deutlich

SEITE 159



DENKMALPFLEGEPLAN STADT MULHEIM AN DER RUHR

HISTORISCHES WISSEN

1.4.2 RUHR UND RUHRAUEN HISTORISCHE HERLEITUNG

veréndert; die Sandbéanke entlang der Broicher Mihlen-
schlacht sind zu einer lang gezogenen Insel verbunden,
ebenso die Milheim vorgelagerten Inseln, sodass nun
anstelle der friheren Ansammlung kleinerer Inseln und
Sandbéanke ein ,klares” Flussbett erkennbar ist.

Zugleich wird deutlich, dass der in diesem Plan eingetra-
gene Hafen (,Sicherheitsplatz®) vor der Schiffswerft auf
einem vormaligen Seitenarm der Ruhr beruhte.

Ein undatierter, vermutlich ebenfalls in den 1840er-Jah-
ren entstandener Plansatz, der It. Plankopf Teil eines in
neun Sektionen gegliederten Gesamtplans der Ruhr ist,
Uberliefert in der Sektion VIII den damaligen Verlauf der
Ruhr (Abb. 21.8-21.10). Die zugehdrige Sektion IX hat
auf 1842 datierte Teilplane, wobei sich der letzte Plan
der Sektion VIIl und der erste Plan der Sektion IX am
Milheimer Stadtkern Uberlagern (Abb. 21.11).

Der Plan mit Ickten und Mintard zeigt um 1840 gegen-
Uber 1779 keine gravierenden Verénderungen. Dies ist
bei dem Plan mit Menden und Saarn schon etwas aus-
gepragter: Um 1840 ist It. Kartendarstellung die kleine
Ruhrinsel bei Menden mit dem Ufer verbunden, der Alt-
arm im Scheitel der Saarner Aue zu langlichen Teichen
verlandet. Die Darstellung rund um den Schleusenkanal
am Kahlenberg entspricht dem o. g. Plan von 1841.
Der in der Sektion IX dargestellte Neue Hafen Muil-
heims (s. a. Abschnitt Mllheimer Hafen) ist fluBabwérts,
jenseits der Friedrich Wilhelms-Hutte angelegt — nicht
wie der Alte Hafen als ehemaliger Seitenarm, sondern
als Kunstbau entsprechend dem damaligen Stand der
Technik.

In den damals noch landlichen Bereichen von Styrum
und Speldorf sind die 1779 erkennbaren Seitenarme in
der Karte von 1842 im Wesentlichen bewahrt; Abwei-
chungen im Detail (bspw. bei der Insel am Raffelsberger
Feld) kénnten unterschiedlicher Zeichnungsgenauigkeit
geschuldet sein.

Die Karten der 1840er-Jahre waren im MafBstab 1:5.000
gezeichnet, die 1903-08 angelegten Ruhrstromkarten im
MaBstab 1:2.500; entsprechend ist die Detaillierung der
Darstellung in dem jliingeren Plansatz nochmals erhoht
und beinhaltet prazise Angaben zu H6henschichten, die
Lage der Buhnen und Deichanlagen. Hier sind aus histo-
rischer Sicht erneut die Planausschnitte der Saarner Aue
und des historischen Zentrums interessant (Abb. 21.12
und 21.13).

Die zwischenzeitlich als verlandet dargestellten Altarme
in der Saarner Aue sind hier nun so eingetragen, wie

sie sich auch heute noch zeigen. Die Insellandschaft

mit dem nunmehr Uber den Fabrikkanal der ehem.
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Troostschen Fabrik gefiihrten Schleusenkanal, des-

sen nérdliches Ende verlandet war (im Plan: Standort
des Schlachthauses), ist seit den umfassenden Um-
gestaltungen der Zwischenkriegszeit deutlich gestrafft
(Abb. 21.14): die Insel der GroBen Weide wurde entlang
der Muhlenschlacht nach Norden verlangert, der alte
Schleusenkanal fiir das Wasserkraftwerk verandert
wiederhergestellt, die Schleuseninsel als klare Form
geschaffen.

Flussabwérts hat sich der Ruhrverlauf im 20. Jh. deutlich
stérker als oberhalb von Mulheim verandert. 1910 wur-
de — vermutlich auch in Konkurrenz zu dem prosperie-
renden Duisburg-Ruhrorter Hafen — ein neuer, deutlich
groBflachigerer Hafen beschlossen, der 1928/29 in der
bis dahin nur mit einzelnen Héfen besetzten Speldorfer
Ruhraue realisiert wurde. In Vorbereitung des neuen
Stichhafens entstand zwischen 1915 und 1927 ein GroB-
schifffahrtsweg stdlich der Alstadener Ruhrschleife mit
Kraftwerk und Schleuse, um den neuen Hafen besser
an den Rhein anzubinden (siehe Abschnitt Milheimer
Hafen).

Ein nordlicher Teil der Broich-Speldorfer Ruhraue wurde
dadurch zu einer lang gestreckten Halbinsel, die nun
eher Styrum zugehorig scheint. Durch Hafen, Renn-
bahn, Solbad und Wohnbebauungen sind die Altarme
am ehem. Raffelsberger Feld und die dortige flussnahe
Kulturlandschaft heute verschwunden, auf Styrumer Sei-
te ist der Altarm unweit des Schlosses hingegen erhalten
geblieben; dort bilden die offenen Sandfilterbecken des
Wasserwerks heute eine besondere Form der Kultur-
landschaft.
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Abb. 21.1:

Karte von dem Ruhr-
strom [...] verfertigt 1735
durch Konrad Henning,
Reg. Dusseldorf (Aus-
schnitt)

Quelle: LAV Abt. Rhein-
land, Sign. 180.01.000
RW Karten Nr. 3792
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Abb. 21.2:

Karte von dem Ruhr-
strom [...] Sept. 1753
aufgenommen durch
den Konducteur Hoffele
(Ausschnitt Meiderich,
gewestet)

Quelle: LAV Abt. Rhein-
land, Sign. 180.01.000
RW Karten Nr. 3685
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Abb. 21.3:

Karte von dem RuhrfluB
[...] Wauters 1771, Reg.
Dusseldorf, Wasser-
bau-Plankammer (Aus-
schnitt, gewestet)
Quelle: LAV Abt. Rhein-
land, Sign. 180.01.000
RW Karten Nr. 453
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Abb. 21.4:

Karte von dem RuhrfluB
[...] Wauters 1779, Reg.
Dusseldorf, Wasser-
bau-Plankammer (Aus-
schnitt, gewestet)
Quelle: LAV Abt. Rhein-
land, Sign. 180.01.000
RW Karten Nr. 5204
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Abb. 21.5/21.6:
Gegenlberstellung Pla-
nAusschnitte Wauters
1771 (links) und 1779
(rechts)

Quelle: LAV Abt. Rhein-
land, Sign. 180.01.000
RW Karten Nr. 453 + Nr.
5204
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Abb. 21.7:

Karte des Ruhrstroms
vom Kahlenberge
oberhalb Mulheim bis
zur unteren Féhre [...],
zum Anschlag vom
April 1841, Neuenborn,
Cop. durch Geometer
Eymann (Ausschnitt,
genordet)

Quelle: LAV Abt. Rhein-
land, Sign. 180.01.000
RW Karten Nr. 3325
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Abb. 21.8:

Karte des Ruhrstroms,
Section VIII, Von der
Kettwiger Schleuse bis
zur Mulheimer Schleuse,
In IV Blattern, II*s Blatt,
Vom Muhlenkamp bis
zur Unter Weide (ge-
nordet)

Quelle: LAV Abt. Rhein-
land, Sign. 180.01.000
RW Karten Nr. 3835
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Abb. 21.9:

Karte des Ruhrstroms,
Section VIII, Von der
Kettwiger Schleuse bis
zur Mulheimer Schleuse,
In IV Blattern, llls Blatt,
Von der Unterweide bis
zur Lohbeck (genordet)
Quelle: LAV Abt. Rhein-
land, Sign. 180.01.000
RW Karten Nr. 3832
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Abb. 21.10:

Karte des Ruhrstroms,
Section VIII, Von der
Kettwiger Schleuse bis
zur Mulheimer Schleuse,
In IV Blattern, 1Vt Blatt,
Von der Lohbeck bis
zur Mulheimer Schleuse
(genordet)

Quelle: LAV Abt. Rhein-
land, Sign. 180.01.000
RW Karten Nr. 3834
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Abb. 21.11:

Karte des Ruhrstroms,
Section 1X, Von der
Mdlheimer Schleuse bis
Ruhrort, In 11l Blat-

tern, Ies Blatt, Von der
Mdlheimer Schleuse bis
zum Loh-Grind (ge-
nordet), dat. 1842, M
1:5.000

Quelle: LAV Abt. Rhein-
land, Sign. 180.01.000
RW Karten Nr. 3834
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Abb. 21.12:
Ruhrstromkarte km 13,5
- 20,5, Landvermesser
Baldus (genordet)
Quelle: LAV Abt. Rhein-
land, Sign. 180.01.000
RW Karten Nr. 3882b
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Abb. 21.13:
Ruhrstromkarte km 13,5
- 20,5, Landvermesser
Baldus (genordet)
Quelle: LAV Abt. Rhein-
land, Sign. 180.01.000
RW Karten Nr. 3882¢
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Abb. 21.14:

Plan der Stadt Muil-
heim 1926 (Ausschnitt,
montiert), StA MH Sign.
1501/38
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Miihlen — Gerbereien —

Lederindustrie — Textilindustrie
Der Name Mulheim fur den 6stlich der Ruhr gelegenen
Siedlungskern durfte sich von den Bachmuhlen auf die-
ser Seite der Ruhr herleiten, die an den verschiedenen
Ruhrzuflissen lagen und Mulheim bereits ab dem 11.
Jahrhundert gepréagt hatten — so legt es zumindest die
fir 1093 Uberlieferte Bezeichnung ,Mulinhem® nahe.!
Die altesten Muhlen in Milheim sind It. Barbara Kaufhold
die vor 1220 gebaute Mihle am Frohnhof Diepenbeck
und die ebenfalls im 13. Jh. Giber den zugehdérigen Muihl-
teich dokumentierte Saarner Klostermihle, die noch auf
Karten des 19. Jhs. eingetragen sind. Neben einzel-
nen Flussmihlen waren es vor allem Bachmihlen, die
sich als kleine Familienbetriebe an den insgesamt 300
km Bachlaufen (auf heutigem Mulheimer Stadtgebiet)
ansiedelten; neben Kornmiihlen existierten u. a. Ol-,
Loh-, Textil- und Papiermihlen. Bevorzugte Bachmiih-
lenstandorte waren der Rumbach und der Bruchbach
auf der Milheimer Seite sowie der Blhlsbach mit dem
Gerberbach und der Speldorfer Bach auf Broicher Seite.

Schnell flieBendes Wasser und daraus erzeugbare
Energie waren auch fur die Mulheimer Lederindust-

rie unverzichtbar. Grundlegend war zudem — Melanie
Rimpel zufolge — die Einrichtung einer Schumacher- und
Loéherzunft 1639 durch den damaligen Inhaber der Herr-
schaft Broich.2 Der Ubergang von einer vorindustriellen
zu einer industriellen Lederherstellung erfolgte im Laufe
des 19. Jahrhunderts und prégte auch das Milheimer
Stadtbild, etwa in Gestalt der Lederfabrik Coupienne
unweit des Kaiserplatzes. Auf Broicher Seite siedelten
sich industriell produzierende Betriebe bevorzugt im Be-
reich der heutigen Dusseldorfer StraBe an, darunter die
Lederfabrik Lindgens.

Mit der Industrialisierung der Lederfabrikation nahm die
Zahl der Milheimer Gerbereien bis in das 20. Jahrhun-
dert sukzessive zu, bis Milheim um 1920 als flihrender
Standort der deutschen Lederproduktion galt. Waren es
1810 erst finf Gerbereien, war die Zahl 1840 auf neun
gestiegen — darunter Unternehmerfamilien, die auch das
Ubrige industrielle Geschehen in Milheim mitpragten.®
Erich Meyer verzeichnet fir 1840 folgende Betriebe:
Heinrich Pelzer, am Rumbach, Ecke Hindenburg-/
SchollenstraBBe; Christiane Coupienne, am Rumbach,
SchollenstraBe; Karl Becker, am Bruchbach, spateres
Gelande Thyssen & Co.; Heinrich Hérschgen, am Bruch-
bach in Eppinghofen; Wilhelm Schidrmann, am Rum-
bach, SchollenstraBe; Heinrich Coupienne, am Rum-
bach, Ecke Kéhle-/BachstraBe; Wilhelm Kugelmann,
Froschenteich/HindenburgstraBe; Wilhelm Pelzer, am
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Rumbach, WallstraBe, sowie Georg Wilhelm Wethoff,
Gerberbach Saarn.

Dabei bildete Glanzvachette in jener frihindustriellen
Zeit den ersten Hauptartikel, fir den die Milheimer fast
ein Monopol besaBen, zweiter Hauptartikel war Sohl-
leder (durch Jean Baptist Coupienne 1 1825). Um 1850
bildete Wagenverdeckleder den Hauptzweig der Mul-
heimer Lederindustrie. 1913 schlieBlich bestanden 40
Gerbereien, die It. Erich Meyer eine hochwertige Vielfalt
aus Lederprodukten herstellten: Unterleder (v. a. Vache-
leder fur Militdrzwecke), Oberleder (lohgares Fahl-,
Wichs-, Blank- und Vachettenleder fir Schuhoberteile,
Koffer und andere Sattlerzwecke, fiir Geschirr-, Wagen-
verdeck und Spritzleder; chromgares Leder fur versch.
Verwendungszwecke) und Feinleder (Vachetten aller
Art, lohgare ein- und mehrfarbige fur Sattler-, Polste-
rer-, Taschner- und Luxuszwecke, Lackvachetten fir
Schuhe, fur Wagen-, Portefeuille- und Automobilzwecke,
Kummetvachetten, die nicht gefarbt werden, und Glanz-
vachetten).* Flr 1937 kartiert Meyer immerhin noch 30
Betriebe (siehe Abb. 22.2).

Parallel zu den Muhlenbetrieben der Lederindustrie exis-
tierten bis weit in das 20. Jahrhundert weitere Mihlen
fort — als letzte betriebene Bachmuhle gilt die Wetzmuhle
an der WalkmiihlenstraBBe 6, die bis 1954 in Betrieb war.

Als Ruhrmihlen — mit den entsprechenden Eingriffen
in den Flusslauf, u. a. durch Mihlenwehre — bestanden
traditionell die Broicher Muhle und die Kahlenberger
Muhle (Abb. 22.3). Beide waren It. Barbara Kaufhold
herrschaftliche Muhlen, deren Wasserregal (= Wasser-
nutzungsrecht) bei der Herrschaft Broich lag.

Die Broicher Miihle stand im Bereich des heutigen Ver-
waltungsgeb&udes des Rheinisch-Westfalischen Was-
serwerks neben der Schlossbriicke auf Broicher Seite.
Sie ist 1338 erstmals erwahnt, soll aber bereits 1269
bestanden haben und erhielt im 13./14. Jahrhundert
die erwéhnten Brickenwehre. Sie diente zunéachst als
Kornmiuhle, wurde 1344 um ein zweites Mihlrad fir eine
Olmiihle erweitert, um 1500 um eine Papiermiihle und
diente ab dem spéaten 17. Jh. verschiedenen Verarbei-
tungszwecken. Die drei unterschiedlichen Mihlwerke
wurden vielfach an unterschiedliche Pachter vergeben:
Ab 1643 bis 1900 war bspw. die Milheimer Familie
Vorster Pachter der Broicher Papiermihle, die als Her-
steller hochwertiger Papiere hervortraten.

Auch die Kahlenberger Miihle am westlichen Ruhrufer,
unterhalb des Kahlenberg, war urspringlich eine Korn-
miuihle und wurde 1269 erstmals erwahnt; zeitweise war
sie ebenfalls von der Familie Vorster gepachtet. Auch
sie erhielt ein Mlhlenwehr Gber die dortige Ruhrfluss-
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insel hinweg, blieb in ihrer Bedeutung jedoch hinter der
Broicher Muhle zurtick.

Die frihindustrielle Textilindustrie besaB wie die Fluss-
muhlen einen hohen Bedarf an Frischwasser und Ener-
gie. So siedelte sich im ausgehenden 18. Jahrhundert
die Baumwollspinnerei von Johann Caspar Troost (1759-
1830) im Bereich der Kahlenberger Mihle an, genauer
am Mulheimer Schleusenkanal, der 1780 im Zuge der
Schiffbarmachung der unteren Ruhr entstanden war

und die GroBe Weide (mit der Kahlenbergmihle an ihrer
Sudspitze) inselartig vom Kahlenbergwesthang abteilte.®
Die 1791 konzessionierte Troostsche Spinnerei fihrte
(kurz nach der 1784 eingerichteten Spinnerei Cromford
in Ratingen) die neuen, englischen Fabrikationsweisen
fur die Garnherstellung im damaligen Herzogtum Berg
ein.®

Als Wasserzuflihrung zur Spinnerei legte Troost ab 1800
parallel zum oberen Abschnitt des Schleusenkanals
einen Fabrikkanal an, der einen groBen Fabrikteich
stdlich der Spinnerei speiste. An der Krafterzeugung
der Spinnerei vorbei fihrte der zweite Abschnitt des
Fabrikkanals, der Z-férmig an der Hangkante entlang bis
zur WallstraBe geflihrt war und dort — an der damaligen
Rumbachmiindung — in die Ruhr zurlckleitete.

Der Auenabschnitt nérdlich der Troostschen Spinnerei
gab dieser ab 1856 den Namen Louisenthaler AG; 1817
wurde die Spinnerei um eine Weberei und eine Drucke-
rei ergénzt und war 1846 mit mehr als 1.200 Arbeitern
der groBte Betrieb Milheims, der dann jedoch einen
schrittweisen Niedergang erlebte und nach ihrem Kon-
kurs 1896/97 in den Besitz des Unternehmens Thyssen
& Co. Uberging.”

Zechen

In Mllheim bestand um 1800 seit Jahrhunderten ein
Kohlebergbau, der die zutage tretenden Fléze abbaute
und Milheim im 15. und 16. Jh. in Verbindung mit der
schiffbaren Ruhr zu einem Zentrum des Kohlehandels
werden lieB, wie nicht zuletzt altere Karten und Darstel-
lungen mit den Kohlelagern am Ruhrufer belegen (Abb.
22.1)8

Um 1800 trat der Kohlebergbau organisatorisch und
technologisch mit dem Ubergang zu den Tiefbauzechen
in eine neue Epoche. Mit den Tiefbauzechen konnten die
Lagervorkommen unter der Mergelschicht erschlossen
und abgebaut werden, wobei diese — auch aus berg-
rechtlichen Grunden — teilweise auf alteren Zechen und
ihrem Felderbesitz aufbauten. Dabei spielten auch die
Dampfmaschinen eine wesentliche Rolle, deren Produk-
tion ab dem frihen 19. Jh. in Mulheim selbst erfolgte —in
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der weiter unten vorgestellten Friedrich Wilhelms-Hutte
der Unternehmer Franz und Johann Dinnendahl.®

Zu den frihen Tiefbauzechen mit &lterer Vorgéngerin
gehort die Zeche Caroline in Dimpten, die 1811 eine
Dinnendahlsche Dampfmaschine erhielt. Diese eher
kleine Zeche verflgte 1816 iber drei Schachte und
beschaftigte 112 Bergleute; nach einem Wasserein-
bruch 1820 stellte die Zeche kurzzeitig den Betrieb ein
und ging 1822 unter dem Namen Vereinigte Caroline
wieder in Betrieb. Nach schwankender Férderung und
zwischenzeitlicher langjéhriger Stilllegung endete die
Férderung schon 1866.

Mehr Erfolg hatte die 1814 konsolidierte Gewerkschaft
Vereinigte Sellerbeck stidwestlich der Milheimer Aktien-
straBe, die ebenfalls auf einen schon im 16. Jh. betrie-
benen Stollenbergbau zurlickging, der bei Mellinghofen
ins Ruhrtal miindete.® Auf dem ersten Schacht Christian
begann — mit einer ebenfalls von Franz Dinnendahl
gebauten Dampfmaschine — 1820 der Abbau auf einer
Férdersohle von 45 Lachtern (= ca. 94 m), seinerzeit die
tiefste Grube im Bereich Essen/Mlheim und einer der
ersten eigentlichen Tiefbauschachte des Ruhrgebiets.™
Dieser lag am Oberlauf des Mellinghofer Mihlbachs
und ist in Karten der Zeit eher unscheinbar als Christiani
Schacht eingetragen. In den folgenden Jahrzehnten
gingen mit Hermann und Gertrud (beide Fdrderbeginn
1829), Muller und Humboldt (beide Férderbeginn 1839)
und Carnall (Férderbeginn 1859) weitere Schéachte in
Betrieb, sodass die Gewerkschaft Ver. Sellerbeck in der
zweiten Halfte des 19. Jhs. langere Zeit als leistungsfa-
higste Zeche des Ruhrgebiets galt.

1905 ging die Gewerkschaft in den Besitz der Harpener
Bergbau AG Uber, die diese im folgenden Jahr mit der
1847 konsolidierten Gewerkschaft Roland verband; de-
ren Ubertageanlagen standen unweit der Bauernschaft
In den Dumpterhdéfen (auf dem Gelénde der heutigen
Stadt Oberhausen).

Die Bedeutung und Leistungsfahigkeit der Gewerkschaft
Vereinigte Sellerbeck zeigt sich auch in ihrer Infrastruk-
tur. Fur den Kohlentransport nahm sie 1847 eine Pferde-
eisenbahn zum ebenfalls 1847 eingeweihten Bahnhof
Oberhausen in Betrieb, die sich nordlich der Zeche
Roland mit deren Trasse vereinigte (Abb. 22.5).

Diese Bahntrasse wurde spéater im 19. Jh. zu einer ma-
schinell betriebenen Zechenbahn, deren Lage im Be-
reich Dimpten heute ungefahr dem Verlauf der heutigen
BAB A 40 entspricht. Die siidéstlich der AktienstraBe
gelegenen Schachtanlagen der Gewerkschaft Vereinigte
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Sellerbeck im Bereich Winkhausen/Eppinghofen nutzten
hingegen eine bereits 1839 in Betrieb genommene
Pferdeeisenbahn, die zu den Kohlenmagazinen an der
Rubhr flhrte und 1842 It. eines im Stadtarchiv Milheim
erhaltenen Plans bis auf Essener Stadtgebiet (an den
Zechen Hagenbeck und Schéllerpack vorbei bis zur
Zeche Matthias) weitergefihrt wurde.

Ebenfalls eine friihe Tiefbauzeche, die auf alteren Berg-
bauaktivitadten grindete, war die im westlichen Teil Hei-
Bens gelegene Zeche Wiesche (Abb. 22.7). Sie férderte
bereits im 17. Jh. Steinkohle und betrieb zusammen

mit den Zechen Leybank und Sellerbecker Stolin (nicht
identisch mit der spateren Gewerkschaft Ver. Sellerbeck)
einen Forderstollen zur Ruhr. Der Zeche Wiesche gelang
nach Stilllegung 1796 der Ubergang zur Tiefbauzeche,
ab 1809 wurde — nun unter dem Namen Zeche Wiesche
Tiefbau — neu abgeteuft. 1810 wurde eine Dinnendahl-
sche Dampfmaschine aufgebaut, die schon 1817 durch
eine leistungsstarkere Maschine ersetzt wurde.?

Mit den friithen Schachten Wilhelmine, Emilie und Fried-
rich besaB die Zeche 1828 kurzzeitig die gréBte Kohle-
férderung im Ruhrgebiet — zusammen mit der Leistungs-
fahigkeit der bereits erwéhnten Zeche Ver. Sellerbeck
ein bedeutsamer Umstand fur die Ansiedlung weiterer
Montanindustrie, auch wenn die Nordwanderung des
Bergbaus die Bedeutung der Mulheimer Zechen ab 1860
relativierte.

Auch auf der im Osten der Gemeinde HeiBen gelegenen
Zeche Rosendelle wurde schon ab 1760 Steinkohle
geférdert; hier wurde um 1800 der erste Tiefbauschacht
Mulheims abgeteuft (mit einer Tiefe von 23,5 Lachtern,
d. h. ca. 49 m). Er erhielt eine der ersten Dinnendahl-
schen Dampfmaschinen, die 1809 in Betrieb ging.'®

Von den um 1810 bestehenden zehn Steinkohlengruben
in Milheim mit insgesamt 375 Mann Belegschaft entfie-
len auf die Zeche Wiesche 151 Mann und auf die Zeche
Rosendelle 117 Mann, gefolgt von der nachstgréBeren
Zeche Caroline mit nur 36 Mann.

Die Bedeutung Dinnendahls fur die friihen Tiefbau-
zechen zeigt sich auch in der Tatsache, dass Franz
Dinnendabhl als Lohn fur die Dampfmaschine auf Zeche
Rosendelle neben 8.000 Reichstalern 1/5 des Berg-
werks erhielt, verbunden mit der Ubertragung der techni-
schen Leitung.™ Dabei wurden die Dampfmaschinen im
Ruhrgebiet noch Mitte des 19. Jhs. mehrheitlich nur zur
Wasserhaltung eingesetzt (1843: 20 Tiefbauzechen im
Ruhrgebiet mit 54 Dampfmaschinen).'®

1841 wurden vier Gewerkschaften zur Zeche Vereinig-
te Rosen- und Blumendelle (kurz: Rosenblumendelle)
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konsolidiert, 1854 erfolgte die Teufe eines neuen Tief-
bauschachts, 1897 bis 99 die Teufe von Schacht 2 als
Foérder- und Wetterschacht.

Im norddstlichen Teil der fritheren Gemeinde Fulerum
lag die lockere Siedlungsstruktur Auf dem Scheidt, die
rdumlich als lang gezogener Sporn zwischen der Ge-
meinde HeiBen und dem spéter zu Essen gehérenden
Frohnhausen lag. Hier stand die Zeche Hammelsbeck,
auf der bereits in der Zeit um 1765 Magerkohle ab-
gebaut wurde und die 1847 aus verschiedenen Klein-
zechen konsolidiert wurde.'® Der Ubergang zur Tiefbau-
zeche begann 1856, bereits zwei Jahre spater wurde
eine Tiefe von 106 m erreicht. 1866 wurde die Zeche
Hammelsbeck schlieBlich von der Essener Zeche Hum-
boldt mit Schacht Franz Gbernommen und bildete seither
die Zeche Vereinigte Humboldt.

Der schleichende Bedeutungsverlust der Mulheimer
Steinkohlenzechen flihrte zu sukzessiven Stilllegungen —
etwa der Zeche Sellerbeck 1905 — und der Zusammen-
fihrung der Milheimer Zechen unter dem Dach des
1898 gegriindeten Miilheimer Bergwerksvereins (Uber-
blick zu den Mulheimer Zechen: Abb. 22.6).""

Dessen Griindung hatten Hugo Stinnes, Leo Hanau und
August Thyssen 1897 durch Kauf der Essener Zeche
Hagenbeck vorbereitet; 1905 waren sémtliche Mul-
heimer Zechen im Besitz des Bergwerkvereins (dazu
neben der Zeche Hagenbeck noch die Essener Zeche
Kronprinz). 1909 erwarb dieser noch das Feld Seller-
beck von der Harpener Bergbau AG. Gleichwohl ging die
SchlieBung von Zechen- und Férderstandorten weiter:
Die Zeche Humboldt, die um 1900 drei Schachte besaB,
stellte 1929 die Férderung ein und diente danach noch
eine Zeit lang als Seilfahrt, Wetterschacht und Landab-
satz; die Zeche Wiesche wurde als Ersatz 1929 bis 34
ausgebaut, jedoch ihrerseits 1952 stillgelegt.

Der Milheimer Bergwerksverein ging 1927 einen Inte-
ressengemeinschaftsvertrag mit der Gewerkschaft
Mathias Stinnes in Essen-Karnap ein (mit einer Zu-
sammenfassung der Gewinne). 1956 erfolgte der
Zusammenschluss der beiden Unternehmen zu den
Steinkohlenbergwerken Mathias Stinnes, in die zudem
die Bergwerksgesellschaft Diergardt-Mevissen (im links-
rheinischen Teil von Duisburg) integriert wurde.

1966 erfolgte mit der Zeche Rosenblumendelle die
Stilllegung des letzten Mulheimer Schachtes. Den diese
Zeit pragenden Strukturwandel verdeutlicht — in ver-
schiedener Hinsicht — das 1970 bis 73 auf dem Gelénde
der Zeche Humboldt errichtete Rhein-Ruhr Zentrum an
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der BAB A 40 (Arch. Walter Brune, Dusseldorf). Das
Einkaufszentrum mit Verwaltungshochhaus, das lange
durch die Stinnes AG, heute durch die ehemalige Stin-
nes-Tochterfirma Brenntag AG genutzt wird, setzt damit
die gewerbliche Tradition des Standorts unter maBgeb-
licher Beteiligung der Fa. Stinnes (als vormalige Eigen-
timerfamilie des Mulheimer Bergwerks-Vereins) fort.

Die Mehrheit der Steinkohlezechen-Ubertageanlagen
wurde auch in Mulheim nach Aufgabe der Férderung
abgebrochen. Helmut Hittenhoff bildet in seiner 1974
erstellten Arbeit zu den Bauten der Milheimer Steinkoh-
lenzechen mehrere Lageplane ab (Abb. 22.8 + 22.10),
die verdeutlichen, dass immerhin im Bereich der ehe-
maligen Zeche Wiesche — am Wiescher Weg/Schiefer-
bank) — und der ehemaligen Zeche Rosenblumendelle —
am Humboldtring/Am Férderturm — bei den gewerblichen
Nachnutzungen Zechenbauten weiterverwendet wurden.

Auf der Broicher Seite des Milheimer Stadtgebiets wur-
den Erze geférdert; Grubenverbaue belegten eine éaltere
Ausbeutung oberflachennaher Vorkommen in vorindus-
trieller Zeit, wenn auch nur in einem unbedeutenden
Umfang.'® Der dortige Erzbergbau der jlingeren Zeit
begann — nach einem Erzfund von Ackerwirt Backhaus
— mit der Griindung der Gewerkschaft Selbecker Erz-
bergbau 1844, die auch die stadtraumliche Entwicklung
Selbecks nachhaltig pragte (Abb. 22.10/22.11).

Der Abbau in Selbeck blieb im 3. Viertel des 19. Jhs.
jedoch unbedeutend; erst mit der Griindung der Gewerk-
schaft Diepenbrock 1873 durch den Férster Engelhard
Diepenbrock (als Mitbesitzer der Nutzungsrechte) und
durch die Unterstiitzung des Steigers Roland Klug
wurden oberflachennahe Erz- und Bleierzgange durch
entsprechende Versuchsschéchte (bis 14 m Tiefe) er-
schlossen.

1882 erfolgt die Griindung der Gewerkschaft Selbecker
Erzbergwerke zu Kdln, Inhaber waren Ed. Dahm (KdéIn),
Freiherr von Ayx-Euskirchen, Anton Dahm (Walporz-
heim) und Wilh. Dahm (Walporzheim). In den 1880er-
Jahren wurden zwei Schachte mit 45 m und 63 m Tiefe
abgeteuft, die Zeche Neu-Diepenbrock Il entstand

am Erzweg unweit der Chaussee und dem dortigen
Haubach benachbart. Die Zeche erreichte 1892 ihren
wirtschaftlichen Hochststand mit 569 Mann Belegschaft
und einer Férderung von 10.333 t Zinkerz, 172 t Bleierz
und 172 t Schwefelerz.

Fir die Belegschaft entstand der Kern dessen, was dem
Besucher heute als Selbeck erscheint: In den 1880er-
Jahren erbaute die Gewerkschaft zunachst das sog.
Bergmannsdorf mit Steiger-Doppelhdusern und einem
Ledigenheim (in deutlicher Distanz zur Zeche), 1892/93
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folgten im Zentrum des Bergmannsdorfs die katholische
Kirche St. Theresa von Avila sowie unweit der Zeche die
Volksschule Selbeck.

Die Zeche, die bei Hochststand der Produktion fast 34
der westdeutschen Zinkerze férderte, erlebte bereits
um 1900 aufgrund niedriger Weltmarktpreise fur Zink
und Blei sowie infolge von Problemen mit Schwefelkies
und Alaunschiefer (Gefahr von Selbstentziindungen)
einen spurbaren betrieblichen Rickgang, der 1907 zur
Stilllegung des Bergwerks fuihrte. 1916 erwarb die Hugo
Stinnes GmbH alle Rechte. Die noch zu Beginn der
1960er-Jahre vorhandenen Ubertageanlagen sind weit-
gehend verschwunden.

Die Gewerkschaft Selbecker Erzbergbau mit ihnrem
Schacht Diepenbrock Il entstand und férderte zusam-
men mit weiteren Erzzechen im benachbarten Lintorf.
Dazu gehérte die Zeche Diepenbrock, deren Standort

in der Lintorfer Mark im Rahmen der Gebietsreform
1975/76 und der dabei erfolgten Auflésung des (Land-)
Kreises Disseldorf-Mettmann zu Milheim kam. Auch
hier waren in den vorherigen Jahrhunderten bereits
bergbauliche Aktivitdten u. a. eines Blei- und Vitriolwerks
»Zur Guten Hoffnung“ erfolgt, um 1840 hatten zudem
belgische Bergbauunternehmer Schirfungen vorgenom-
men.™ Diese untersuchten mit einem 6rtlichen Schurf-
scheininhaber auch den spateren Standort der Zeche
Diepenbrock und teuften nach Bleiglanzfunden erste
Versuchsschéchte ab.

1868 erwarb ein niederlandisches Bergbauunter-
nehmen u. a. das stillgelegte Vitriolbergwerk in Lintorf
und arrondierte bis 1872 einen zusammenhangenden
Grubenbesitz, zu dem auch das Feld Diepenbrock mit
Bleierz-, Blende- und Schwefelkies-Vorkommen gehdrte.
Die Férderung erfolgte ab 1872 auf den Schachtanlagen
Auguste Catharina, Friedrichsglick und Diepenbrock,
Letztere damals auf Breitscheider Gebiet in einem ab-
gelegenen, von Wald umgebenen Standort.

1889 wurde das durch Brand zerstdrte Maschinenge-
baude des Schachts Diepenbrock durch die moderne
Loman-Schachtanlage ersetzt (benannt nach einem der
Firmeninhaber). Ebenfalls 1889 erfolgte die Konsolidie-
rung der Ver. Lintorfer Erzbergwerke mit nunmehr zwélf
Grubenfeldern (weiterhin unter niederlandischer Regie);
das Unternehmen stellte jedoch schon 1892 aufgrund
verschiedener Probleme den Betrieb ein und nahm
diesen erst 1897 — nun mit Haniel & Lueg, Disseldorf
sowie Broekman & Houders, Amsterdam, als Eigentu-
mern — wieder auf. 1902 wurde die Férderung endglltig
eingestellt.
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Stahlindustrie — Maschinenbau

Der Maschinenbau bildete u. a. durch den Bau von
Dampfmaschinen einen zentralen Motor der Industriali-
sierung und trat in Milheim in eine fruchtbare Wechsel-
wirkung mit den um 1800 entstehenden Tiefbauzechen,
die die Kraftmaschinen v. a. fur die Wasserhaltung
bendtigten.

Mit den Briidern Franz (1775-1826) und Johann Dinnen-
dahl (1790-1849), Séhne eines Miillers aus Essen-Stee-
le, kamen kurz nach 1800 zwei Maschinenbaupioniere
nach Mulheim, die die Milheimer Bergwerke mit der
notwendigen Fddertechnik versorgten.? Der altere Franz
Dinnendahl hatte sich nach einer Ausbildung zum Hauer
und einer Ausbildung als Mihlen(bau)meister als Bau-
meister selbststandig gemacht und 1800 an der Errich-
tung einer Dampfmaschine auf der Zeche Vollmond (fur
den Freiherrn von Romberg) mitgearbeitet. Das erwor-
bene Wissen setzte er 1804 in die erste im Ruhrgebiet
gefertigte Dampfmaschine um.

1807 grindeten die Burder Johann und Franz Dinnen-
dahl die Maschinenbauwerkstatt Gebr. Dinnendahl in
Mulheim, 1808 ergénzt um eine Gesellschaft zur Verwal-
tung und Finanzierung von Bergwerkseigentum (mit Joh.
Heinr. Wiesmann aus Hattingen) — Hintergrund durfte
gewesen sein, dass Dinnendahl beispielsweise fir die
1810 erbaute Dampfmaschine auf Zeche Rosenblumen-
delle neben 8.000 Reichstaler Lohn auch 1/5 des Berg-
werks erhielt, verbunden mit der technischen Leitung.
1811 schon trennten sich die Briider: Wéahrend Johann
Dinnendahl die Maschinenbauanstalt Milheim griindete,
schuf sein alterer Bruder die Maschinenbauanstalt Franz
Dinnendahl in Steele (nahe der Zeche Kunstwerk, deren
Hauptanteilseigner F. Dinnendahl geworden war).

1820 errichteten Johann und Franz Dinnendahl unweit
der Milheimer Maschinenbauwerkstatt eine Stahlguss-
fabrik, um von Zulieferungen fiir die Maschinenproduk-
tion unabhangig zu werden. Diese erweiterten sie (mit
dem Ruhrorter Kaufmann Friedrich Wilhelm Liebrecht
als Finanzier) 1832 um zwei Kokshochéfen, von denen
einer nach Liebrecht Friedrich Wilhelms-Hutte genannt
wurde — und die erst 1849 in Betrieb gehen konnten.
Johann Dinnendahls Unternehmerkarriere verlief im
Weiteren tragisch: 1837 trat er aus der Friedrich Wil-
helms-Hutte aus und verkaufte auch seine 1827 gegriin-
dete Dampf-Fruchtmuhle in Krefeld, um in Minden einen
Neubeginn zu wagen. Dieser Neubeginn mit eigener
Eisensteinzeche und eigenem Eisenwerk endete jedoch
fir Dinnendahl im Ruin und einem Tod in Armut 1849.

Das seit 1852 als_Bergwerks-Verein Friedrich Wilhelms-
Hitte AG firmierende Milheimer Unternehmen florierte
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hingegen und schuf nérdlich des Mulheimer Zentrums
zwischen Froschenteich und Ruhr ein gréBeres Firmen-
areal. Das ruhrnahe Gelénde erwies sich insofern als
glucklich gewahlt, als dort sowohl die 1862 in Betrieb
genommene Trasse der Bergisch-Mérkischen Eisenbahn
(BME) mit ihrem am Froschenteich eingerichteten Bahn-
hof als auch die seit 1874 die Ruhr querende Trasse der
Rheinischen Eisenbahn (RhE) vorbeifihrten. Der Nukle-
us der Werksanlagen lag nérdlich der CarlstraBe, an der
heutigen Konrad-Adenauer-Briicke, und wuchs von dort
in nordlicher Richtung, ohne die StraBe Froschenteich
(heute: Friedrich-Ebert-StraBe) in dstlicher Richtung zu
Uberspringen.

In der Gemeinde Charte des Parzellar Katasters fiir
Miilheim 1823 (fortgeschrieben bis 1872) ist die Fried-
rich Wilhelms-Hutte noch als kompaktes Werk gegen-
Uber der Miindung der AktienstraBBe eingetragen

(Abb. 22.12/22.13). Ein undatierter, vermutlich um 1880
gezeichneter Plan verdeutlicht die nachfolgenden nérd-
lichen Erweiterungen, die nun auch das 1846 dorthin
verlegte Miilheimer Hafen-Bassin von der Ruhr ab-
schneiden (Abb. 22.14). An die als ,Alte Hutte" bezeich-
neten Bauten schlieBt die 1862 erbaute RohrgieBerei
an, parallel zum Hafen-Bassin erstreckte sich die auch
in etlichen Postkartenansichten Uberlieferte Hochofen-
anlage.

Die in dieser Karte erkennbare Wohnbebauung nérdlich
der Alten Hutte und die dortige Gasanstalt sind auch in
einem weiteren, auf 1922 datierten Lageplan der Fried-
rich Wilhelms-Hutte erhalten, nun jedoch durch neue
GieBereibauten gerahmt (Abb. 22.15). Fur diese Erwei-
terungen wurde auch das Hafen-Bassin Gberbaut, weiter
nordlich ist noch eine Zementfabrik eingetragen. Im
Stadtplan 1926 ist im Grunde das bis heute bestehende
Werksgelande ablesbar, das seinerzeit bis zu der —
heute nur noch als Radweg vorhandenen — Trasse der
Unteren Ruhrtalbahn reichte, die dort mit einer Briicke
die Ruhr querte. An der Stelle der Wohnbauten und des
Gaswerks befindet sich heute der Hauptzugang in das
Werksgelande.

1905 integrierte der Mulheimer Industrielle Hugo Stinnes
die Friedrich Wilhelms-Hdtte in sein Montanunterneh-
men Deutsch-Lux (kurz fir: Deutsch-Luxemburgische
Bergwerks- und Hutten-AG) und errichtete 1907 eine
StahlgieBerei.

Ab 1926 kam die Friedrich Wilhelms-Hutte sukzessive
zum Stahltrust Vereinigte Stahlwerke, der nach 1945
entflochten wurde. Das Milheimer Unternehmen durch-
lief anschlieBend verschiedene Zugehdrigkeiten (u. a.
zur Rheinstahl AG) und ist seit 2001 unter dem Dach der
Georgsmarienhltte Holding AG tétig.
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Nicht alle Mulheimer Unternehmungen des 19. Jhs.
haben derartige Spuren hinterlassen. So war die friih-
industrielle Nachnutzung des sékularisierten Klosters
Saarn nur von kurzer Dauer: Das ehemalige Zisterzien-
serinnenkloster aus der ersten Hélfte des 13. Jhs. war
ab dem ersten Drittel des 17. Jhs. ein adliges Damenstift
und wurde 1803 aufgehoben (siehe Abschnitt Saarn).

Ab 1813 unterstand es der PreuBischen Doméanenver-
waltung, unter deren Regie dort 1815 der belgische
Fabrikant Sylvester Trenelle eine Gewehrfabrik einrichte-
te. Diese (frih-)industriellen Nachnutzungen von zumeist
grofBflachigen Klosterbauten waren nicht ungewdhnlich
(vgl. Abtei Altenberg bei Odenthal) und bewahrten diese
oft vor dem weitgehenden Abriss.

Ab 1840 wurde die nunmehrige Kéniglich PreuBische
Gewehrfabrik Saarn vom preuBischen Staat selbst
betrieben und 1862 u. a. wegen der unsicheren Wasser-
kraftversorgung (und aufgrund der N&he zu Frankreich)
nach Erfurt verlegt. 1874 siedelte sich eine Tapetenfabrik
Niederhoff & Cie. in den Wirtschaftsgebauden an, auch
eine landwirtschaftliche Nutzung wurde implementiert;
ab 1905 war der Ruhrindustrielle August Thyssen zeit-
weilig Eigentumer (bis 1915), 1936 (ibernahm die Stadt
Mulheim das Areal.

Noch kurzer ist die Geschichte der 1845 eréffneten und
1873 geschlossenen Zinkhiitte Gewerkschaft Epping-
hofen — an ihrem Standort befindet sich heute u. a. die
Kirche St. Engelbertus. Besonders langlebig waren dort
die Schadstoffe, die nach der Jahrtausendwende in
mehreren Bauabschnitten saniert werden mussten.

Stadtraumlich prégend ist bis heute das Unternehmen
Thyssen & Co. bzw. dessen Folgeunternehmen. Der
geburtig aus Eschweiler stammende Unternehmer
August Thyssen (1842-1926) hatte zun&chst mit ver-
wandtschaftlicher Unterstiitzung 1867 ein Eisenwerk in
Duisburg begriindet, aus dem er sich 1870 auszahlen
lieB, um ein eigenes Unternehmen aufzubauen. Dazu
erwarb Thyssen 1871 die Flachen des Heckhofs im
Nordosten der Burgermeisterei Styrum und startete mit
dem Puddel- und Walzwerk Thyssen & Co. seinen nach-
folgend zu einem international bedeutenden Konzern
anwachsenden Unternehmensverbund.?'

Der Standort lag an der 1862 in Betrieb genommenen
Trasse der Bergisch-Méarkischen Eisenbahn (BME)

und unweit des Mulheimer Bahnhofs der BME, der aus
topografischen Griinden deutlich vor dem Mulheimer
Zentrum positioniert war (heute: S-Bahnhof Milheim-
West). Der Plan der Stadt Milheim 1885 zeigt, dass sich
dort bereits Industrie befand (Abb. 22.13): Neben der
Gerberei Becker, die die Bachlaufe an einer verlandeten
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Ruhrschleife nutzte, befand sich dort die Tafelglashtte
Stallmann, ltzenplitz & Schlafhorst, spater Glasfabrik
Itzenplitz & Nedelmann. Sie produzierte neben dem ex-
pandierenden Thyssen-Konzern bis 1912, anschlieBend
erwarb Thyssen & Co. die Baulichkeiten.?

Die bauliche Entwicklung des Werksgeléndes von Thys-
sen & Co., spater Réhrenwerk Mulheim, verdeutlicht
prototypisch die industrielle Dynamik, die sich innerhalb
des Siedlungsraums noérdlich des Milheimer Stadtkerns
einen eigenen expandierenden Raum schafft, der von
der Ubrigen Stadt abgesondert ist.?®

Der Nukleus der Walzwerks Thyssen & Co. lag siiddst-
lich der 1894 erbauten Kirche St. Mari&d Rosenkranz, die
heute in das Werksgelande eingebettete HlttenstraBBe
bildete in der Friihzeit des Unternehmens eine Gren-

ze zur sich noérdlich entwickelnden Siedlungsstruktur
Styrums.

Auch im Osten und Siiden war das damalige Werks-
gelande — wie der Stadtplan Milheims von 1885 zeigt —
durch erste Bebauung eingehegt. Jenseits des einseitig
bebauten Stehigens Weg begann 1885 die Gemeinde
Mellinghofen mit Ackerflachen, fir die aber bereits ein
StraBennetz projektiert war. In der TK 1894 zeigt sich
das Werksgelande nach Studen um die 1883 ubernom-
mene und ausgebaute Maschinenbausparte Milheimer
Maschinenfabrik AG erweitert. Ein bedeutender Produk-
tionszweig war auch die Herstellung nahtloser Rohre im
1878 eingerichteten Réhrenwalzwerk.

Die Erweiterung des Werksgelandes erfolgte zunachst
in stdlicher und 6stlicher Richtung. Das 1911 erbaute
représentative Verwaltungsgeb&ude an der Wiesen-
straBe bildete unweit des BME-Bahnhofs den neuen
Auftakt aus Richtung des Milheimer Stadtkerns, das die
Siedlungshéauser an der JosefstraBe raumlich abzuschir-
men scheint. Nach Osten wuchs das Unternehmen bau-
lich iber die Mellinghofer Acker bis an die Mellinghofer
StraBe, schon in den 1920er-Jahren entstand eine erste
Werkhalle nérdlich der HlttenstraBe (Abb. 22.19/22.20).
Wahrend die ZinkhittenstraBe nach Suden bis heute
die Grenze des zusammenhangenden Werksareals
bildet, entwickelte sich das Unternehmen in den Nach-
kriegsjahrzehnten rdumlich nordwérts, tbersprang (und
integrierte) die HuttenstraBe bis an die Dumptener
StraBe und wuchs bis in den vormals agrarisch ge-
pragten Bereich zwischen Styrum und Dimpten, den
Bereich des Bottenbruchs und des dortigen Schultenhof
(Abb. 22.21).

Ab 1926 brachte Augusts altester Sohn Fritz Thyssen
(1873-1951) seinen Anteil der Thyssen’schen Unterneh-
men mit dem Styrumer Werk in den Stahltrust Vereinigte
Stahlwerke ein. Nach dessen Entflechtung nach dem
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Zweiten Weltkrieg kam es 1948 zu den neu gegriindeten
Rheinischen Réhrenwerken AG und durchlief verschie-
dene Unternehmenszugehdrigkeiten, heute produziert
dort die Vallourec GmbH (bis 2013: Vallourec-Mannes-
mann GmbH) in einem Kontiwalzwerk weiterhin nahtlose
Rohre.

In der gut erforschten Geschichte der Thyssen’schen
Unternehmungen bildet der Standort Milheim den Nuk-
leus des Unternehmens, den Thyssen stetig ausbaute,
wéhrend die Gewerkschaft Deutscher Kaiser im heutigen
Duisburger Norden mit dem Hauptstandort Bruckhausen
als spateres unternehmerisches Herzstlick gilt. Schon
im ausgehenden 19. Jh. war das Unternehmensgeflecht
von August Thyssen — seit 1877 unterstitzt durch seinen
Bruder Josef Thyssen (1844-1915) — multinational, die
beiden Unternehmer blieben Mulheim jedoch weiter ver-
bunden: Josef Thyssen lebte ab der Jahrhundertwende
in einer Villa an der Dohne (im Quartier am Kahlenberg),
August Thyssen wohnte bis 1904/05 in einer werksna-
hen Villa am Froschenteich und zog dann in das landlich
gelegene Schloss Landsberg bei Kettwig, das durch die
Untere Ruhrtalbahn gut an das benachbarte Mualheim
und die Styrumer Werke angebunden war.?*

Zum Unternehmensbereich der Familie Thyssen kam
1890 auch das Schloss Styrum, das die niederlandische
bzw. belgische Linie der Grafen von Limburg-Styrum
noch 1866 vergeblich zu erwerben versuchten. Auch hier
lagen fur August Thyssen unternehmerische Erwégun-
gen zugrunde, ging es den Unternehmern doch um die
mit dem Schloss verbundenen Wasserrechte (siehe
Abschnitt Mdhlen). Thyssen & Co. errichtete unweit

des Schlosses einen Wasserturm, der auch die Stadt
Milheim bediente; 1903 war das Wasserwerk Thyssen
& Co. gréBter Wasserversorger im westlichen Ruhrge-
biet.?® Das Schloss selbst diente als werksnaher Wohn-
sitz fir Direktoren von Thyssen & Co.und 1959 ging das
Schloss in den Besitz der Stadt Milheim Gber.2

Eisenbahnwerkstatte

Das stadtraumliche Wachstum von Broich ist ebenfalls
eng mit einem groBen Unternehmen verknlpft — mit
der Rheinischen Eisenbahn Gesellschaft (RhE), deren
Trasse 1874 in Verbindung mit einem Rangierbahnhof
und der aus Nippes hierher verlegten Hauptwerkstétte
eingeweiht wurde. Obwohl in unmittelbarer Nahe zu
Broich errichtet, wurde die Hauptwerkstatte (ab 1880:
PreuBische Staatsbahn) nach dem westlich angrenzen-
den Bahnhof Speldorf benannt.?”

Unter preuBischer Agide expandierte die Eisenbahn-
Hauptwerkstétte als Lokomotiv- und Wagenwerkstatte
noérdlich der Duisburger StraBe und zog eine umfang-
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reiche Bautéatigkeit in den Bereichen sudlich der Duis-
burger StraBe (der Werkstatte gegentiiber) und nérdlich
des Bahnhofs Speldorf (in der Nachbarschaft zum Dorf
Speldorf, siehe gesonderter Abschnitt) nach sich. In der
TK 25 von 1894 und einem Plan der Gemeinde Broich
von 1898 sind die bis zur Jahrhundertwende errichteten
Kernbauten erkennbar: An der éstlichen Stirnseite stand
ein Werkstattgeb&dude, vermutlich die Wagenwerkstéatte,
auf das ein breiter Gleisstrang von Westen hinflhrte
(Abb. 22.22).28

Zwischen diesem Gleisstrang und dem Gleisfécher des
Rangierbahnhofs standen zwei halbrunde Ringlokschup-
pen und — von West nach Ost gesehen — die Lokrich-
thalle mit der winkelférmig angebauten Dreherei und

die lang gestreckte Schmiede. 1904 entstand ein dritter
Ringlokschuppen an der nachtraglich erstellten Gleisver-
bindung der RhE-Trasse mit der 1876 erdffneten Trasse
der Unteren Ruhrtalbahn, unweit des Broicher Schlos-
ses; nordlich davon steht ein ummauerter Wasserturm
mit Klénne-Behélter (Abb. 22.23).

1914 wurde die Guterwagenausbesserung nach Duis-
burg-Wedau verlegt und das &stliche Werkstattgeb&u-
de abgebrochen, um Raum flr die neue, parallel zur
Duisburger StraBe stehende Lokrichthalle zu schaffen.
Zum gleichen Zeitpunkt wurden auch die dstlich der
Schmiede stehende Kesselschmiede und das ihr stidlich
vorgesetzte Kesselhaus mit dem prégnanten Schorn-
stein errichtet.

Die nachfolgend als Eisenbahnausbesserungswerk
Speldorf bezeichnete Anlage verblieb in dieser Ausbau-
stufe bis zur SchlieBung 1959 und wurde 1962 von der
Stadt Mulheim erworben. Die Aufgabe der Nutzung kor-
respondiert mit der Aufgabe der Bahntrassen auf Broi-
cher Seite: So wurde die Ruhrtalbahn 1955 von einer
zweigleisigen Hauptbahn zur eingleisigen Nebenbahn
und der gesamte Personenverkehr dort 1968 eingestellt.
1981 wurde der Streckenabschnitt Saarn-Broich flir den
noch verbliebenen Giiterverkehr stillgelegt und 1982 de-
montiert, 1992 auch das Verbindungsgleis nach Speldorf
zuriickgebaut. Die Bahntrasse wurde nachfolgend zur
Anlage von Grinflachen (u. a. dem Darlington-Park am
Schloss Broich) genutzt. Die Trasse der RhE Uber die
Ruhr ist seit 2002 stillgelegt.

Im Zuge der MiiGa-Planung (Landesgartenschau 1992),
bei der das Umfeld des Broicher Schlosses garten-
kiinstlerisch gestaltet wurde, wurde der Wasserturm

des Eisenbahnausbesserungswerks zu einer Camera
Obscura umgewidmet, der benachbarte Ringlokschup-
pen wurde zu einem Kulturzentrum.

Von den Bauten des Eisenbahnausbesserungswerks
wurden diejenigen des nordwestlichen Teils — die beiden
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genannten alteren Ringlokschuppen, die Schmiede so- Nach der SchlieBung des Schlachthofs 1977 erweiterte
wie die altere Lokrichthalle (bis auf eine Querachse mit sich die Fa. Wissoll bzw. Tengelmann auf dessen Areal
Giebelwand) — abgebrochen. Von der ersten Bauphase und integrierte den zwischen beiden Flachen liegenden
1874 ist somit die Dreherei erhalten, von der zweiten Abschnitt der LindenstraBe zugunsten eines groBflachi-
Bauphase 1914 stehen weiterhin die neue Lokrichthalle, gen, zusammenhangenden Werksgelédndes. 2019 wurde
die Kesselschmiede und das Kesselhaus. ein moglicher Ruckzug der Tengelmann-Gruppe vom

Standort Speldorf 6ffentlich.
Nahrungsmittelindustrie — Einzelhandel
Zu den bedeutenden mittelalterlichen Wirtschaftsrechten
gehorte das Braurecht, das u. a. fur das Kloster Saarn
verburgt ist; im 15. Jh. soll auch im Schloss Broich eine
Braustéatte bestanden haben. Im spéten 19. Jh. verfligte
Milheim Uber zahlreiche Brauereien, die sich infolge
der Industrialisierung des Brauwesens bis zur Jahr-
hundertwende auf etwa zehn verminderten. Von diesen
GroBbrauereien ist das pragnante mehrgeschossige
Gebéaude der Brauerei Ibing am Heuweg als Ruine bis
heute erhalten. Der représentative Ziegelsichtbau (mit
gegenuberliegender, kleiner Werkssiedlung) wurde 1863
erbaut und bis 1968 betrieben.
Die 1875 gegrundete Berg-Brauerei war u. a. fir eine
obergérige Milheimer Biersorte, das sog. MéImsch,
bekannt. lhr seit 1894 an der BoverstraBe bestehendes
Werksgeldnde war bis 1994 in Betrieb und ist heute mit
einer kleinen Wohnsiedlung tuberbaut.

Auch die Schlachtung von Nutztieren wurde im 19. Jh.
industrialisiert. Der stadtische Schlachthof wurde 1874
auf der Schleuseninsel in direkter Nachbarschaft der
Troostschen Fabrik errichtet. Bereits 1910 wurde die
Verlagerung von der auch rdumlich beengten, innen-
stadtnahen Lage auf ein damals noch wenig bebautes
Areal an der LindenstraBe/UlmenstraBe in Speldorf be-
schlossen, das durch die dort befindliche RhE-Bahntras-
se zudem gut erschlossen war. Dieser 1911 bis 13 nach
Planen des Beigeordneten Helbig erbaute Schlachthof
galt als technisch und gestalterisch zeitgemaB, was

an der bis heute erhaltenen Kraftzentrale und dem als
Polizeigebaude weitergenutzten Verwaltungsgebéude
ablesbar ist.

Zeitgleich siedelte sich dort ein weiteres Unternehmen
der Nahrungsmittelindustrie an, die ehem. Fa. Wissoll;
sie war Nukleus und lange Zeit Bestandteil des M-
heimer Familienunternehmens Tengelmann.®

Das 1867 durch Wilhelm Schmitz-Scholl gegriindete
Unternehmen — Wissoll stellt eine zeittypische Kurzform
seines Namens dar — nahm sudlich der LindenstraBBe
1911/12 eine Kakao- und Schokoladenfabrik in Betrieb
und erweiterte diese Anlage in den 1920er-Jahren u. a.
um das bestehende Verwaltungsgebéaude.

STRAUSS FISCHER HISTORISCHE BAUWERKE KREFELD | BREMEN SEITE 181



DENKMALPFLEGEPLAN STADT MULHEIM AN DER RUHR

1.5 INDUSTRIE UND GEWERBE

HISTORISCHES WISSEN

HISTORISCHE HERLEITUNG

FuBnoten:

' Barbara Kaufhold: Leben am Fluss. Mulheim an der Ruhr. Essen 2011,
S. 68.

2 Melanie Rimpel: Miilheim an der Ruhr — Stadt der Gerber und des
Leders, In: Geschichtsverein Milheim an der Ruhr (Hg.): Zeugen der
Stadtgeschichte. Baudenkmaler und historische Orte in Miilheim an der
Ruhr. Essen 2008, S. 74-81, hier S. 75.

3 Erich Meyer: Die Entwicklung der Lederherstellung in Midlheim/Ruhr.
Coburg 1937 (Diss Leopold-Franzens-Univ. zu Innsbruck), S. 33

4 Erich Meyer: Die Entwicklung der Lederherstellung in Milheim/Ruhr.
Coburg 1937 (Diss Leopold-Franzens-Univ. zu Innsbruck), S. 12-13, S.
40.

5 Barbara Kaufhold: Leben am Fluss. Milheim an der Ruhr. Essen 2011,
S. 110-111.

6 Barbara Kaufhold: Leben am Fluss. Milheim an der Ruhr. Essen 2011,
S. 84-94.

7 Jorg Lesczenski: Aufstieg eines Wirtschaftsbiirgers. Der Lebensweg
August Thyssens bis zum Ersten Weltkrieg, In: U. Hassler/N. NuBbaum/
W. Plumpe (Hg.): August Thyssen und Schloss Landsberg. Ein Unter-
nehmer und sein Haus. Mainz 2011, S. 55-117, hier S. 79-80.

8 Dietmar Bleidick: Steinkohlenbergbau in Miilheim 1800-1870. Die An-
fange des Tiefbaus und das Aufkommen der Mergelzechen, In: Zeitschrift
des Geschichtsvereins Milheim a. d. Ruhr Nr. 66, Milheim 1993, S.
363- 385, hier S. 363.

¢ Ulrike Laufer: Sie brachten die Dampfmaschine an die Ruhr: Die Briider
Franz (1775-1826) und Johann Dinnendahl (1790-1849), In: Horst A.
Wessel (Hg.): Mllheimer Unternehmer: Pioniere der Wirtschaft. Essen
2006, S. 243-269.

© Dietmar Bleidick: Steinkohlenbergbau in Milheim 1800-1870. Die
Anfénge des Tiefbaus und das Aufkommen der Mergelzechen, In: Zeit-
schrift des Geschichtsvereins Milheim a. d. Ruhr Nr. 66, Milheim 1993,
S. 363-385, hier S. 371.

" Dietmar Bleidick: Steinkohlenbergbau in Milheim 1800-1870. Die An-
fange des Tiefbaus und das Aufkommen der Mergelzechen, In: Zeitschrift
des Geschichtsvereins Milheim a. d. Ruhr Nr. 66, Milheim 1993, S.
363-385, hier S. 373.

"2 Dietmar Bleidick: Steinkohlenbergbau in Miilheim 1800-1870. Die
Anfange des Tiefbaus und das Aufkommen der Mergelzechen, In: 900
Jahre Mulheim an der Ruhr 1093-1993. (= Zeitschrift des Geschichtsver-
eins Mllheim a. d. Ruhr 66), Milheim 1993, S. 363-385, hier S. 372.

'3 Ulrike Laufer: Sie brachten die Dampfmaschine an die Ruhr: Die Bri-
der Franz (1775-1826) und Johann Dinnendahl (1790-1849), In: Horst A.
Wessel (Hg.): Mllheimer Unternehmer: Pioniere der Wirtschaft. Essen
2006, S. 243-269.

' Ulrike Laufer: Sie brachten die Dampfmaschine an die Ruhr: Die Bri-
der Franz (1775-1826) und Johann Dinnendahl (1790-1949), In: Horst A.
Wessel (Hg.): Mllheimer Unternehmer: Pioniere der Wirtschaft. Essen
2006, S. 243-269.

'® Dietmar Bleidick: Steinkohlenbergbau in Miilheim 1800-1870. Die
Anfange des Tiefbaus und das Aufkommen der Mergelzechen, In: 900
Jahre Mulheim an der Ruhr 1093-1993. (= Zeitschrift des Geschichtsver-
eins Mllheim a. d. Ruhr 66), Milheim 1993, S. 363-385, hier S. 375.

"6 Joachim Huske: Die Steinkohlenzechen im Ruhrrevier. Daten und
Fakten von den Anféngen bis 2005 (= Veréffentlichungen aus dem Deut-
schen Bergbau-Museum Bochum 144). Bochum 2006.

7 Helmut Huttenhoff: Die Bauten der Milheimschen Steinkohlenzechen
1800-1950 als technische Denkmale. Typoskript 1974 (Staatsexamens-
arbeit), Stadtarchiv Mdlheim Sign. 840/16, S. 62-63.

'8 Die folgenden Informationen zum Selbecker Erzbergbau nach: Heinz
Wilhelm Auberg: Der Erzbergbau in Lintorf und Selbeck, In: Horst A.
Wessel: Pioniere der Milheimer Wirtschaft und Gesellschaft seit dem
Ende des 18. Jahrhunderts. Pioniere der Wirtschaft Ill. Essen 2017, S.
129-142. — Rolf Kleinschmidt: Selbecker Zink- und Bleibergwerk. Miil-
heim 1953 (StA Milheim, Sign. 810/246).

' Theo Volmert: Lintorfer Bergbau im 19. Jahrhundert, In: Die Quecke.
Angerléander Heimatblé&tter. Sondernummer Juli 1970, S. 6-43. Weitere
Angaben nach dieser Quelle.

20 Ulrike Laufer: Sie brachten die Dampfmaschine an die Ruhr: Die Bri-
der Franz (1775-1826) und Johann Dinnendahl (1790-1949), In: Horst A.
Wessel (Hg.): Mllheimer Unternehmer: Pioniere der Wirtschaft. Essen
2006, S. 243-269.

21 Lutz Hatzfeld: Thyssen & Co., Milheim an der Ruhr, In: Horst A.
Wessel (Hg.): Thyssen & Co., Mllheim an der Ruhr, Stuttgart 1991, S.
53-178.

2 Jens Roepstorff: Kaufmannstradition und gesellschaftliches Engage-
ment: Die Nedelmanns, In: Horst A. Wessel (Hg.): Milheimer Unterneh-
mer: Pioniere der Wirtschaft. Essen 2006, S. 232-241.

2 Horst A. Wessel, Kornelia Rennert: Das Réhrenwerk Milheim. Man-
nesmannrdéhren-Werke. Erfurt 2005.

24 C. Euskirchen, J. Lesczenski, S. StrauB3: Von der Stadtvilla zur Hohen-

STRAUSS FISCHER HISTORISCHE BAUWERKE KREFELD | BREMEN

burg — Alterssitz in der Waldesfrische?, In: U. Hasser, N. NuBbaum, W.
Plumpe: August Thyssen und Schloss Landsberg. Ein Unternehmer und
sein Haus. S. 155-170.

% Christian Eiden: Das Wasserwerk Thyssen. Der Modellfall eines
industriellen Wasserwerks, In: Geschichts- und Gesprachskreis in der
Feldmannstiftung (Hg.): Ein starkes Stlick Stadt. 2. Teil. Milheim 2001,
S. 52-55.

26 C. Euskirchen, J. Lesczenski, S. Strauf3: Von der Stadtvilla zur Hohen-
burg — Alterssitz in der Waldesfrische?, In: U. Hasser, N. NuBbaum, W.
Plumpe: August Thyssen und Schloss Landsberg. Ein Unternehmer und
sein Haus. S. 155-170, v.a. S. 155-159.

27 Geschichtsverein Milheim (Hg.): Denkschrift zur Hundertjahrfeier der
Stadt Malheim an der Ruhr. Miilheim 1983 [Nachdruck], S. 277-278.

2 0.A.: Festschrift 75 Jahre Ausbesserungswerk Milheim (Ruhr) -
Speldorf, Milheim 1949. — Michael Schenk: Eisenbahnen im westlichen
Ruhrgebiet. Erfurt 2007, S. 56. — Martin Menke: Die Bahnanlagen in
Broich und Speldorf, In: Geschichtsverein Milheim an der Ruhr (Hg.):
Zeugen der Stadtgeschichte. Baudenkmaéler und historische Orte in
Mdulheim an der Ruhr. Essen 2008, S. 146-153.

29 Architekturfihrer Milheim a d Ruhr, Milheim 1992, — Thomas Urban:
Die Griinder der Unternehmensgruppe Tengelmann: Die Familie
Schmitz-Scholl, In: Horst A. Wessel: Milheimer Unternehmer. Pioniere
der Wirtschaft. Essen 2006, S. 219-231.

SEITE 182



DENKMALPFLEGEPLAN STADT MULHEIM AN DER RUHR HISTORISCHES WISSEN

1.5 INDUSTRIE UND GEWERBE ABBILDUNGEN

Abb. 22.1:

Prospect des SchloBes
bruch und Mahlheim
sambt der gegend, gez.
Joh. Jac. Becker um
1775 (Ausschnitt), mit
Kohlelagern an der Ruhr
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Abb. 22.2:

Karte und Legende

der 1937 vorhandenen
Gerbereien, Quelle Erich
Meyer: Die Entwicklung
der Lederherstellung in
Mulheim/Ruhr. Coburg
1937, S. 30-31
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Abb. 22.3:

Karte von dem RuhrfluB
[...], gez. Wauters 1771,
Ausschnitt mit Ruhrmiih-
len und Mihlenwehren
in der Ruhr

Quelle: LAV Abt. Rhein-
land, Sign. 180.01.000
RW Karten 453
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Abb. 22.4:

Gemeinde Charte des
Parzellar Katasters der
Gemeinde Milheim
1823 (Nachtrége bis
1872), Ausschnitt mit
Baumwoll-Spinnerei
Troost
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Abb. 22.5:

Charte der Sellerbecker
Eisenbahn [...], gez.
Becker 1842, Quelle:
StA MH Sign. 1502/84
(Ausschnitt)
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Abb. 22.6:

Kartierung Mulheimer
Steinkohlenzechen
Quelle: Helmut Hatten-
hoff 1974, StA MH Sign.
840/1

STRAUSS FISCHER HISTORISCHE BAUWERKE KREFELD | BREMEN SEITE 188



DENKMALPFLEGEPLAN STADT MULHEIM AN DER RUHR

HISTORISCHES WISSEN

1.5 INDUSTRIE UND GEWERBE ABBILDUNGEN

STRAUSS FISCHER HISTORISCHE BAUWERKE KREFELD | BREMEN

Abb. 22.7:
Luftbild Zeche Wiesche
um 1930

Abb. 22.8:
Ubertageanlagen der
Zeche Wiesche, un-
datierter Plan (verm.
1920er-Jahre)

Quelle: Helmut Hitten-
hoff 1974, StA MH Sign.
840/16
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Abb. 22.9a:
Ansichtskarten Zeche
Rosenblumendelle, StA
MH Sign. 1516/80.30
Rosenblumendelle,
Zeche_1

Abb. 22.9:
Ubertageanlagen der
Zeche Rosenblumen-
delle, undatierter Plan
(verm. 1950er-Jahre)
Quelle: Helmut Hitten-
hoff 1974, StA MH Sign.
840/16
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Abb. 22.10:
Luftbild der Selbecker
Erzbergwerke um 1960

Abb. 22.11:

Selbecker Erzbergwerke
1886,

StA MH Sign. 1502/5
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Abb. 22.12:

Gemeinde Charte des
Parzellar Katasters der
Gemeinde Milheim
1823 (Nachtrége bis
1872), Ausschnitt mit
Friedrich Wilhelms-Hdtte

Abb. 22.13:
Ubersichtskarte der
Stadt Milheim 1885,
Ausschnitt mit Friedrich
Wilhelms-Hutte
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Abb. 22.14:
Lageplan Friedrich Wil-
helms-Hitte, Undatiert
(um 1880),
StA MH Sign. 1503/114

Abb. 22.15:

Lageplan Friedrich Wil-
helms-Hutte, 1922,
StA MH Sign. 1503/65
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Abb. 22.16:
Luftbild Friedrich Wil-
helms-Hltte um 1930

Abb. 22.17:
Ubersichtskarte der
Stadt Milheim 1885,
Ausschnitt mit Werks-
gelande Thyssen & Co.
(genordet)
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Abb. 22.18:
TK 25 1894 (Ausschnitt)

Abb. 22.19:

Luftbild Werksgelande
Thyssen & Co., um
1930, Blickrichtung von
Saden mit Verwaltungs-
gebaude WiesenstraBe
in der Bildmitte
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Abb. 22.20:

Plan der Stadt Miil-
heim 1926 (Ausschnitt,
montiert), StA MH Sign.
1501/38

Abb. 22.21:
TK 25 1984 (Ausschnitt)
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Abb. 22.22:

Plan der Stadt Gemein-
de Broich 1898, StA MH
Sign. 1501/107, Aus-
schnitt mit Gelande der
Eisenbahnwerkstétte
Speldorf
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Abb. 22.23:

Plane der Eisenbahn-
werkstatte Speldorf
Quelle: Festschrift 75
Jahre Ausbesserungs-
werk Mulheim (Ruhr) -
Speldorf, Milheim 1949,
S.12,17 + 38
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Abb. 22.24:

Plan der Stadt Miilheim
1926 (Ausschnitt, mon-
tiert),

StA MH Sign. 1501/38

Abb. 22.25:
Ansichtskarte des
Wissoll-Gelandes,
StA MH Sign.
1516/80.30 Wissoll_01
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Die Industrialisierung bildete im 19. Jh. auch in Mul-
heim einen bedeutenden Motor der Stadtentwicklung.
An Rhein und Ruhr ist der Zeitraum, ab dem sich diese
Veréanderungen durch ein signifikantes Stadtwachstum
auch im Ortsbild bemerkbar machten, dabei durchaus
unterschiedlich. Immer erforderte dieser Prozess jedoch,
dass bis dahin stadtrdumlich vergleichsweise langsam
wachsende Stadte nunmehr eine auch in dieser Hinsicht
neue Dynamik entfalteten.

Dem wurde vielfach durch die Anlage von Stadtbau-
planen Rechnung getragen, die dann entsprechend den
oOrtlichen Bedurfnissen fortgeschrieben wurden. Ab 1875
schuf das preuBische Baufluchtengesetz (eigentlich:
~Gesetz, betreffend die Anlegung und Verénderung von
StraBen und Pléatzen in Stadten und landlichen Ortschaf-
ten“) wichtige Rahmenbedingungen fir stadtebauliches
Wachstum. Dieses Gesetz regelte und ermdéglichte auch
die private (stadte-)bauliche Initiative. Auf dieser Grund-
lage entstanden in Milheim Werkswohnungssiedlungen
wie Mausegatt und Papenbusch oder groBe, privat
initiierte Quartiere wie die Siedlung Heimaterde (ausfuhr-
licher hierzu: siehe unten).

Far Milheim ist im Landesarchiv NRW, Abt. Rhein-

land, ein Stadtbauplan von 1839 (mit Eintragungen
1843) unter dem Titel Plan zur VergréBerung der Stadt
Miilheim an der Ruhr — Ubersichts-Karte im MaBstab
1:5.000 erhalten (Abb. 23.1). Das Stadterweiterungs-
gebiet ist nérdlich des historischen Zentrums mit einer
einfachen Blockstruktur vorgesehen; die AktienstraBe ist
als Chaussee von Borbeck bzw. als ,Wilhelms StraBe*
eingetragen und sollte vor der Friedrich Wilhelms-Hut-
te in einem Wilhelms-Platz enden. An der Kreuzung

der AuerstraBe mit der damaligen KirchstraBe (spéter
Zwiebelreihe und CharlottenstraBe, heute Tourainer
Ring) war ein Kirchbauplatz vorgesehen; dieser wurde
nicht als solcher genutzt, ergab aber eine zum Weges-
tern verschobene Einmiindung der Zunftmeisterstrae
(Abb. 23.3).

Diese Stadterweiterungsplanung von 1839/43 ist bedeut-
sam, weil sie von der weiteren stadtraumlichen Entwick-
lung rasch Uberholt wird und dadurch einen Eindruck
der spezifischen Dynamik der Zeit gibt. Im Stadtplan
1885 ist das um 1840 konzipierte ndrdliche Stadterweite-
rungsquartier durch die Trasse der Bergisch-Markischen
Eisenbahn (BME) und die Anschlussbahn zur (deutlich
gewachsenen) Friedrich Wilhelms-Hutte durchschnitten
(Abb. 23.2).

Ostlich des BME-Bahnhofs hat sich die vorgesehene
StraBenstruktur deutlich gewandelt, und anstelle eines
gréBeren Stadtquartiers ist dort vor allem Industrie
entstanden — eine Entwicklung, die sich in den folgen-
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den Jahrzehnten nochmals verstérkte (Abb. 23.3). Die
Wohnbauten entlang der StraBe Froschenteich (heute:
Friedrich-Ebert-StraBe), die wirtschaftsbirgerliche Villen
etwa von August Thyssen integrierte, bildeten daher das
Fragment einer stadtrdumlichen Entwicklung, von dem
heute nur noch vereinzelte Bauten gegenuber der Fried-
rich Wilhelms-Hutte zeugen.

Die Entwicklung Miilheims zur heutigen GroBstadt kann
im Rahmen dieser Darstellung nicht in allen Details
nachvollzogen werden. In den folgenden Abschnitten
werden daher besondere Siedlungen und Quartiere
herausgegriffen, die diese stadtrdumliche Entwicklung
veranschaulichen und die im Stadtgebiet aus denkmal-
methodischer Sicht bedeutsam sind.

Quartier am Kahlenberg — Historische Beschreibung
Sudlich des historischen Milheimer Siedlungskerns liegt
der Kahlenberg, der nach Westen mit einem flacheren
Hang zur Ruhr und zu deren Aue (,Luisental®) abféllt,
wéhrend er nach Stiden an der dortigen Ruhrschleife
einen steileren Hang ausbildet (siehe Abschnitt Topogra-
fie). Dort befanden sich um 1820 die Kahlenbergmdhle,
eine traditionsreiche Ruhrmihle, und die Baumwollspin-
nerei von Johann Caspar Troost (1759-1830), die beide
das Ruhrwasser und dessen Antriebsenergie nutzten.!
Troost hatte (wie sein Konkurrent Briiggelmann mit der
1784 eingerichteten Spinnerei Cromford in Ratingen) die
neuen, englischen Fabrikationsweisen fir die Garnher-
stellung im damaligen Herzogtum Berg eingeflhrt (siehe
Abschnitt Industrie und Gewerbe) und seine 1791 kon-
zessionierte Spinnerei am Mulheimer Schleusenkanal
angesiedelt. Dieser war 1780 im Zuge der Schiffbarma-
chung der unteren Ruhr entstanden und teilte die GroB3e
Weide (mit der Kahlenbergmuihle an ihrer Siidspitze)
inselartig vom Kahlenbergwesthang ab.?

Als Wasserzuflihrung zur Spinnerei legte Troost zudem
ab 1800 parallel zum oberen Abschnitt des Schleusen-
kanals einen Fabrikkanal an, der einen groBen Fabrik-
teich stidlich der Spinnerei speiste. Dessen Mindung in
die Ruhr pragte Mitte des 19. Jhs. auch die Lage Ml-
heims am Fluss (Abb. 23.4); das 1817 um eine Weberei
und eine Druckerei erganzte Unternehmen war 1846 mit
mehr als 1.200 Arbeitern der grBte Betrieb Mulheims
(um dann bis zu seinem Konkurs 1896/97 einen schritt-
weisen Niedergang zu erleben).?

Der Kahlenbergwesthang mit Mdlheimer Schleuse und
Fabrikkanal gehérte bis an die heutige StraBe Schar-
penberg zur Blurgermeisterei Mulheim, als zu Beginn der
1820er-Jahre Flurkarten fir Stadt und Landblrgermeis-

SEITE 200



DENKMALPFLEGEPLAN STADT MULHEIM AN DER RUHR

HISTORISCHES WISSEN

1.6 SIEDLUNGEN UND QUARTIERE HISTORISCHE HERLEITUNG

terei Mulheim gezeichnet wurden (Abb. 23.6.). Neben
der Troost’schen Fabrik bestanden hier zu diesem
Zeitpunkt nur wenige Bauten, die Parzellierung deutet
agrarische Nutzungen an. Lediglich am nérdlichen Ab-
schnitt der StraBe Scharpenberg, vor der Miindung auf
die Dohne, ist eine altere straBenbegleitende Siedlung
eingetragen. Der Stadtbauplan von 1839/1842 sah

hier lediglich eine lberértliche StraBe nach Kettwig vor
(Abb. 23.1), aber noch keine Siedlungsstruktur,

Dies hat sich in der Gemeinde Charte des Parcellar Ka-
tasters der Gemeinde Mtdlheim von 1823 in den bis 1872
nachgefiihrten Erganzungen lberwiegend im Bezug
auf die Troost’sche Fabrik verandert: Diese erstreckte
sich von dem urspriinglichen, éstlich des Fabrikkanals
gelegenen Areal nordwarts auf Parzellen zwischen

dem Fabrikkanal und einem jingeren Schleusenkanal,
der 1846 von dem alteren, versandeten Mulheimer
Schleusenkanal abzweigend gebaut wurde und deutlich
leistungsfahiger war (Abb. 23.7-23.11).4

Der wirtschaftliche Niedergang der Troost’schen Fabrik
und ihren Verkauf an Thyssen & Co. (unter der Leitung
von August Thyssen) korrespondierte mit der Entwick-
lung des Kahlenberg-Quartiers zu einem gehobenen
Wohnquartier insbesondere fiir Miilheimer Wirtschafts-
birger.

Die kurz vor der Jahrhundertwende erbaute Villa Josef
Thyssen (Dohne 54) bildete einen pragnanten Baustein
dieses Quartiers; sie nutzte verbliebene Gebaude der
Troost’schen Fabrik als Nebengeb&ude und integrierte
den Fabrikteich in den Villenpark (heute Thyssenpark).
Insbesondere an den ruhrzugewandten Westseiten von
der StraBe Dohne und der stadteinwérts anschlieBenden
FriedrichstraBe reihen sich pradgnante griinderzeitliche
Villenbauten (Abb. 23.12 und 23.13). Der stadtnahe
Quartiersteil nahe dem Wilhelmplatz ist hingegen eine
grunderzeitliche Blockrandbebauung mit tendenziell
ebenfalls héherwertigen gereihten Wohngebé&uden.

Der Stidhang des Kahlenbergs tber der Ruhr, oberhalb
der Zufahrt in die historische Milheimer Schleuse, wur-
de zwischen 1879 und 1913 vom Verschdnerungsverein
Mulheim zu einer Parkanlage gestaltet, 1908/09 ent-
stand der Bismarckturm. Die Stiftung des Bismarckturms
stammte von Johann Hermann Leonhard und seiner
Ehefrau Margarete geb. Stinnes, der Entwurf von Bau-
dezernent Carl Linnemann, die Bauleitung ibernahm der
Stinnes-Neffe Gerhard Kichen.

Um 1900 war die Anhéhe 6stlich der StraBe Scharpen-
berg auf dem Gebiet der Birgermeisterei Holthausen
noch agrarisch gepragt (Abb. 23.8). Der beiderseits der

STRAUSS FISCHER HISTORISCHE BAUWERKE KREFELD | BREMEN

Gemeindegrenzen gelegene Siedlungskern Auf der Dim-
beck hatte sich seit dem frihen 19. Jahrhundert leicht
erweitert, ebenfalls eingetragen sind die Bauernschaften
Witthaushdéfe (nahe Werdener Weg) und Auf dem Kir-
berg (zwischen Kahlenbergpark und Witthausbusch).
Einen wesentlichen stadtebaulichen Impuls bildete das
1912 bis 14 erbaute Institut fur Kohlenforschung, ein
maBgeblich durch den Industriellen Hugo Stinnes initiier-
tes Forschungsinstitut der Kaiser-Wilhelm-Gesellschaft
u. a. zur Kohleverstromung. Ostlich des Instituts ist im
Plan der Stadt Milheim von 1926 bereits ein dichtes
Quartier um Héhenweg und RoeschstraBe eingetragen;
dieses verband sich erst in den Nachkriegsjahrzehnten
(im Kontext der Holthausener Stadtentwicklung) stadt-
raumlich mit dem Kahlenbergquartier (Abb. 23.14/23.15).

Kahlenberg — Analyse

Das Quartier am Westhang des Kahlenberg erscheint
heute als griinderzeitliches Wohnquartier mit einem
signifikanten Anteil an gehobenen wirtschaftsbirger-
lichen Villen, insbesondere an den ruhrzugewandten
Lagen (FriedrichstraBe, Dohne, auch BismarckstraBe).
Den eigentlichen Nukleus bildete die Troost’sche Baum-
wollspinnerei, von der Baulichkeiten in zweiter Reihe
erhalten waren, die aktuell (2019) umgebaut bzw. ersetzt
werden; die vormalige stadtrdumliche Pragewirkung der
Troost’schen Fabrik inkl. Fabrikteich und -kanal besteht
bereits seit LA&ngerem nicht mehr.

Als historische Siedlungskerne sind — rudimentar mit
merklicher Uberformung — der nérdliche Abschnitt der
StraBe Scharpenberg und der Bereich um die Kreuzung
Kluse/Dimbeck erhalten, als bedeutende Wegebezie-
hungen der StraBenzug Dohne/Mendener Strae und
Scharpenberg.

In landschaftlicher Hinsicht bildet das Kahlenbergquar-
tier zur Ruhr zwei Ubergangsbereiche aus. Der steilere
Sudhang ist durch die Kahlenberganlage gartengestal-
terisch gefasst und wird als landschaftliche Komponente
wahrgenommen (siehe Abschnitt Infrastrukturen und
Griinanlagen). Nach Westen ist das verdichtete Quartier
bis an die Schleusenkanéle herangertickt, die Parks v. a.
der wirtschaftsburgerlichen Villen bilden einen bedeut-
samen Ubergang zur Ruhr. Nach Osten ist die bis in das
20. Jh. vorhandene Kulturlandschaft mit der dichteren
Besiedlung des westlichen Holthausen verschwunden.

Broich-Speldorfer Gartenstadt —

Historische Beschreibung
Das Kahlenbergquartier bildet bis heute ein auch archi-
tekturgeschichtlich bedeutsames, stadtraumlich eher
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dichtes Viertel mit einer héheren Anzahl an denkmalwer-
ten Bauten. Die Broich-Speldorfer Gartenstadt hingegen
war eher suburban, weitlufig konzipiert und sollte groB3-
ziigige Grundsticke fir vermégende Wirtschaftsbirger-
Wohnsitze bereitstellen.

Die Gemeinde Charte des Parzellars Katasters der Ge-
meinde Speldorf, 1821/22 gezeichnet durch Geometer
J. W. Cappel, zeigt die auch Broich umfassende Ge-
meinde noch mit einem nérdlichen, ruhrnahen Bereich,
der durch ein rdumliches Gewebe aus dorflichen Struk-
turen gepréagt ist, und einem spitz zulaufenden stidlichen
Teil, der durch Plansignatur als Waldgebiet ausgewiesen
ist (Abb. 23.16). Flurnamen wie Kreutzberg und Back-
elsberg, Schemetbruch und Holzenbergs Bruch deuten
bereits eine bewegtere Topografie an.

Diese Waldungen gehdrten zu einem gréBeren, Kommu-
nalgrenzen Uberschreitenden Waldgebiet — auBerhalb
des Milheimer Stadtgebiets der nordwestlich benach-
barte (und bis heute erhaltene) Duisburger Stadtwald so-
wie weitere Waldungen u. a. auf Saarner und Huckinger
Gebiet, die nach Stiden bis Angermund und Tiefenbroich
reichten.

In den Mulheimer Waldungen sind 1821/22 auf Broicher
und Speldorfer Grund nur wenige Hofanlagen eingetra-
gen, darunter die heute als Hammersteins Hof bekannte
Anlage. Der Name verweist auf den Milheimer Kauf-
mann und Bankier Walter Hammerstein (1862-1944),
der als Initiator einer zu Beginn des 20. Jhs. startenden
Terrainentwicklung in diesem Bereich gilt: der Broich-
Speldorfer Wald- und Gartenstadt AG.5

Diese Aktiengesellschaft wurde 1906 von Duisburger,
Mulheimer und Gelsenkirchener Unternehmern ge-
grundet, um hier unter Beteiligung der Stadtgemeinde
Mulheim (Beitritt 1906) gehobenes birgerliches Wohnen
in landschaftlich reizvoller Lage zu realisieren. Diese
Terrainentwicklung erfolgte dabei — soweit ersichtlich —
parallel zur Ansiedlung vermdgender und bedeutender
Unternehmer.® Dies verdeutlicht der Kartenbestand zur
Broich-Speldorfer Wald- und Gartenstadt AG im Stadtar-
chiv Mualheim, wonach sich die Flachen der Aktiengesell-
schaft mit den Flachen dort bereits anséssiger bzw. Fla-
chen besitzender Unternehmer verzahnen (Abb. 23.17).”
Demnach umfassten die Flachen der Aktiengesellschaft
1.612 Morgen Waldgelande, als Teil eines 25.000
Morgen groBen Waldverbandes, wahrend die ansassi-
gen Unternehmer im fraglichen Bereich zwischen 210
Morgen (Emil Kirdorf) und 18 Morgen (Bankier Walter
Hammerstein) besaBen (in Summe: 703 Morgen).

Gehobene Wohnsitze in landlicher Lage inmitten eines
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privaten Parks waren um die Jahrhundertwende ins-
besondere in birgerlichen Kreisen beliebt, die infolge
der Industrialisierung zu groBem Wohlstand gekommen
waren.®

Dazu gehéren auch die Eigentimer- und Manager-
unternehmer, die sich in den Waldungen von Broich und
Speldorf ansiedelten: der bei der Gelsenberg AG tétige
Managerunternehmer Emil Kirdorf mit dem Streithof,
der Eigentimerunternehmer Hugo Stinnes mit dem nur
teilweise realisierten Haus Rott und Gerhard Kiichen
mit dem gleichnamigen Haus Kichen (Letzterer wie
Hugo Stinnes ein Enkel von Mathias Stinnes), dazu Fritz
Thyssen, Sohn des Montanindustriellen August Thyssen
mit der Villa Anita (Abb. 23.18). Diese Wohnsitze sind —
mit Ausnahme der Villa Anita/Fritz Thyssen — jeweils auf
weitlaufigen Grundstlicken errichtet.

Die von der Broich-Speldorfer Wald- und Gartenstadt
AG initiilerten Bauten orientierten sich hingegen an den
privatwirtschaftlichen Terrainentwicklungen fur Villen-
kolonien, wie sie seinerzeit u. a. in Berlin-Nikolassee
(ab 1901) durchgefiihrt wurden. Die Aktiengesellschaft
orderte entsprechend Musterentwurfe fir Villen — von
regionalen Architekten wie Heinrich Zeiler (Duisburg)
und Franz Hagen (Mdilheim), aber auch dem bekannten
Berliner Villenarchitekten Hermann Muthesius; die Ent-
wirfe von Zeiler und Hagen datieren von 1904, jene von
Muthesius 1912.° 1908/09 lieB die Aktiengesellschaft zu-
dem verschiedene Architekten Entwurfe fir ein Kurhaus
im Abschnitt Uhlenhorst konzipieren.°

Dazu kommen vier stadtische gértnerische Anlagen, die
It. Ubersichtskarte (Abb. 23.18) eine gréBere Anlage
zwischen Lénsweg und Am GroBen Berg, eine winkelfor-
mige Anlage an der UhlenhorststraBe westlich des Broi-
cher Waldwegs (gegeniber dem Jagdhaus Tannenhof),
eine lang gestreckte, straBenbegleitende Anlage an der
Sldseite des Ganghoferwegs westlich des Vogelherds-
wegs und eine ebenfalls lang gestreckte Anlage gegen-
Uber dem Streithof am dortigen Verlauf des Broicher
Waldwegs umfassten.

In den Stadtplédnen Uberlieferte Wegenetze deuten fur
diese Anlagen spétlandschaftliche Gestaltungen an
(Abb. 23.19/23.20); zudem korrespondierte die Aktien-
gesellschaft mit dem Hannoveraner Stadtgartendirektor
Julius Trip 1906/07 Uber AuBenraumgestaltung und
einen Bebauungsplan.™

Hinzu kam bauliche Infrastruktur: Neben einer um 1928
erbauten Reithalle des Mulheimer Reit- und Fahrvereins
(am Broicher Waldweg nérdlich des Ganghoferwegs)
war bis nach 1945 noch ein SchieBstand (nérdlich des
Schengerholzbachs, unweit der GroBenbaumer StraBe)
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integriert, der mit dem mit der Siedlung Am Oemberg
(rund um den Saarbriicker Weg) iberbauten Exerzier-
platz zusammengehangen haben dirfte.

Der Broich-Speldorfer Wald- und Gartenstadt AG war —
im Bezug auf die Realisierung einer umfassenden
Villenkolonie — kein Erfolg beschieden. Es entstanden
lediglich einzelne Bauten im Bereich des Uhlenhorst-
wegs; nach dem Zweiten Weltkrieg entstanden weitere
Wohnbauten u. a. entlang des Hammerstein bis in den
Bereich des ehem. Hammerstein-Hofs. Die historische
Anbindung an die Stadt Mulheim erfolgte durch eine

bis heute erhaltene StraBenbahntrasse parallel zum
Uhlenhorstweg, die am ehem. Standort des Gasthauses
Uhlenhorst in einer Wendeschleife endet.

Auf einer dem ehem. Besitz Emil Kirdorfs zuzurech-
nenden Flache unweit der (auf Duisburger Stadtgebiet
errichteten) Siedlung Beckerwerth entstand in der friihen
Nachkriegszeit die Siedlung Jakobsbrunnen.

Broich-Speldorfer Gartenstadt — Analyse

Die Broich-Speldorfer Wald- und Gartenstadt erscheint
heute als Waldbereich mit privaten Teilflachen, in denen
groBburgerliche Villen stehen. Den Auftakt bildet eine
Reihe groBburgerlicher Villen an der Siidseite des
Uhlenhorstwegs, die sich am Ganghoferweg und im Wei-
teren an der Ostseite des Wegs Hammerstein fortsetzt.
Auf den Grundstiicken der vormaligen Villa Kichen und
der vormaligen Villa Anita/Fritz Thyssen sind in jingerer
Zeit nachverdichtende Neubauten entstanden, die nur
teilweise vom 6&ffentlichen StraBenraum sichtbar sind.

Im Bereich Fuchsgrube/TannenstraBe ist eine jlingere
Villensiedlung entstanden, die allerdings von der Broich-
Speldorfer Wald- und Gartenstadt abgeriickt ist.

Den historischen Karten zufolge bestand zuné&chst ein
auf die Waldnutzung abgestelltes Wegenetz, das nach
1906 durch das Wegenetz der Broich-Speldorfer Wald-
und Gartenstadt AG erganzt und Uberlagert ist. Diese
Wegenetze sind noch vorhanden, allerdings mehrheitlich
wieder auf den vorherrschenden Waldcharakter abge-
stellt; fir den Pkw-Verkehr sind noch die das Areal groB3-
rdumig rahmenden StraBen Uhlenhorstweg, GroBenbau-
mer StraBe und Worringer Reitweg nutzbar. Bedeutende
Wegebeziehungen im Sinne des Denkmalpflegeplans
sind nicht vorhanden.

Die Waldungen des Broich-Speldorfer Waldes gehérten
um 1900 noch zu einem groBen zusammenhéngenden
Waldgebiet, das uber die Kommunalgrenzen hinweg
Flachen in Duisburg, Milheim, Diisseldorf und Ratingen
umfasste. Durch stadtebauliche und verkehrliche MaB-
nahmen ist dieser rdumliche und strukturelle Umfang
heute nicht mehr gegeben.
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Im Stidwesten Milheims ist der Broich-Speldorfer Wald
heute Teil eines flichenméBig reduzierten zusam-
menh&ngenden Waldgebiets, das im Norden mit dem
Duisburger Stadtwalds beginnt und sich sudlich u. a.

in der Saarner Mark, in der Benrath Mark (Stadtgebiet
Ratingen), in Grindsmark/Huckinger Mark (Stadtgebiet
Duisburg) und Heltorfer Mark (Stadtgebiet Dlsseldorf)
fortsetzt. Diese zusammenhangenden Waldungen ge-
hoéren zu den gréBten derartigen Flachen an Rhein und
Rubhr.

Die ehemaligen stédtischen Anlagen innerhalb des
heutigen Broich-Speldorfer Waldes sind heute in den
Waldungen aufgegangen und als gartenkiinstlerisch
gestaltete Bereiche fir den Laien aktuell nicht wahrzu-
nehmen.

Siedlungen

Der Begriff der Siedlung ist stadtbaugeschichtlich nicht
ganz eindeutig, enthélt er doch das allgemeine Verb
»oiedeln®. In Abgrenzung zu einer Ansiedlung hat sich
im allgemeinen Sprachgebrauch die Siedlung als ein ge-
stalterisch und funktional ablesbares, bevorzugt homo-
genes stadtraumliches Geflige durchgesetzt. An Rhein
und Ruhr treten hier die mit einem einheitlichen Bau-
gedanken entstandenen Siedlungen hervor, die im Zuge
der Industrialisierung Uberwiegend auf private Initiative,
oft durch montanindustrielle Arbeitgeber entstanden. In
das Stadtgefiige Milheims sind Siedlungen unterschied-
licher Ausdehnung und gestalterischer Qualitat, auch
unterschiedlichen Erhaltungszustands eingebunden; von
diesen représentieren die drei nachfolgend vorgestellten
Siedlungen Mausegatt, Papenbusch und Heimaterde
sowohl unterschiedliche Gestaltungsansétze als auch
unterschiedliche Siedlungskonzepte (bspw. hinsichtlich
der Tragerschaft).

Siedlung Mausegatt

Die Siedlung Mausegatt wurde ab 1899 stdlich des
Ortskerns von HeiBen errichtet und zuné&chst als Colonie
Wiesche bezeichnet — nach der nérdlich gelegenen
Zeche Wiesche, fur deren Belegschaft die streng gereih-
ten Doppelh&user als Werkswohnungsbauten errichtet
wurden.?

Der Bau der Siedlung folgte der Konsolidierung der
Mulheimer Zechen im Mulheimer Bergwerksverein
1897/1898 unter der Federflihrung von Hugo Stinnes
und August Thyssen (siehe Abschnitt Industrie und
Gewerbe). In einem ersten Bauabschnitt entstanden vor-
rangig an der damaligen FeldstraBe (heute: Mausegatt-
straBBe), in geringerem Umfang an der sog. Parallelstra-
Be (heute: KreftenscheerstraBBe) gereihte Doppelhduser
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(Abb. 23.21); nachfolgend wurde die Siedlung nach
ahnlichem Muster 1905 an der KreftenscheerstraBBe
weitergebaut (23.22).

Erst mit dem dritten Bauabschnitt 1911 erfolgt eine
leichte Lockerung des stédtebaulichen Musters, als im
Ostlichen Abschnitt der MausegattstraBe eine StraBen-
aufweitung realisiert wurde. Die Typenhausarchitektur
der Siedlung Mausegatt mit Putzfldchen und Ziegelein-
fassungen reflektiert den zeitgleichen Reformsiedlungs-
bau v. a. der Firma Krupp kaum und bildet eher einen
Nachzigler des traditionellen Arbeiterwohnungsbaus
des spaten 19. Jhs. mit vergleichsweise monotoner
Siedlungsstruktur (Abb. 23.23).

Die Siedlung Mausegatt ist heute in den jingeren Be-
bauungszusammenhang HeiBens eingebunden, aber als
Siedlung weiterhin wahrnehmbar. Sie ist als Denkmal-
bereich geschitzt und umfasst zusétzlich eine gréBere
Anzahl eingetragener Denkmale, auch wenn einzelne
Bauten als gefahrdet gelten kénnen. Die historische
StraBen- und Platzstruktur von Mausegatt- und Kreften-
scheerstraBe ist inkl. QuerstraBen unveréndert erhalten.

Siedlung Papenbusch

Das 1871 begrindete Werk des Unternehmens Thyssen
& Co. am 6stlichen Rand der Birgermeisterei Styrum
wurde zum Nukleus eines international agierenden
Firmenverbunds unter der Fiihrung von August Thyssen.
Dabei expandierte nicht nur das Unternehmen, sondern
auch der Standort, der sich in den folgenden Jahrzehn-
ten auf Mellinghofer und Dumptener Gebiet raumlich
ausbreitete (siehe Abschnitt Industrie).

Die Thyssen’schen Unternehmen fokussierten bei ihren
Expansionen vielfach zunachst auf den Bau von Werks-
anlagen, der Werkswohnungsbau folgte oft erst mit
einem gewissen zeitlichen Abstand.'® Dies trifft offenbar
auch fur das Stammwerk in Styrum zu: In Werksnéhe
entstanden erst ab 1919 mit der Siedlung Papenbusch
umfangreichere Werkswohnungen, deren Bauherrin
jedoch nicht das Unternehmen Thyssen & Co. war, son-
dern die zusammen mit der Stadt Miilheim gegriindete
Gemeinnitzige Baugesellschaft Am Papenbusch.™

Die an das damals bestehende Werk angrenzenden
Siedlungsflachen wurden durch Thyssen & Co. als
Schenkung eingebracht; sie liegen nérdlich oberhalb des
Horbachtals in einem Bereich, der in der PreuBischen
Neuaufnahme 1892 mit ,In der Sellerbeck” bezeichnet
ist (Abb. 23.24) — zwischen der Mellinghofer StraBe

im Westen (die es vom Werksgeldnde Thyssen & Co.
trennte), dem Springweg (ehemals Bauernschaft Im
Spring) im Osten, dem Zehntweg im Norden und der am
Horbachtal entlangfiihrenden MuhlenstraBe im Stiden.
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Seinerzeit befand sich dort ein Steinbruch, an der
Mellinghofer StraBe standen eine Fabrik fur feuerfeste
Steine und eine Ziegelei. Bereits in der ersten Bauphase
war die Siedlung den Werksanlagen der Thyssen’schen
Unternehmungen unmittelbar benachbart (und ist dies
unverandert).

Die Planung ubernahm — der gewahlten Tragerschaft
fur den Siedlungsbau entsprechend — nicht die Bau-
abteilung der Thyssen’schen Unternehmen, stattdessen
wurde ein Wettbewerb fir Kleinwohnungen ausge-

lobt. Die 1919 vom Essener Architekten Otto Schwer
(unter Mitwirkung von Franz Hagen) konzipierten acht
Typenhéuser pragen die erste Bauphase 1921 bis 25
und flgen sich zu einem differenzierten, die Hanglage
beriicksichtigenden Stédtebau (Abb. 23.25)."® Die neu
angelegten StraBBen tragen neben der Papenbusch-
straBe montanindustriell inspirierte Namen: TiegelstraBe
und GieBerstraBe, MartinstraBe, ThomasstraBe, Sie-
mensstraBe, SchuckertstraBe und StahlstraBe.

Der malerische Stadtebau ist in zeittypischer Weise mit
gekrimmten StraBenverldufen angelegt, durch die die
zweigeschossige Wohnbebauung aus gereihten Einzel-
h&usern, Doppelh&usern und Geschossbauten gut zur
Geltung kommt. In die StraBenverlaufe sind Aufweitun-
gen integriert, teilweise verspringt hier der StraBenver-
lauf (bspw. in der TiegelstraBe). Der Platzraum an der
Kreuzung GieBerstraBe/PapenbuschstraBe hatte eben-
falls an den Platzecken einmiindende StraBen. Andere
Verschwenkungen, etwa jene der PapenbuschstraBBe

an der Mindung der MartinstraBe, wurden nach 1945
geglattet.

Die stidwestlichen Abschlliisse von SiemensstraBe,
SchuckertstraBe und StahlstraBe sind in der ersten Bau-
phase noch nicht definiert, spater beschrankte man sich
dort auf schlichte Sackgassen. Die StraBe Im Winkel ist
in der ersten Bauphase noch unbebaut, zeigt aber mit
ihrer T-formigen Anlage (und dem StraBennamen) einen
malerischen Planungsansatz.

Die zweigeschossigen Wohnbauten der ersten Bau-
phase stehen mit der Langsseite zur StraBe und zeigen
weit vorkragende Walmdécher. Die Putzfassaden sind
mit hohen, bis unter die Sohlbanke des Erdgeschosses
reichenden Sockeln versehen. Die Eingange sind in
die Gebaude eingetieft und durch eine schlichte Portal-
gliederung gerahmt, vorgelagerte Freitreppen flihren

in die meist erhéhten Erdgeschosse. Die Fenster sind
mit Faschen versehen und im Obergeschoss durch ein
einfaches Sohlbankgesims verbunden, im Erdgeschoss
sind Fensterldden vorhanden.
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Gereihte Hauszeilen sind meist gestaffelt, besondere
stadtebauliche Situationen wie die siidliche Mindung
der TiegelstraBe auf die PapenbuschstraBe sind durch
spezifische Gebaudestellungen (hier: schmetterlingsfor-
miger Grundriss) geldst. Als akzentuierende Elemente
werden Eckerker verwendet.

19383 ging die Siedlung in die Obhut der Rheinischen
Wohnstétte Gber, die im Ruhrgebiet umfangreichere
Wohnungsbestande der Montanindustrie verwaltete und
neu errichtete.'® In einer zweiten Bauphase errichtete die
Rheinische Wohnstétte zweigeschossige Wohnh&user
an der MartinstraBBe (westlicher Abschnitt), an der nach
Norden verlangerten TiegelstraBe sowie an der west-
lichen Mindung der GieBerstraBe (dort mit einem in

die Zeile eingebundenen, eingeschossigen Ladenlokal)
sowie vier eingeschossige Kleinwohnungs-Doppelhau-
ser an der Ostseite der TiegelstraBe (Abb. 23.26).

Die zweigeschossigen Geschosswohnhauser Gbernah-
men die querrechteckige Lage an der StraBe und die
vorkragenden Walmdacher der ersten Bauphase, die
Putzfassaden der Zweispénner waren jedoch abwei-
chend durch ebenerdige Eingdnge mit Werksteinein-
fassungen gepréagt. Die eingeschossigen traufsténdigen
Doppelhduser mit Satteldéchern (die heute stark Uber-
formt sind) wirken als typische Kleinwohnhauser der Zeit
mit seitlichen Eingéangen.

1936 waren die Ziegelei und die Fabrik flr feuerfeste
Steine It. historischer Karten bereits nicht mehr vorhan-
den, anstelle der Ziegelei ist der heute noch vorhandene
Sportplatz eingetragen. 1941 wurde ein Luftschutzstollen
in den groBen Steinbruch oberhalb der Papenbusch-
straBe gebaut, dessen Zugéange bis zur TiegelstraBe
herabgefihrt sind.

Weitere Bauabschnitte erweitern nach 1945 die Be-
bauung an TiegelstraBe und PapenbuschstraBe bis zur
ZehntstraBe, nun mit zweigeschossigen Reihenh&u-
sern und Doppelhdusern (Abb. 23.27). Am westlichen
Siedlungseingang (PapenbuschstraBe/MartinstraB3e)
entstehen zweigeschossige putzsichtige Geschoss-
wohnbauten, teilweise wieder mit Walmdéchern. Sie sind
in Geschossigkeit und Baukdrperstellung als homogene
Fortsetzung des urspriinglichen Baugedankens ange-
legt.

Die westliche Siedlungszufahrt Giber die Papenbusch-
straBe zur MuhlenstraBe ist heute verschwenkt, ein
jungerer viergeschossiger Riegel schirmt die Siedlung
heute zur Mellinghofer StraBe ab.

Der Dokumentation des Arbeitskreises Papenbusch von
1990 zufolge lassen sich diese Erweiterungen in drei
weitere Bauphasen gliedern: dritte Bauphase bis 1954
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(TiegelstraBe + PapenbuschstraBe, Reihenh&user), vier-
te Bauphase 1953 bis 56 (TiegelstraBe + Papenbusch-
straBBe, Kleinsiedlerstellen) und flinfte Bauphase 1954
bis 58 (Dr.-Simoneit-StraB3e).”

Als weitere Siedlungsbausteine entstanden die kath.
Kirche Heilig Kreuz (erbaut 1964, Arch. Rudolf Bichner/
Karlsruhe; seit 2009 Urnenbeisetzungsstatte, siehe
auch Kartierung denkmalwerte Gebaude), das evang.
Gemeindezentrum Papenbusch (am Springweg) und die
Springwegschule, heute Férderschule Wilhelm-Busch-
Schule.

Die Siedlung Papenbusch ist mit den Geb&uden der
ersten beiden Bauphasen (vor 1945) und einzelnen
Geschossbauten der dritten Bauphase (Westabschnitt
MartinstraBe) als ein Baudenkmal in die Denkmalliste
eingetragen. Die Siedlung Papenbusch zeigt daher zwei
Umrisse: den Umriss des denkmalgeschutzten Baube-
standes und den Umriss der Siedlung einschl. der Nach-
kriegs-Bauphasen mit Kirchen und Schule.

Die StraBen und Wege des ersten Bauabschnitts sind
pragender Bestandteil der Siedlung Papenbusch. Dazu
gehdren auch die unterschiedlichen Aufweitungen und
Verschwenkungen des StraBenraums, die FuBwege —
etwa zwischen MartinstraBe und ThomasstraBe — und
die Mistwege zu den Ruckseiten der Hausparzellen.
Die Siedlung Papenbusch ist heute Teil eines gréBeren
Siedlungsgeflges. Der Steinbruch in Siedlungsmitte

ist heute als Griinanlage gestaltet. Die Lage tber dem
Horbachtal wird in der unbebauten Hanglage entlang der
MuhlenstraBe akzentuiert.

Die Siedlung Papenbusch ist durch putzsichtige Fas-
saden und ziegelgedeckte altfarbene Décher sowie
eine maximal zweigeschossige Bebauung geprégt. Die
Gebaude stehen auf rechteckigem Grundriss mit der
Lé&ngsseite zur StraBe. In der umfangreichen, pragen-
den ersten Bauphase herrschen Walmdécher vor, die
Gebaude zeigen eine reformhistorische Gliederung

mit zurtickhaltend eingesetztem Baudekor. Die spéte-
ren Bauphasen orientieren sich in Gebdudestellung,
Geschossigkeit und Putzsichtigkeit an den friheren
Bauphasen, zeigen zugleich aber jeweils zeitgendssi-
sche Gestaltungen. Bei den jlngeren, nicht denkmal-
geschitzten Doppelwohnhdusern und Geschossbauten
sind verschiedentlich Um- und Anbauten erfolgt.

Siedlung Heimaterde

Die zwanzigbéndig angelegte Reihe Jahrbuch des
Vermégens und Einkommens der Millionére von Rudolf
Martin, publiziert kurz vor dem Ersten Weltkrieg, fihrt in
der Einleitung des Rheinprovinz-Bandes die finf groBten
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Vermégen und Einkommen im Kénigreich PreuBen

auf (fur das Jahr 1911)."® Bekanntlich stand die Esse-
ner Unternehmenserbin Bertha Krupp von Bohlen und
Halbach an erster Stelle (mit 283 Mio. Mark), gefolgt
von dem schlesischen Magnaten Furst Henckel von
Donnersmarck (254 Mio. Mark). Die nachsten Multi-
million&re folgten mit geblhrendem Abstand. Unter den
Einkommensmillionaren lag Bertha Krupp mit knapp 19
Mio. Mark an zweiter Stelle, nur Ubertroffen von Kaiser
Wilhelm II. (22 Mio. Mark). Das Vermégen von Bertha
Krupp war allein in den drei Jahren von 1908 bis 1911
um 96 Mio. Mark angewachsen.

Ob dies noch Wohlstand im Wortsinne war, ist vermutlich
eine Frage fur Wirtschafts- und Sozialhistoriker; immer-
hin ermdglichte es der Unternehmerin weitreichende,
auch sozial begriindete, qualitatvolle Siedlungsprojekte
im Duktus der zeitgendssischen Reformarchitektur.!®
Unweit der Stadtgrenze zu Milheim entstand ab 1906
mit der Margarethenhdhe eine eigensténdige kleine
Stadt, die It. Stiftung als Projekt der ,Wohnungsflrsorge*®
angelegt war und die der Architekt Georg Metzendorf in
einer umfassenden zeitgendssischen Monografie publik
machte.2°

Der Siedlungsbau der Firma Krupp war — wie das Unter-
nehmen selbst — nicht auf Essener Stadtgebiet be-
schréankt, und er war — wie bereits die Margarethenhdhe
zeigt — nicht auf die Wohnungsversorgung von Werksan-
gehdorigen beschrankt. Bei der Milheimer Siedlung Hei-
materde, die ebenfalls eng mit Firma und Familie Krupp
verknupft ist, ging die Initiative 1916 von Max Halbach
aus, seinerzeit Prokurist der Fa. Krupp, und hatte ein
genossenschaftliches Modell zur Grundlage.?'

Die durch Halbach am 1.12.1916 mitbegriindete Sied-
lungsgenossenschaft erhielt ein zinsloses Darlehen der
Fa. Krupp fir den erforderlichen Grunderwerb, der im
Bereich HeiBen/Fulerum ein gréBeres, durch Siepen-
taler malerisch gegliedertes Areal von ca. 350 Morgen
umfasste, die Siedlungsplanung erstellte der Mulheimer
Architekt Theodor Suhnel (Abb. 23.32). Die Genossen-
schaft begann ab 1919 mit dem Bau erster Siedlungs-
h&user an der AmselstraBe (nicht erhalten) am Nordrand
des Siedlungsareals.

Luftbilder aus den Jahren 1926 bzw. 1928 zeigen die
Siedlung in einem ersten Ausbaustand (Abb. 23.34-
23.37). Die 1926/27 erkennbare Siedlungsstruktur
umfasste vorwiegend traufstdndige Bauten an einer
malerischen, raumbildenden StraBenfiuhrung, die u. a.
am Ricksprung der Hauser am Sunderweg, gegeniber
dem Siepental, an der Biegungsgestaltung des Son-
nenwegs und der Kreuzung KolumbusstraBe/Zwischen
den Gérten deutlich wird. Der Innenbereich zwischen
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KolumbusstraBe, Sunderweg und Sonnenweg ist noch
groBziigig, ohne die spatere Nachverdichtung durch die
Anlage der Konrad-Steller-StraBe.

1928 sind 173 Einfamilien-Hauser und 75 Zweifamilien-
Hauser im Gebiet der KolumbusstraBe realisiert, am
ostlichen Rand der Siedlung entstehen Schwimmbad,
Teich und Sportplatz sowie — durch Umnutzung einer
bestehenden Hofanlage — der Krug zur Heimaterde'
(Abb. 23.36, Vordergrund; vgl. Margarethenhéhe; auch
hier wurden zwei bestehende Héfe zu Gasthdusern).
Nordlich der Siedlung sind der baumreiche Humbold-
thain, der Friedhof HeiBen und die &ltere Siedlung
Humboldthain erkennbar; das Siepental am Finkenkamp
zeigt einen jungen Baum- und Strauchbestand.

Die Luftbilder 1926/27 zeigen zugleich einen sied-
lungsgestalterischen Wandel: Neben der Vielzahl von
Einzelhdusern sind am Finkenkamp nérdlich des Siepen
eng gereihte Wohnblocks erkennbar, deren heller Putz
im Foto deutlich hervortritt (Abb. 23.36; Bauten nicht er-
halten). Zugleich wird bereits in den Luftbildern deutlich,
dass die gesamte Siedlung — wie in einem solchen Fall
Ublich — aus Typenh&usern (mit Sondertypen) errichtet
wurde, die vielfach durch Nebengeb&ude raumbildend
verkettet sind (Haustypen: Abb. 23.33).

Eine weitere Reihe von Luftbildern aus dem Jahr 1939
zeigen die Siedlung Heimaterde in stdlicher Richtung
erweitert und (weitgehend) in ihrer heutigen Ausdehnung
(Abb. 23.38 bis 23.41). Nach den dichteren Geschoss-
wohnungsbauten am Finkenkamp (beiderseits des
Siepen) erfolgte der weitere Ausbau wieder mit frei
stehenden, allerdings tendenziell gr6Beren Haustypen.
Die ab 1935 bebaute KleiststraBe wechselt in ihrem
mittleren, ab 1936 erbauten Abschnitt zu einer giebel-
standigen Geb&udestellung und rahmt an der Miindung
der Max-Halbach-StraBe einen zeittypischen Platzraum.
Am ab 1938 erbauten 6stlichen Abschnitt der Kleiststra-
Be stehen sich traufstéandige und giebelstandige Bauten
gegenuber.

An der StraBe Neulens Hohe sind hingegen kleinere
Doppelhauser auf groBzigigen Grundstiicken erkenn-
bar, denen offenbar wieder gréBere Parzellen zugeord-
net sind. Gegenlber den Siedlungsbauten der 1920er-
Jahre erscheint die putzsichtige Wohnbebauung der
1930er-Jahre in der Siedlung Heimaterde schlichter und
starker an den Reichsheimstattenbauten und vgl. zeit-
genossischen Vorbildern orientiert.

Die aufwendige Freiraumgestaltung der Siedlung Hei-
materde ist am Siepental nérdlich der StraBe Bromers-
feld fortgesetzt: im Luftbild sind u. a. ein Rundbecken
am Sunderweg zu sehen, auch das Naturschwimmbad
an der Max-Halbach-StraBe (vor dem Krug) ist weiterhin
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vorhanden (Abb. 23.38). An der Mindung der Keller-
mannstraBe auf den Sunderweg wird der Sunderplatz
eingefligt, dessen Platzwande Wohn- und Geschéfts-
h&user mit groBen Rundbogenschaufenstern erhielten;
nach 1945 wurde an der Platzschmalseite die evangeli-
sche Erldserkirche ergénzt, wahrend der Platzraum an
der KleiststraBe (ebenfalls nach 1945) mit der kath. Kir-
che St. Theresia vom Kinde Jesu vervollstéandigt wurde.

Die Siedlung Heimaterde ist als Denkmalbereich Il der
Stadt Milheim geschiitzt. Dabei spart der Grundriss den
Bereich zwischen Finkenkamp und AmselstraBe aus,
den Nordrand der Siedlung und Teil der friihen Ausbau-
phase. Hier hatte eine jingere Wohnhausbebauung die
urspriingliche Siedlungsbebauung ersetzt, die u. a. in
den Luftbildern von 1926/27 erkennbar ist (vgl. TK 1984,
Abb. 23.42).

Zugleich integriert der Umriss auch die nach 1939 erfolg-
ten Nachverdichtungen, mit denen umfangreiche Gar-
tenflachen vermindert wurden; dazu zahlen die erwdhnte
Konrad-Steller-StraBe und der Bertha-Krupp-Platz, die
StraBe Zwischen den Gérten und die Theodor-Suhnel-
StraBe. Die Siedlung Heimaterde ist hierdurch gegen-
Uber der als gartenstédtisch beschriebenen GroBziigig-
keit stadtraumlich spirbar verdichtet.

Die Haustypen der Siedlung Heimaterde entsprechen
zunéchst einem reformhistoristischen Zeitgeist mit Putz-
fassade und steilen D&chern (oft Kriippelwalmdacher, in
der Regel traufstandig mit Gauben). In den 1930er-Jah-
ren wandelt sich dies zu weiterhin putzsichtigen, eher
schmucklosen Bauten mit klaren Kubaturen und steilen
Dachern (Uberwiegend Satteldacher, ohne Gauben), die
auch eine verénderte stadtebauliche Raumwirkung
zeigen (geringere Hausabstande, jedoch keine Verket-
tung).

Der Erhaltungszustand der Geb&ude innerhalb der
Siedlung Heimaterde ist heterogen, iber die o. g. Ver-
luste am nérdlichen Siedlungsrand hinaus. Dies zeigt
sich in vielfach ersetzten Haustlren und Fenstern, in
nachtréglichen Fassadenbekleidungen und -ddmmun-
gen, in verdnderten Gauben und Dachflachenfenstern
sowie weiteren Details. Insgesamt vermittelt die Sied-
lung Heimaterde trotz dieser Einschréankungen weiterhin
anschaulich die Siedlungsidee und deren Modifikation in
den 1930er-Jahren.

Siedlungsbau der Nachkriegszeit

Die Stadte an Rhein und Ruhr wurden im Zweiten Welt-
krieg durch Bombardierungen stark beschédigt; hiervon
waren vielfach die Innenstédte, aber auch Wohnquartie-
re betroffen. Die Kriegszerstérungen waren Anlass und
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Ausgangspunkt fir weitergehende Transformationen

in Stadtbild und Siedlungsstruktur, die eine vielfach
empfundene Gunst der Stunde zur Umsetzung teilweise
radikaler Stadtumbaukonzepte nutzte. Die enge Altstadt
und das dichte Grlinderzeitquartier galten bereits zuvor
als unzeitgemaB, neue Quartiere mit veranderten archi-
tektonischen und stadtrdumlichen Leitbildern ergénzten
oder ersetzten diese.

Mit der Inkraftsetzung des Baugesetzbuches wurde die
stadtrdumliche Trennung zwischen Innenbereich und
AuBenbereich zu einem wesentlichen Faktor der Stadt-
entwicklung. Entsprechend zeigen sich viele Wohnquar-
tiere, die in der zweiten Hélfte des 20. Jhs. in Milheim
errichtet wurden, als Liickenschluss zwischen vorhan-
denen Bebauungen mit einer klaren Kante zum AuBen-
bereich. Einen Siedlungsgedanken, wie er in Mausegatt,
Papenbusch und Heimaterde (auf unterschiedliche
Weise) deutlich wird, zeigen jedoch nur wenige dieser
Nachkriegsquatrtiere.

In Saarn war in den 1920er-Jahren zwischen Broich-
Speldorfer Gartenstadt und dem Gewerbe an der Dis-
seldorfer StraBe mit der hufeisenférmigen Siedlung Im
Saarnberg eine stadtebaulich pragnante, reformhistoris-
tische Wohnbebauung entstanden. Nordwestlich davon
ist in der TK von 1938 eine agrarische Kulturlandschaft
mit Siepmannshof, Werntgeshof und Béllertshof einge-
tragen (Abb. 23.43).

Sldwestlich der Saarner StraBe entstand dort ab 1957
eine umfangreiche Siedlung Krédhenbiischken, die vom
Mulheimer Architekten Kurt Conle konzipiert und der
Bautrégergesellschaft der Gebrider Conle umgesetzt
wurde. Diese Siedlung kombiniert in zeittypischer,
konzeptionell qualitatvoller Weise Hochbauten und
Mehrfamilienhduser mit Reihenhdusern und Atriumhaus-
Teppichbebauung (vgl. MaBnahmen- und Handlungs-
konzept Teil 1). Mit dieser Wohnungsmischung sollten
unterschiedliche Wohnbedurfnisse abgedeckt, eine
soziale Mischung sollte erreicht und ein funktionsfahiges
Quartier realisiert werden, das auch eine Nahversorgung
sowie Schule und Kindergarten integriert. Konzeptionell
ist die Siedlung Krahenblischken daher die stadtebau-
liche Fortsetzung von Siedlungskonzepten wie Heimat-
erde und Margarethenhéhe.

Die HOAG-Siedlung Auf dem Bruch im Stdwesten
Dumptens, an den StraBen Auf dem Bruch, Ursulast-
raBe, Mariannenweg und HildegardstraBe, entstand
ab 1955 und verfolgte ebenfalls eine Mischung unter-
schiedlicher Wohnformen (Abb. 23.45). Bauherr war
die Huttenwerk Oberhausen AG (HOAG), Nachfolgerin
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der Gutehoffnungshiitte; die Planung und Ausflihrung
erfolgte auch hier durch Architekt Kurt Conle und die
Bautragergesellschaft der Gebr. Conle. Um eine zentrale
Ladenzeile sind frei stehende, raumbildend platzierte
Mehrfamilienhduser mit Reihenhausern kombiniert. Die
stadtrdumliche und architektonische Qualitat der (heute
Uberformten) Siedlung Auf dem Bruch erreicht allerdings
nicht die der Siedlung Krdhenbischken.

Dieser Befund trifft bspw. auch fir die Eichbaum-Sied-
lung westlich der Siedlung Heimaterde zu, eine um die
Filchner-Grundschule mit ihren Sportanlagen konzipierte
Mischung aus Zeilenbauten und Reihenh&usern.

Die Siedlung Klotzdelle/Julius-Leber-StraBe in HeiBen ist
starker auf einen Hochpunkt, das Scheibenhochhaus an
der BliicherstraB3e, hin konzipiert und zeigt auch dadurch
eine gewisse Pragnanz. Die umgebenden Einfamilien-
h&user sind flach gedeckt und teilweise als gestaffelt
platzierte Reihenhduser, teilweise als Atriumhaus-Tep-
pichbebauung errichtet.

Raumbildend angelegt ist die Siedlung Saarner Kuppe
ostlich der alteren Oemberg-Siedlung in Saarn. Auch
dieses Siedlungsprojekt ist mit den Gebr. Conle ver-
knlpft und nutzt die namensgebende Hiigelkuppe bei
Oberlehn fiir eine im Zentrum zirkulare Siedlungsstruk-
tur, vorrangig aus Reihenhdusern und frei stehenden
Wohnhé&usern ohne pragnante Héhenentwicklung.

Die an der Grenze zu Mulheim gelegene Margarethen-
hohe in Essen ist die zeitgendssische Interpretation bzw.
Konzeption einer eigenstandigen kleinen Stadt. Das
Eliedner-Dorf in Selbeck, erbaut ab 1986 in zwei Bauab-
schnitten, knipft daran an als zeitgendssische Interpre-
tation einer homogenen Dorfanlage. Nach einem 1982
durchgefuhrten Wettbewerb entstand der erste Bau-
abschnitt 1986 bis 89 nach Pléanen der Berliner Archi-
tekten Eckhard Feddersen und Wolfgang von Herder
unter Einbeziehung des Milheimer Architekten Aribert
Riege.?? Der zweite Bauabschnitt erfolgte unter der
Regie Feddersens durch den Luxemburger Rob Krier
(mit Christoph Kohl), seinerzeit ein fihrender postmo-
derner Stadtbautheoretiker, durch Hinrich Baller sowie
die beiden Kdlner Architekturbiros von Peter Kulka und
Walter von Lom.

Die Méglichkeiten, Quartiersidentitat und gestalterische
Qualitat in zeitgendssischer Weise zu verbinden, zeigt
auch die 1999 erbaute Siedlung Westkappeller Ring
des Architekten Aribert Riege. Auf einer Tiefgarage als
verborgenem Sockel ist eine verkehrsberuhigte, strenge
Siedlungsstruktur angelegt, bei der die einander gegen-
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Uberliegenden Garten durch Mistwege getrennt sind. Zur
Kélner StraBe schirmen Mehrfamilienhauser die charak-
teristisch gestalteten Reihenhé&user ab.
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Abb. 23.1:

Plan zur VergréBerung
der Stadt Milheim an
der Ruhr, Ubersichts-
Karte, Entworfen durch
den Landbau-Inspektor
Felderhof, 1839/1843
Quelle: LAV Abt. Rhein-
land, Sign. 180.01.00
RW Karten Sign. 3641
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Abb. 23.2:
Ubersichtskarte der
Stadt Milheim 1885
Quelle: LAV Abt. Rhein-
land, Sign. 180.01.00
RW Karten Sign. 4599
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Abb. 23.3:

Plan der Stadt Miilheim
1926 (Ausschnitt),

StA MH Sign. 1501/38
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Abb. 23.5:

Karte Uber die Lage der
StraBBen im westlichen
Teile der Stadt Miilheim
[...], Juni 1842, Geome-
ter Eymann

Quelle: LAV Abt. Rhein-
land, Sign. 180.01.00
RW Karten Sign. 2493
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Abb. 23.11:
Ruhrstromkarte

Abb. 3:

Flurkarte der Section C
Schleuse, Blrgermeisterei und
Gemeinde Miilheim a/d Ruhr
1823, gez. Geometer P. Becker
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Abb. 23.7:

Gemeinde Charte des
Parzellar Katasters der
Gemeinde Milheim
1823, gezeichnet vom
Geometer Becker (Aus-
schnitt), Nachtrage bis
1872
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Abb. 23.8:
TK 25 1894, Blatt Mdil-
heim (Ausschnitt)

Abb. 23.9:

Luftbild Schleusenkanal
und Aue/Insel GroB3e
Wiese um 1930,

Quelle Stadt Milheim
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Abb. 23.9-23.11:
Ansichtskarten Schleu-
senkanal (Oben und
Mitte: Anfang des 20.
Jhs., unten: um 1960)
Quelle: StA Milheim
1516_15.30
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Abb. 23.12:

Plan der Stadt Miilheim
1926 (Ausschnitt, mon-
tiert),

StA MH Sign. 1501/38

Abb. 23.13:

Plan der Stadt Milheim
1945 (Ausschnitt, mon-
tiert),

StA MH Sign. 1501/113
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Abb. 23.14:
TK 25 1954 (Ausschnitt)
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Abb. 23.15:
TK 25 1984 (Ausschnitt)

STRAUSS FISCHER HISTORISCHE BAUWERKE KREFELD | BREMEN SEITE 219



DENKMALPFLEGEPLAN STADT MULHEIM AN DER RUHR HISTORISCHES WISSEN

1.6 SIEDLUNGEN UND QUARTIERE ABBILDUNGEN

Abb. 23.16:

Gemeinde Charte des
Parzellars Katasters
der Gemeinde Speldorf,
1821/22 (Ausschnitt)
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Abb. 23.17:

Héhenkarte der Broich-
Speldorfer Wald- und
Gartenstadt AG um
1906 (Ausschnitt, mit
Eintragung benachbarte
Eigentlmer),

StA MH Sign. 1503/62
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Abb. 23.18:

Plan der Broich-Speldor-
fer Wald- und Garten-
stadt AG um 1906,

StA MH Sign. 1503/60
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Abb. 23.19:

Plan der Stadt Miilheim
1926 (Ausschnitt),

StA MH Sign. 1501/38

Abb. 23.20:

Plan der Stadt Milheim
1945 (Ausschnitt),

StA MH Sign. 1501/113
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Abb. 23.21:

Karte der Birgermeis-
terei HeiBen 1902 (Aus-
schnitt),

StA MH Sign. 1501/24
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Abb. 23.22:

Plan der Stadt Miilheim
1926 (Ausschnitt),

StA MH Sign. 1501/38

Abb. 23.23:
Ansichtskarte der ,Wie-
scher Colonie* um 1915,
StA MH Sign. 1516/
80.30 Wiesche, Zeche
02
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Abb. 23.24:
PreuBische Neuaufnah-
me 1892 (Ausschnitt)
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Abb. 23.25:

Siedlung Papenbusch,
Erste Bauphase,
Quelle: Arbeitskreis
Papenbusch 1990
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Abb. 23.26:

Siedlung Papenbusch,
Zweite Bauphase,
Quelle: Arbeitskreis
Papenbusch 1990
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Abb. 23.27:

Siedlung Papenbusch,
Dritte und vierte Bau-
phase,

Quelle: Arbeitskreis
Papenbusch 1990
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Abb. 23.28:

Plan der Stadt Miilheim
1926 (Ausschnitt, mon-
tiert),

StA MH Sign. 1501/38

Abb. 23.29:

Plan der Stadt Milheim
1945 (Ausschnitt, mon-
tiert),

StA MH Sign. 1501/113
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Abb. 23.30:
TK 25 1954 (Ausschnitt)

Abb. 23.31:
TK 25 1984 (Ausschnitt)
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Abb. 23.32:

Flache der Siedlung
Heimaterde, Kartierung
1925

Quelle: StA MH, Akte
Sign. 1200/2522
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Abb. 23.33:
Bauphasenplan und
Haustypen Siedlung
Heimaterde

Quelle: Stadt Milheim

QuerstraBen

STRAUSS FISCHER HISTORISCHE BAUWERKE KREFELD | BREMEN SEITE 233



DENKMALPFLEGEPLAN STADT MULHEIM AN DER RUHR HISTORISCHES WISSEN

1.6 SIEDLUNGEN UND QUARTIERE ABBILDUNGEN

Abb. 23.34:

Luftbild Siedlung Hei-
materde ca. 1926
Quelle: Stadt Milheim

Abb. 23.35:

Luftbild Siedlung Hei-
materde 1926

Quelle: Stadt Mulheim
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Abb. 23.36:

Luftbild Siedlung Hei-
materde 1927

Quelle: Stadt Milheim

Abb. 23.37:

Luftbild Siedlung Hei-
materde 1927

Quelle: Stadt Mulheim
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Abb. 23.38:

Luftbild Siedlung
Heimaterde 1933,
Krug-Gaststatte und
Schwimmbad

Quelle: Stadt Milheim

Abb. 23.39:

Luftbild Siedlung Hei-
materde 1939

Quelle: Stadt Milheim
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Abb. 23.40:

Luftbild Siedlung Hei-
materde 1939

Quelle: Stadt Milheim

Abb. 23.41:

Luftbild Siedlung Hei-
materde 1939

Quelle: Stadt Mulheim
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Abb. 23.42:
TK 1984 (Ausschnitt)
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Abb. 23.43:

TK 1938 (Ausschnitt),
Markierung: Kiinftige
Siedlung Krahenbisch-
ken

Abb. 23.44:
TK 1984 (Ausschnitt)
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Abb. 23.45:

Lageplan HOAG-Sied-
lung, Entwurf 1955
Quelle: WAZ 8.5.1955
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Wegenetze

Bedeutsame Wegebeziehungen im Stadtgebiet von
Milheim sind in den Abschnitten zu den einzelnen
Siedlungskernen benannt. lhre Bedeutung erschlief3t
sich vielfach nicht im Stadtbild allein, sondern erfordert
Kenntnisse der Stadtgeschichte; die Perspektive des
Stadtplans erleichtert ihre Wahrnehmbarkeit.
Bedeutsame Wegebeziehungen kénnen ,von altersher”
stammen, sie kbnnen aber auch KunststraBen jingerer
Zeit sein — die Chausseen des 19. Jhs. ebenso wie Teile
des LandstraBennetzes der Zwischenkriegszeit oder die
SchnellstraBen des Autobahnnetzes. Die Katasterkarten
der 1820er-Jahre erlauben eine prézisere Verortung

der seinerzeit vorhandenen StraBen, die im Stadtgebiet
vielfach erhalten sind; in der Kartierung des Berichts-
teils Historisches Wissen sind diejenigen Wege hervor-
gehoben, die aus Sicht des Denkmalpflegeplans eine
gewisse Bedeutung beanspruchen kénnen.

So sind flr den westlich der Ruhr gelegenen Teil des
Stadtgebiets die von Broich nach Duisburg fliihrende
Duisburger StraBe, die von Broich Gber Saarn und
Mintard nach Kettwig/Dusseldorf leitende Disseldorfer
StraBe und die von Saarn Uber Selbeck nach Ratingen
leitende Koélner StraBBe hervorgehoben. Zudem werden
die FriedhofstraBe (als Weg von Speldorf in die stdlich
gelegenen Waldungen), die Alte StraBe (als H6henweg
Uber der jlingeren Chaussee der Dusseldorfer StraBe)
und der Kahlenbergweg (als ehemaliger Weg zur Saar-
ner Féahre) als bedeutsam erachtet.

Ostlich der Ruhr pragen einige aus dem Miilheimer
Zentrum herausfiihrende historische Wege — ungeachtet
der Verénderungen der Nachkriegszeit — das Wegenetz;
dazu gehoren die von dem Ring um den Kirchenhugel
ausgehenden StraBen bzw. StraBenzlige Delle, Kettwi-
ger StraBe/Dimbeck, Hagdorn/Werdener Weg/Zeppelin-
straBe, TeinerstraBe/Scharpenberg und BachstraBe/
Dickswall. Als zentrale Zufahrt von Norden fungiert die
Mellinghofer StraBe/Eppinghofer StraBe.

In Eppinghofen sind es zudem die BruchstraBe, das
Oval von KuhlenstraBe/KreuzstraBe sowie die Chaussee
der AktienstraBBe, die im Stadtbauplan 1842 in einem
Platz vor der damaligen Friedrich Wilhelms-Hutte An-
fangs- und Endpunkt erhalten sollte.

Im Bereich von Styrum sind die Oberhausener StraBe
und die ehemalige DorfstraBe SchwerinstraBe bedeut-
sam.

Im Mulheimer Osten sind die beiden aus dem Milheimer
Stadtzentrum herausfiihrenden StraBen Gracht und
HingbergstraBe hervorzuheben, zusammen mit dem
Wegestern von HeiBen (einschl. des Wegezuges Paul-
Kosmalla-StraBe/Velauer StraBe) sowie der vormaligen
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DorfstraBe Holthauser Héfe. In Dimpten sind Oberheid-
straBe/Schildberg pragend.

Aus der Tradition der Chausseen (als Uiberértliche
Schnellverbindungen) heraus entstand in der Zwischen-
kriegszeit die RuhrsiedlungsverbandsstraBe R 1, die als
neuer Hellweg von Aachen bis Kénigsberg konzipiert
war. Die erwéhnte Kélner StraBe war Bestandteil dieser
SchnellstraBe, die die Ruhr mit der 1928-30 erbauten
Mendener Briicke querte. Am Ostufer der Ruhr leitete
die R 1 zwischen Kahlenberganlage und Witthausbusch
hangaufwarts (als Untere SaarlandstraBe) und fihrte
durch den Oppspring weiter Richtung Essen (als Obere
SaarlandstraBe/Essener StraBe). Heute gehdrt der Stra-
Benzug zur BundesstraBe B 1.

In den 1930er-Jahren entstand als Abzweig der auch als
Ruhrschnellweg bezeichneten Ruhrsiedlungsverbands-
straBe eine nérdlich des Milheimer Zentrums verlaufen-
de SchnellstraBBe, die 1938 von Osten bis nach Styrum
herangefihrt und nach dem Zweiten Weltkrieg in west-
licher Richtung fortgesetzt wurde. Durch den weiteren
vierspurigen Ausbau dieser SchnellstraBe 1954 bis 63
wurde hieraus zunachst die BAB A 430, seit 1992 BAB
A 40. lhre Trassenfiihrung ist prégend fur den Muilheimer
Norden und kumuliert in dem aufwéndigen Autobahn-
kreuz Kaiserberg auf Duisburger Seite, als dessen
Auslaufer die Mulheimer BAB-Ruhrbriicke bei Alstaden
betrachten werden kann (siehe Abschnitt Ruhrbriicken
weiter unten).

Auch der zweite BAB-Abschnitt auf Mulheimer Stadtge-
biet, die BAB A 52 im Siidosten, war als Teil des iberort-
lichen SchnellstraBennetzes zunachst als BundesstraBe
B 288 geplant und erbaut worden, zusammen mit der
eindrucksvollen Mintarder Ruhrtalhochbriicke. Die Tras-
senfiihrung zielte auf eine Verbindung mit den Nieder-
landen, das Ende liegt an der Grenze bei Roermond und
ist auf niederlandischer Seite als N 280 fortgefiihrt.

Die Planungen fiir den Teilabschnitt der BAB A 52

(die bis heute keinen durchgangigen Verlauf hat) auf
Milheimer Stadtgebiet starteten 1952 und wurden 1963
bis 66 ausgeflhrt. Die Zuordnung als Bundesautobahn
(BAB) erhielt die heutige A 52 erst 1975.
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Eisenbahntrassen

Das Eisenbahnzeitalter begann in Milheim nicht mit
einer Dampfeisenbahn, sondern mit einer Pferdeeisen-
bahn und nutzte so das tradierte Wissen um spurgebun-
dene Trassenflihrungen wie auch die Zuverlassigkeit
des Pferdes als Zugtier. Die siidéstlich der AktienstraBe
gelegenen Schachtanlagen der Gewerkschaft Vereinigte
Sellerbeck im Bereich Winkhausen/Eppinghofen nutzten
eine 1839 in Betrieb genommene Pferdeeisenbahn, die
zu den Kohlenmagazinen an der Ruhr fuhrte und 1842
bis auf Essener Stadtgebiet (an den Zechen Hagen-
beck und Schéllerpack vorbei bis zur Zeche Matthias)
weitergeflihrt wurde (Abb. 24.1). Sie diente vorrangig
dem Kohlentransport, der zuvor im Milheimer Raum das
natlrliche Gefélle zur Ruhr genutzt hatte.

Zu diesem Zeitpunkt bestand in GroBbritannien bereits
ein Dampfeisenbahnnetz; die als erste deutsche Eisen-
bahntrasse geltende Verbindung Nirnberg—Furth war
1835 in Betrieb gegangen. Zugtiere blieben im Trans-
port jedoch bis in das 20. Jh. hinein bedeutsam, sodass
auch die zweite Mulheimer Pferdeeisenbahn parallel zu
den ersten Dampfeisenbahntrassen erbaut wurde: 1847
nahm die Gewerkschaft Ver. Sellerbeck eine Trasse zum
ebenfalls 1847 eingeweihten Bahnhof Oberhausen in
Betrieb, die sich nérdlich der Zeche Roland mit deren
Trasse vereinigte (Abb. 24.2). Diese Bahntrasse wurde
im weiteren Verlauf des 19. Jhs. zu einer maschinell be-
triebenen Zechenbahn, deren Lage im Bereich Dimpten
heute etwa dem Verlauf der heutigen A 40 entspricht.

Auch die Uberértlichen Bahntrassen entstanden in der
Mitte des 19. Jhs. in den deutschen Landern auf private
Initiative, durch konkurrierende Eisenbahngesellschaf-
ten, die erst gegen Ende des 19. Jhs. verstaatlicht und
dadurch zusammengeflhrt wurden. Zunéchst flihrte die
Konkurrenz um Kunden — gerade auch Transportkunden
aus der Industrie — zu eigensténdigen, unverbundenen
Trassenfuhrungen, die an neuralgischen Punkten auch
parallel zueinander verliefen und bspw. in Duisburg

zu einem Doppelbahnhof (an der Stelle des heutigen
Hauptbahnhofs) fuhrten.!

Die erste Dampfeisenbahntrasse auf heutigem Miil-
heimer Stadtgebiet wurde 1862 durch die Bergisch-
Mérkische Eisenbahn-Gesellschaft (BME) in Betrieb
genommen. Sie war ein Teilabschnitt der Verbindung
zwischen Witten/Dortmund und Oberhausen/Duisburg.
Sie flhrte — von Osten kommend — an der Nordgren-
ze der Gemeinde HeiBen (auf Gelande der Gemeinde
Winkhausen) entlang; der eigentlich auf Winkhauser Ge-
meindegebiet liegende Bahnhof firmierte aufgrund der
pragenden Siedlungsentwicklung als Bahnhof HeiBen.
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Hier wurde fiir die benachbarten Zechen ein entspre-
chender Abzweig flir eine Zechenbahntrasse realisiert.
Die BME-Trasse fiihrte nérdlich des Milheimer Stadt-
zentrums entlang und erhielt dort einen weiteren, lange
als Milheimer Hauptbahnhof geltenden Bahnhof unweit
der StraBe Froschenteich. AnschlieBend leitete die
Trasse Uber Styrumer Gebiet und von dort nérdlich der
Ruhr weiter bis Ruhrort (mit dem dortigen Rheintrajekt).
Sie ist bis heute die prégende Bahntrasse im Milheimer
Stadtgebiet.

Bereits 1866 erdffnete die Konkurrenzgesellschaft der
Rheinischen Eisenbahn-Gesellschaft (RhE) eine weitere
Trasse auf Milheimer Gebiet, die westlich des Ml-
heimer Zentrums parallel zur BME-Trasse gefiihrt wurde
(Ubersicht: Abb. 24.3). Ihr zentrumsnaher Bahnhof ent-
stand am Standort des heutigen Mllheimer Hauptbahn-
hofs, dort verlieB die Trasse der Rheinischen Eisenbahn
die gemeinsame Trasse mit der BME und querte die
Ruhr mit der bis heute bestehenden Eisenbahnbriicke
mit Viadukt auf der &stlichen Ruhrseite. Die RhE-Trasse
erhielt zuséatzliche Bedeutung durch die Eisenbahnwerk-
statte auf Broicher Seite, die mit einem Rangierbahnhof
kombiniert war (ab 1880: PreuBische Staatsbahn, siehe
Abschnitt Industrie und Gewerbe). Seit der Jahrtausend-
wende besteht die Trasse auf Broicher Seite nicht mehr,
die Ruhrbriicke und das Viadukt sind Teil eines Rad-
schnellwegs geworden.

Als Ergénzung dieser beiden Ruhrgebietsstrecken in
Ost-West-Richtung nahm die Bergisch-Mérkische Eisen-
bahn-Gesellschaft 1876 eine am Thyssen-Werksgelande
von der BME-Trasse abzweigende Strecke in Betrieb,
die am Westufer der Ruhr Uber Saarn bis Kettwig verlief
(Abb. 24.4). Sie querte den Schlosspark von Broich,
trennte durch den Bahndamm Saarn von der Aue und
flhrte in Mintard durch den Dorfkern (siehe zugehdrige
Abschnitte zu den Ortskernen Saarn und Mintard).
Diese Bahnverbindung verband u. a. den Alterswohnsitz
von August Thyssen, Schloss Landsberg bei Kettwig vor
der Briicke, mit den Thyssen’schen Werken in Styrum.
Sie wurde sukzessive aufgegeben; 1955 von einer
zweigleisigen Hauptbahn zur eingleisigen Nebenbahn
abgestuft, wurden 1968 der gesamte Personenverkehr
und der Guterverkehr auf dem Abschnitt Kettwig-Saarn
eingestellt. 1981 legte man auch den Streckenabschnitt
Saarn-Broich (fir den noch verbliebenen Guterverkehr)
still, 1982 erfolgte die Demontage. Die hoch liegende
Trasse ist als Saarner Damm mittlerweile zum Radweg
umgewidmet, der Bahnhof Saarn zugunsten einer Wohn-
bebauung abgebrochen.
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Miilheimer Hafen

Milheim liegt am Unterlauf der Ruhr, der seit Jahrhun-
derten als schiffbar galt (wenn auch mit entsprechenden
jahreszeitlichen und klimatisch bedingten Schwankun-
gen).2 Im 18. Jh. hatte der Kohlentransport auf diesem
Abschnitt der Ruhr fir Milheim eine hohe wirtschaftliche
Bedeutung, zu der auch Familien wie die kunftige Mul-
heimer Industriellendynastie Stinnes beitrugen. Um 1740
wurde die Ruhr schiffbar gemacht und ihr Flusslauf auch
in Milheim signifikant verandert (siehe Abschnitt Ruhr
und Ruhrauen).

Erfolgte das Be- und Entladen der Ruhrschiffe — &lteren
Darstellungen wie dem Stich von J. J. Becker um 1750
zufolge® — zu dieser Zeit in Milheim noch am Ruhrufer,
wurde 1794 ein erstes Hafenbecken (mit Schiffbauplatz)
am Ausfluss des Troost’schen Fabrikkanals angelegt
(Abb. 24.5)

Dieser Stichhafen lag im heutigen Bereich der Ruhrpro-
menade zwischen Schlossbriicke und Eisenbahnbriicke.
Die namensgebende, heute mehrheitlich Uberbaute
Ruhrpromenade entstand dort um 1880, nachdem das
Hafenbecken 1877 zugeschiittet worden war.

1846 hatte man ein weiteres, gréBeres Hafenbecken
(ebenfalls als Stichhafen) flussabwarts in der Nachbar-
schaft des Bahnhofs der Bergisch-Markischen Eisen-
bahn und nérdlich des damaligen Werksgelandes der
Friedrich Wilhelms-Hutte erstellt (Abb. 24.6). Bereits
1869 wurde dieses jungere Hafenbecken verfullt, um als
Erweiterungsflache der Friedrich Wilhelms-Hiitte zu die-
nen; Barbara Kaufhold zufolge war dies auch in einem
Rickgang der Ruhrschifffahrt begriindet.

Der Ruhrorter Hafen an der Ruhrmiindung entwickelte
sich in den folgenden Jahrzehnten zum dominierenden
Binnenhafen der Region, mit der Eingemeindung Ruhr-
orts nach Duisburg (infolge preuBBischen Regierungshan-
delns) 1905 als Duisburg-Ruhrorter Hafen mit besseren
raumlichen Expansionsmdglichkeiten.

1910 beschloss die Stadt Milheim dessen ungeachtet,
zur Férderung des ortsansdssigen Gewerbes einen
neuen Hafen anzulegen, der 1928/29 in der bis dahin
nur mit einzelnen Héfen besetzten Speldorfer Ruhraue
realisiert wurde (Abb. 24.7). In Vorbereitung dieses neu-
en Stichhafens entstand ab 1915 (bis 1927) — nérdlich
von Solbad und Rennbahn Raffelberg — ein Durchstich
der Alstadener Ruhrschleife mit Kraftwerk und Schleuse
(als GroBschifffahrtsweg).*

Die Lage des Hafens ist seither nicht auf Mulheimer,
sondern auf Broicher Ruhrseite, die den Hafen erschlie-
Benden Bahnen zweigen von den Broicher Schienen-
wegen ndrdlich des zentralen Eisenbahn-Ausbesse-
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rungswerks ab. Auch der Abschnitt, der zwischen dem
Abzweig der Ruhr und der Schleuse vor dem 1915 bis
27 angelegten Schifffahrtskanal liegt, ist als Hafen aus-
gewiesen und genutzt, weshalb der Stichhafen auch als
Sudhafen firmiert (Abb. 24.8).

Bauten finden sich im Hafengebiet bis 1945 nur verein-
zelt, hier v. a. an der Ruhrorter Stral3e und dem west-
lichen Abschnitt der Weseler StraBe unweit des Sud-
hafens. 1945 ist auch Beekmanns Hof — als historische
Hofanlage in der Speldorfer Ruhraue — noch im Plan der
Stadt Mulheim eingetragen. Die Bebauung nérdlich und
ostlich des Sudhafens erfolgt in den folgenden Jahr-
zehnten, dabei wird auch der Beekmanns Hof abgebro-
chen (Abb. 24.9/24.10).

Die beiden &lteren Hafenbecken, die fur die Mulheimer
Ortsgeschichte wie fiir die Milheimer Wirtschafts- und
Sozialgeschichte sicherlich auch substanziell eine groe
Bedeutung héatten, sind in einer Phase des Riickgangs
der Mulheimer Binnenschifffahrt tberbaut worden und
aus dem Stadtbild verschwunden. Der heutige Hafen in
der vormaligen Ruhraue vor Speldorf und Broich bildet —
zusammen mit dem GroBschifffahrtsweg/Schifffahrts-
kanal flussabwarts mit Kraftwerk und Schleuse — eine
jungere technische Infrastruktur, die aus Sicht des
Denkmalpflegeplans keinen schiitzenswerten Umriss
besitzt.

Der heutige Milheimer Hafen erscheint als groBmaB-
stébliches Gewerbegebiet ohne Bezug zur umgebenden
Kulturlandschaft. Die hoch liegende Eisenbahntrasse
der Hafenbahn, die das Hafengebiet in einem &stlichen
Halbkreis umféhrt, fungiert in gewissem Umfang als Ab-
grenzung zu den verbliebenen Ruhrauen gegenuber der
Friedrich Wilhelms-Hutte und beiderseits der Konrad-
Adenauer-Brucke.

Ruhrbriicken Miilheim

Briicken bildeten bis zur Regulierung der schiffbaren
Flusse im deutschsprachigen Raum wartungsintensive
Bauten, die durch Hochwasser und Eisgang immer wie-
der bedroht waren bzw. zerstédrt wurden und die — wie
die Rheinbriicken — vielfach auch politisch-militérischen
Restriktionen unterworfen waren. Mehr noch als Bricken
kreuzten daher Fahrverbindungen bis in die friihe Neu-
zeit die schiffbaren Fllsse. Fuhrten bildeten bevorzugte
Siedlungsorte, so auch fur das Dorf Milheim und den
Standort der Burg Broich. Das erste Briickenbauvor-
haben in Milheim bzw. Broich wird auf die Mitte des 15.
Jhs. datiert, parallel zur Wiederherstellung des kriegs-
beschadigten Schlosses Broich; diese Briicke wurde
allerdings nicht realisiert.
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Stattdessen bestanden lange Féhrverbindungen tber
die Ruhr: Die 1408 erstmals erwahnte Broicher Fahre
soll It. Barbara Kaufhold als Seilfahre bestanden haben,
die beiden weiteren Fahren in Saarn und Styrum wurden
ebenfalls bereits 1446 erstmals erwahnt.

Am Rhein wurde aus politisch-militdrischen Erwagungen
noch bis Mitte des 19. Jhs. an Féhren bzw. Trajekten
festgehalten — die 1871 bis 73 erbaute Duisburg-Hoch-
felder Eisenbahnbricke gehérte zu den frihen Rhein-
querungen auBerhalb von Garnisonsstadten. An der
Ruhr waren diese Uberlegungen weniger bedeutsam,
die Initiative fir eine Brucke zwischen Mulheim und
Broich ging daher 1835 von der kéniglich-preuBischen
Regierung in Disseldorf aus und trug der stadtrdum-
lichen und industriellen Entwicklung Milheims im Laufe
des 19. Jhs. Rechnung.

Die 1842 bis 44 erbaute erste Mulheimer Briicke — die
sog. Kettenbriicke — entstand zwischen Broich und
Mulheim im Bereich der historischen Furt und war mit
zwei hohen, zeittypisch fortifikatorisch ausgestalteten
Portalrahmen konstruiert, zwischen denen die Fahrbahn
gefiihrt war und an denen die Kettenglieder der Hange-
briicke montiert waren (Abb. 24.11 + 24.15).% Die Portale
waren aus Gusselementen, die Kettenglieder hingegen
aus Schmiedeeisen — Letzteres gefertigt von der Mul-
heimer Friedrich Wilhelms-Hltte, die dazu Puddeleisen
der Fa. Hoesch aus Diren verarbeitete.

Ab der Jahrhundertwende erwies sich die Fahrbahnbrei-
te der Kettenbriicke von ca. 7,50 m fir das gestiegene
Verkehrsaufkommen und die Integration einer StraBen-
bahntrasse als zu schmal. Bei dem 1907 ausge-

lobten Wettbewerb ging das reichsweit tatige Bauunter-
nehmen Griin & Bilfinger mit seinem Beitrag als Sieger
hervor.

Fir die architektonische Gestaltung hatte das Unterneh-
men den seinerzeit prominenten Karlsruher Architekten
Hermann Billing engagiert, mit dem Grin & Bilfinger
kurz zuvor schon die viel beachtete Duisburg-Ruhrorter
Rheinbriicke (1903-07) realisiert hatte.”

Der zeitgendssisch u. a. fir seine reformhistorischen,
materialsichtigen Monumentalbauten bekannte Billing
konzipierte eine mit Ruhrsandstein bekleidete Bogen-
briicke, die zwei Strompfeiler besaB (Abb. 24.16/24.17).
Die massiven Bristungen waren tber den Strompfeilern
bastionsartig vorgewdlbt und mit Kandelabern besetzt,
unter der Fahrbahn spannten die aus Klinkern gemauer-
ten Segmentbdgen. Die Brickenbreite betrug nun 12 m.
Die beiden Flusspfeiler verdeutlichen auch den Nie-
dergang der Ruhrschifffahrt im spaten 19. Jh. und die
schrittweise Verlagerung des Milheimer Hafens flussab-
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warts; die Kettenbriicke war noch ohne Flusspfeiler und
somit ohne Hindernisse im Fluss errichtet worden.

Die nunmehr als Schlossbriicke bezeichnete Ruhr-
querung wurde schlieBlich 1958/59 durch die heutige
Hohlkastenbriicke ersetzt, die eine Briickenbreite von
24,20 m hat (Abb. 24.18). Sie wurde von dem bedeuten-
den zeitgendssischen Tragwerksplaner Fritz Leohnhardt
und dem Koélner Briickenarchitekten Gerd Lohmer kon-
zipiert und durch die Fa. Fried. Krupp Maschinen- und
Stahlbau Rheinhausen realisiert.

Die ab Dezember 1959 in Betrieb genommene neue
Briicke wurde parallel zur bestehenden Schlossbriicke
erstellt und nach deren Sprengung (im Februar 1960) im
September 1960 an die Position der alten Schlossbriicke
geschoben.

Die 1842 bis 44 erbaute Kettenbrlcke bildete die erste
Mulheimer Ruhrbriicke; fast parallel zu ihr entstand be-
zeichnenderweise eine Eisenbahnbriicke: die Bricke der
CoIn-Mindener Eisenbahn-Gesellschaft im Ruhrbogen
Alstaden, erbaut 1845 bis 47 (Abb. 24.13/Abb. 24.14 +
24.21). Hier trafen die Trasse von bis zur Verstaatlichung
miteinander konkurrierenden Bahngesellschaften auf-
einander.

Dies flihrte dazu, dass sich die Rheinische Eisenbahn-
Gesellschaft (RhE), die CoIn-Mindener Eisenbahn-Ge-
sellschaft (CME) und die Bergisch-Markische Eisen-
bahn-Gesellschaft (BME) auch im Raum Mulheim fir
teilweise parallel, teilweise alternativ verlaufende Tras-
sen mit den zugehdrigen Querungen entschieden.
Waéhrend die Haupttrasse der BME zwischen Ruhr-

ort und Witten/Dortmund den Alstadener Ruhrbogen
nordwérts umfuhr, wird der Ruhrbogen bei Alstaden

von einem Trassenfacher gequert, dessen Trassen aus
Duisburg kommend eng beieinanderliegend erst den
Schifffahrtskanal (am Kolkmannshof) und dann, bereits
weiter auseinanderliegend, auch die Ruhr queren.

Die genannte CME-Briicke steht nérdlich des Ruhrparks
und damit bereits auf Oberhausener Gebiet. Eine zweite,
flussaufwérts gelegene Briicke dieses Trassenblindels
befindet sich unweit des Ruhrstadions (und leitet nach
Styrum), sie wurde 1860 bis 62 von der BME erbaut
(Abb. 24.21).

Die flussaufwérts nachstfolgende Briicke quert heute als
~Blaue Bricke" die Ruhr zwischen Broich und Styrum,
sie gehdrte zu der als Untere Ruhrtalbahn der BME ge-
fuhrten Trasse an der westlichen Ruhrseite (erbaut 1874
bis 76, Abb. 24.22).

Die prominenteste Eisenbahnbriicke Miilheims durfte die
stadtnahe Bogenbriicke der RhE sein, die der Ketten-
briicke nérdlich benachbart war und ab 1866 die Ruhr
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als Teil der Bahnstrecke Osterath-Dortmund Sid querte.
Zwischen der Ruhrquerung der BME in Kettwig und der
genannten Briicke der RhE zwischen Broich und Mul-
heim existier(t)en keine Eisenbahn-Ruhrbriicken.

Die pragnante Eisenbahnbriicke der RhE zwischen Miil-
heim und Broich (Abb. 24.19/24.20) ist von Osten Uber
eine lange Vorlandbricke herangeflhrt, die entlang der
BahnstraBBe zwischen der Unterfihrung der LéhstraBBe
und der Unterflihrung der Friedrich-Ebert-StraBe 22 eng
gestaffelte Mauerwerksbdgen, bis zu den bastionsarti-
gen Brickenkopfpfeilern nochmals zehn Bégen aufweist
(sog. Stadtviadukt).

Ein erster Bogen Uberspannt die ufernahe RuhrstraBe,
zwei weitere Bégen die Rubhr: In historischen Fotografien
ist die bauzeitliche Konstruktion mit eisernen Segment-
bdgen erkennbar, die Uber Eisenfachwerk die Fahrbahn
tragen. Auf Broicher Seite schlieBen sich weitere sieben
Mauerwerksbdgen an, deren Spannweite jedoch deutlich
groBer ist als jene der Milheimer Seite.

Die Eisenbahnbrucke der RhE wurde 1864/65 von der
Koélnischen Maschinenbau AG nach Planen von Emil
Hartwich errichtet; 1926 wurden die drei zentralen
Bdgen gegen eine nunmehr Uber die Fahrbahn ragende
Gitterbogenkonstruktion ersetzt. Die neue Konstruktion
war von der Reichsbahndirektion Essen konzipiert und
vom Dusseldorfer Stahlbau-Unternehmen Hein, Leh-
mann & Co. ausgefiihrt worden.

Der im Zweiten Weltkrieg gesprengte mittlere Bogen
wurde 1950 gem&B den erhaltenen Bdégen erneuert,
1974 wurden die Brickenkopfpfeiler mit den Treppen-
aufgangen baulich reduziert. 1926 ergénzt wurde der
seitliche Gehweg zur Ruhrquerung (nach Kriegsschaden
als Hohlkastenkonstruktion).

Die stadtrdumliche Bedeutung dieser Bricke ist eng mit
der RhE und deren Hauptwerkstatte auf Broicher Seite
verbunden; sie expandierte auch unter staatlicher Regie
als Lokomotiv- und Wagenwerkstatte nérdlich der Duis-
burger StraBe und zog eine umfangreiche Bautatigkeit in
den Bereichen sudlich der Duisburger StraBe (der Werk-
statte gegenuber) und nérdlich des Bahnhofs Speldorf
(in der Nachbarschaft zum Dorf Speldorf) nach sich.®

Die Fachwerktragerbriicke zwischen Broich und Styrum
gehorte zur Unteren Ruhrtalbahn, die zwischen Kettwig
und Styrum verlief und 1876 durch die Bergisch-Marki-
sche Eisenbahn-Gesellschaft (BME) in Betrieb genom-
men wurde. Diese Trasse leitete westlich von Schloss
Broich durch den ehemaligen Schlosspark, in dem auch
das Bahnhofsgebaude errichtet wurde; die bestehende
RhE-Trasse wurde rechtwinklig gekreuzt und erst nach
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der sukzessiven Verstaatlichung der privaten Bahnge-
sellschaften bei Schloss Broich untereinander verbun-
den.

Die Vorlandbriicke auf Broicher Seite ist mit finf weit ge-
spannten Bégen herangefihrt, auf Styrumer Seite sind
sechs Bogen vorhanden. Die historische Briicke bestand
aus zwei Fachwerktrdgern oberhalb der Fahrbahn, die
auf einem mittigen Flusspfeiler und zwei kraftigeren
Uferbastionen lagerten. Die als ,Blaue Briicke” bekannte
Fachwerktragerbricke wurde 1992 als FuBgangerbriicke
neu erstellt.

Die 1860 bis 62 erbaute Eisenbahnbricke der BME im
Ruhrbogen Alstaden bedient die Trasse, die am Ruhrsta-
dion vorbei nach Styrum fuhrt (Abb. 24.21). Historische
Luftbilder zeigen sie mit den flinf gleichmaBigen Jochen
und Strompfeilern; die alteren beiden Gleise sind un-
veréndert paarweise von Uber der Fahrbahn liegenden
Fachwerkgittertragern Gberspannt. Die Ruhr flieBt unter
dem mittleren Segment hindurch. Die beiden jlingeren
Gleise (bei insgesamt vier Gleisen) entstanden 1974 im
Zuge des S-Bahnbaus.

Die genannte Briicke der CdIn-Mindener Eisenbahn-Ge-
sellschaft im Ruhrbogen von Alstaden, erbaut 1845 bis
47, fihrt heute auf das Stadtgebiet von Oberhausen.
Uber die Aue des Ruhrbogens Alstaden filhrt die heute
aus zwei Gleisen, aber mit deutlich breiteren Flusspfei-
lern errichtete Brucke von Duisburg aus zunéachst mit
vier Jochen heran, nach einem breiten Strompfeiler mit
kraftiger, stromaufwarts zeigender Spitze schlieBen sich
weitere funf Joche an. Der mittlere dieser funf Joche
Uberspannt die Ruhr. Das sudostliche Gleis wird beid-
seitig von Fachwerktrdgern getragen, das nordwestliche
Gleis unterstitzt ein Kastentrager.

Weitere StraBenbricken Uber die Ruhr entstanden in
Mulheim (nach der genannten Kettenbricke) erst ab
dem frihen 20. Jahrhundert. Im Zuge der Neuplanung
des Hafens und des Ruhrschifffahrtskanals entstand
1914 die Raffelbergbriicke, in deren Nachbarschaft 1923
bis 26 das Wasserkraftwerk Raffelberg erbaut wurde
(Abb. 24.22).

Sie bildet im Grunde einen Briickenzug, der auf Spel-
dorfer Seite Schleuse und Kraftwerkskanal iberspannt,
weiter ndrdlich dann als lang gestreckte Flutbriicke auf
Strompfeilern ausgebildet ist; die 1943 zerstdrte Bricke
wurde nach dem Zweiten Weltkrieg wiedererrichtet.

Der Briickenabschnitt (iber dem Schifffahrtskanal be-
steht aus geraden Stahlbriickensegmenten, die auf
werksteinbekleideten Auflagern liegen; die Werksteinbe-
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kleidungen sind als raumbildende Brustungen hochge-
fuhrt. Das die Ruhr (iberspannende Segment des nérd-
lichen Briickenabschnitts ist als Fachwerktrégerbriicke
erstellt, die Ubrigen Abschnitte sind aus Stahlbeton. An
der SteinkampstraBe (auf Styrumer Seite) ist der Beginn
der Briicke durch eine bastionsartige Verbreiterung mit
Bristungsmauer markiert.

Die Mendener Briicke von Saarn nach Menden wurde
1928 bis 30 als Ruhrquerung der Ruhrsiedlungsver-
bandsstraBe R 1 erbaut, die als neuer Hellweg von
Aachen bis Kénigsberg konzipiert war. Mit dem 1920
gegrundeten Ruhrsiedlungsverband war ein Verkehrs-
bautréger geschaffen worden, der im Ruhrgebiet die flr
den zunehmenden automobilen Verkehr erforderlichen
FernstraBen nach ,neuzeitlichem” Muster erstellte.

Die Stahlbetonbriicke, die bis heute die hellbeige An-
mutung der historischen Aufnahmen zeigt, setzt am
Saarner Ufer an und leitet mit zwoIf Segmentbégen in
die Ruhraue, um dann Richtung Menden als abfallender
Damm weiterzufiihren (Abb. 24.24).

Die drei Bégen, mit denen die Briicke in Saarn ansetzt,
Uberqueren dabei die Ruhr und haben entsprechend
zwei Strompfeiler; das mittlere Segment ist breiter und
der Segmentbogenradius entsprechend weiter. Den

Bau Ubernahm die Philip Holzmann AG. Die Fahrbahn
ist nachtraglich verbreitert und kragt nun beidseitig auf
schlanken Konsolen uber den historischen Briickenkor-
per hinaus, den seitlichen Abschluss bilden Gelander.
Die geringen Spannweiten, die zur Querung der Ruhr
bei Mulheim erforderlich sind, erforderten bei den jiinge-
ren Ruhrbriicken kein oberhalb der Fahrbahn sichtbares
Tragwerk mehr, wie es die Eisenbahnbriicken des 19.
Jhs. noch zeigen.

Dies gilt auch fir die sechsspurige Konrad-Adenauer-
Bricke, die nordlich von Schlossbriicke und RhE-Briicke
die Ruhr quert. Die Spannbetonbriicke wurde 1969 bis
71 nach einer Planung von Hellmut Homberg von der
ARGE Philipp Holzmann AG — Dyckerhoff & Widmann
AG erstellt. Sie steht im Zusammenhang mit dem Bau
des teilweise als HochstraBe gefuhrten Tourainer Rings
und ist, auch in der Ausbildung von seitlichen Zufahrts-
anschlissen, im Grunde ebenfalls eine HochstraBe, die
auf Rundstutzen steht.

Mit der Ausbildung des Autobahnnetzes entstanden im
Mulheimer Stadtgebiet zwei Ruhrbriicken, die in auto-
bahntypischer Weise lber das bestehende Wegesystem
gelegt sind. Mit dem schrittweisen Ausbau der ehema-
ligen B 1 und der den Norden Mulheims tangierenden
Autobahnverbindung zwischen Essen und Duisburg
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entstand mit dem Autobahnkreuz Kaiserberg 1965 bis
67 auch die Ruhrbriicke der heutigen BAB A 40. Sie ist
vierspurig mit je einem seitlichen Beschleunigungs- und
Verzdgerungsstreifen fur die Anschlussstelle Duisburg-
Kaiserberg (Abb. 24.26).

Die Spannbetonbriicke mit Rundstlitzen ist in der Aue
als Hohlkastenbrtcke, Gber der Ruhr als gevoutete
Balkenbriicke (mit segmentbogigem Schwung) erbaut.
Die Tragwerksplanung stammt vom Biro Thorméhlen

+ Peukert, die Ausfuhrung erfolgte durch die Firma Karl
Schéfer.

Nur unwesentlich alter ist die Mintarder Briicke, die
1963 bis 66 im Zuge der BAB A 52 errichtet wurde. Die
Hochbricke, deren gréBte Fahrbahnhdhe 65 m Uber der
Ruhr liegt, erreicht eine Lange von mehr als 1,8 km und
spannt damit weit Gber das Ruhrtal (Abb. 24.27/24.28).
Sie war seinerzeit aufgrund der statisch-konstruktiven
Merkmale vielbeachtet und ist eine Stahlbriicke (als
Hohlkastenbriicke) mit Stahlbeton- bzw. Spannbeton-
pfeilern, die als langste Stahlbalkenbriicke Deutschlands
gilt — aus einer Zeit, als fir vergleichbare Dimensionen
der Briickenbau mit Spannbeton vorherrschte. Die vom
Buro Grassl Ingenieure (mit BAU BOAG) geplante Bru-
cke wurde durch eine ,bautechnisch” gemischte ARGE
ausgefuhrt (Unterbauten: BAU BAOG und Beton- und
Monierbau AG, Uberbau: F. Krupp GmbH, Rheinstahl AG
und Stahlbau Albert Liesegang).®

Die beiden Autobahnbriicken und die Eisenbahnbri-
cken stehen fir die verkehrliche Einbindung Milheims
in Uberortliche Strukturen. Die bauliche Ausweitung

und Verdichtung des Mulheimer Stadtraums im 20. Jh.
wird hingegen — Uber die StraBenbriicken hinaus — in
kleineren Briicken und Stegen deutlich, die vorrangig fur
FuBgénger, teilweise auch im Kontext technischer Bau-
werke, stehen.

In flussabwarts gereihter Folge bildet der Briickenzug
den Anfang, der von der Westspitze der Kahlenberg-
anlage Uber den Schleusenkanal und die Ruhrinsel

zur Saarner Aue fihrt. Der schlanke Betonbogen der
Florabrlcke uber den Schleusenkanal entstand 1925
im Zuge der Neugestaltung der Ruhrinsel nach Planen
des Architekten Hans GroBmann (Abb. 24.25). An dem
zeitgleich erbauten Kahlenbergwehr, das die Ruhr an
der Sudspitze der Ruhrinsel regulierte, wurde 1962 eine
FuBgéangerbriicke erstellt, die die vollstdndige Ruhrque-
rung in diesem Bereich ermdglicht.

Die flussabwérts néchstfolgende Briicke quert am Was-
serkraftwerk Kahlenberg vorbei als Kassenbergbriicke
die Ruhr in der Mitte der Ruhrinsel; die auf Betonrahmen
aufgesattelte Stahlbriicke fuhrt dabei nicht nur Gber die
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Ruhr, sondern ist auch im Bereich der renaturierten
Ruhrinsel als Briicke ausgefuhrt.

Als Briicke zur Insel des Wasserbahnhofs fungiert die
Schleusenbriicke, die an der namensgebenden, 1927
erneuerten Schleuse von Milheimer Seite Uiber den
Alten Schleusenkanal flihrt und eine holzerne Klappbri-
cke ersetzte.

Keine Ruhrbriicke im eigentlichen Sinne ist der 1990
bis 92 anlasslich der Landesgartenschau MiGa 1992
errichtete Gerbersteg, der auf Broicher Seite uferbeglei-
tend vor dem Becken am ehemaligen Elektrizitatswerk
der Thyssen’schen Unternehmungen (Umbau 1928-29,
Architekten Pfeifer & GroBmann fir die Rheinisch-west-
falische Wasserwerksgesellschaft) entlangfuhrt.

Bricken kdnnen u. a. gestalterisch, bautechnisch, infra-
strukturell und stadtebaulich bedeutsam sein. Als Inge-
nieurbauwerke, an deren Gestaltung vielfach Architekten
mitwirkten, stehen sie zudem fiir die unterschiedlichen
Herangehensweisen an die gute Form und deren Re-
zeption. Eine bedeutsame Briicke muss daher nicht im
landlaufigen Sinne schén gestaltet sein.

So ist die heutige Schlossbriicke infrastrukturell von
hoher Bedeutung, wéhrend die Kettenbriicke und ihre
Nachfolgerin als gestalterisch pragnanter fest im Stadt-
gedachtnis verankert sind.

Die Eisenbahnbrucken mit ihren préagnanten Viadukten
verdeutlichen ebenfalls wichtige Wegebeziehungen

des Uberértlichen (Eisenbahn-)Verkehrs. Dabei ist das
Viadukt der RhE-Brucke stadtstrukturell von hoher Be-
deutung und wirkt, aufgrund der stadtebaulichen Wachs-
tumsimpulse der zugehérigen Broicher Lokomotiv- und
Wagenwerkstatte, auch als Zeugnis dieses stadtge-
schichtlich bedeutenden Betriebsstandorts. Auch die
Styrumer Brucke der Unteren Ruhrtalbahn mit dem 1992
erneuerten Brickensegment Uber die Ruhr vereint eine
stadtréumlich préagnante Form mit einer pragnanten
Lage in einem noch als Auenlandschaft erlebbaren Ab-
schnitt der Ruhr. Das Trassenbiindel am Ruhrbogen von
Alstaden gehdrt in den Kontext der Briickenlandschaft
Ruhraue, eines Bausteins der Route Industriekultur.

Die Autobahnbriicke der BAB A 40 nahe Duisburg-Kai-
serberg wirkt gestalterisch und bautechnisch wenig
herausragend, ganz anders hingegen die Autobahn-
briicke der BAB A 52 bei Mintard, die als bautechnisch
viel beachtet, landschaftlich pragnant und gestalterisch
hervorragend gewurdigt werden kann.

Bei den kleineren Briicken ist insbesondere die Flora-
briicke ein auch bautechnisch reizvolles Zeugnis fur die
Freiraumplanung der Weimarer Zeit in Malheim.
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Flughafen Essen-Miilheim

Die Luftfahrt hatte sich nach dem ersten Motorflug der
Gebrider Wright 1903 vergleichsweise rasch zu einer
ausgereiften Technologie entwickelt. Nach dem deut-
lichen Entwicklungsschub, den der Erste Weltkrieg

far die Luftfahrttechnik mit sich brachte, setzte in der
Zwischenkriegszeit eine verbreitete Verkehrsfliegerei
ein, die die deutschen und européischen Ballungsrdume
und Metropolen mit Post-, Zeitungs- und Personenver-
kehr verband. Die Reichweite der damaligen Verkehrs-
flugzeuge und die Begrenzungen des Uberdrtlichen
Kraftverkehrs aufgrund der StraBenverhéltnisse fihrten
zu einem ersten, vergleichsweise dichten Netz von Ver-
kehrsflughéafen.

1925 grundete sich die Luftverkehrsgesellschaft Ruhr-
gebiet AG (LURAG), deren Anteilseigner u. a. Stadte,
Landkreise und Gemeinden zwischen Dusseldorf, Kre-
feld und Dinslaken sowie die Stédte Essen, Duisburg,
Bochum und Recklinghausen waren.® Die Bedeutung
des Flughafens flr die Wirtschaft an Rhein und Ruhr
zeigt sich darin, dass zudem Institutionen der Kaufmann-
schaft und der Industrie LURAG-Anteilseigner wurden.
Der neue Flughafen Essen-Miilheim entstand in der
Gemeinde Raadt, damals Teil des Stadtkreises Mulheim
an der Grenze zu Essen. Mit der Eréffnung des Flug-
hafens am 1.9.1925 setzte ein reger Betrieb ein, der

im selben Jahr u. a. fast 450 Personen nach Minchen
transportierte.™ 1930 wurden bereits mehr als 4700
Personen nach Munchen und fast 1400 Personen nach
Mannheim transportiert — bei einem Gesamtvolumen von
93.677 beférderten Fluggasten im gesamten deutschen
Luftverkehr.'2 Mehr als 80 % davon entfielen auf die
Anfang 1926 gegriindete Deutsche Luft Hansa AG, die
seinerzeit mit Beteiligung der LURAG entstand; Letz-
tere brachte zehn Flugzeuge der Typen Junkers F 13
und G 24 in die neue Gesellschaft ein, die aufgrund der
Beschrankungen des Versailler Vertrags in Schweden
produziert worden waren. 1927 erfolgte die Grindung
der Flughafen AG.

Der Flughafen Essen-Mulheim wurde zun&chst mit
einem runden Flugfeld erstellt, in dessen Mitte eine
Rauchfackel die Windrichtung visualisierte und den
Piloten damit Hinweise gab, aus welcher Richtung diese
bevorzugt abfliegen sollten (Abb. 25.29). Auf seinem pla-
nierten Gelénde liegt der mit 152 m G. NN héchste Punkt
des Milheimer Stadtgebiets.

Beim Ausbau des Flughafens mit neuem Abfertigungs-
gebaude und neuem Flugleitgebdude 1932 (Arch. Ewald
Brecklinghaus im Duktus der Moderne — Abb. 24.33)
wurde seine Grundform zum Oval, da sich die Windan-
falligkeit der Flugzeuge vermindert hatte. Interessanter-
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weise wurde das Rund des Flughafens 1929 bei der
kommunalen Neugliederung geteilt, sodass es zur Halfte
auf Milheimer, zur Hélfte auf Essener Gebiet liegt.

Ab 1938 fungierte er als Zentralflughafen des Ruhrge-
biets und war ab Kriegsbeginn Standort eines Jagdge-
schwaders, flr das der Flughafen ab Ende 1942 weiter
ausgebaut wurde.

Der nach Kriegszerstérungen wieder aufgebaute Flug-
hafen Essen-Mulheim diente zun&chst den Alliierten als
Reparaturflughafen, ab 1950 konnte der Flughafen auch
wieder fur Segelflugzeuge genutzt werden; erst 1959
wurde die Zulassung fir die allgemeine Luftfahrt erneut
erteilt. Die heutige Start- und Landebahn liegt leicht aus
der Ost-West-Achse gedreht und reicht von der Lilien-
thalstraBBe, die das vormalige Rund des Flughafens auf
Essener Seite umfuhr, nach West-Sidwest zur friiheren
Hoflage Auf der Heide, heute Kreuzung HorbeckstraBe/
Bollenberg (Abb. 24.30). Der Flughafen ist in seinem Be-
stand als Verkehrslandeplatz bis 2024 bestatigt.

Friedhéfe

Bis in die frihe Neuzeit lagen Friedhéfe traditionell im
Nahbereich der zugehorigen Kirchen.™ Im 18. Jh. setzte
eine Reform des Bestattungswesens ein; so ordnete der
Kurfirst Carl Theodor, damals u. a. Herzog von Jllich-
Berg, aus stadthygienischen Griinden die SchlieBung
der innerstédtischen Kirchhéfe und die Verlegung der
Friedhofsanlagen vor die Stadte an.'® In Milheim wurde
dieser Anordnung allerdings erst ab 1812, in napoleoni-
scher Zeit, mit dem Bau des Altstadtfriedhofs entspro-
chen.

Bis Anfang des 20. Jhs. entstanden in den historischen
Ortskernen vor Milheim, Broich und Styrum sowie in
umgebenden Dérfern kommunale Friedhdfe, die — er-
ganzt durch funf konfessionelle Friedhdfe — die heutige
Friedhofslandschaft des Stadtgebietes bilden.

Die Mulheimer Friedhofe lassen sich in drei Grundfor-
men unterscheiden, mit denen sich auch unterschied-
liche zeitgeschichtliche Phasen der Friedhofsgestaltung
Uberliefern. Diese Grundtypen sind nachfolgend als par-
zellierte Friedhofsanlagen, als Friedhdfe mit Kreuzallee
und als Friedhéfe mit parkartiger Gestaltung benannt.

Der parzellierte Typus ist représentiert durch den 1812
begriindeten Altstadtfriedhof, der als Gartendenkmal
und als Bestandteil des Denkmalbereichs | geschiitzt
ist. Im Zuge der erwahnten Verlagerung der Friedhofe
aus dem Siedlungsgeflige wurde dieser stdostlich des
Mulheimer Kirchenhigels, zwischen den stadtauswaérts
fihrenden StraBe Hagdorn und Dimbeck eingerich-
tet, in einem noch kaum besiedelten Bereich vor der
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Stadt (Abb. 24.33 und 24.34). Der u. a. 1835 und 1878
erweiterte Friedhof erhielt 1889 ein reprasentatives
Torhaus an der Kettwiger StraBe, die Trauerhalle wurde
1907 erbaut. 1900 wurde der Friedhofsweg angelegt;
der nérdlich davon gelegene, alteste Friedhofsteil wurde
1909 geschlossen.

Die stdlich des Friedhofswegs verbliebene und von
Mauern umfriedete Anlage des Altstadtfriedhofs ist
durch ein Raster aus etwa gleich groBen Grabfeldern
gegliedert. Entlang der mit Lindenalleen bepflanzten
Wege sind Reihengraber angeordnet. Die individuell
gestalteten Grabmaler und Grifte (mit Begrébnisstatten
prominenter Milheimer Blrgerfamilien) zeigen vielfach
qualitatvolle Steinmetzkunst, die bis heute erhalten ist.
Mit der Eréffnung des neuen Mulheimer Hauptfriedhofs
1916 wurden die Bestattungen auf dem Altstadtfriedhof
eingestellt. Der nérdliche Teil des Friedhofs (jenseits des
Friedhofswegs) wurde 1968 als Denk- und Mahnmal

fur die Opfer der beiden Weltkriege (Bildhauer Gerhard
Marcks) in eine offene Parkflache umgewandelt.'®

Der Judische Friedhof auf dem Annaberg soll um 1750
angelegt worden sein. Von 1876 bis 1920 wurde die
Begrébnisstétte bis zu ihrer jetzigen GroBe erweitert.
Der auf einem Hanggelande tber der Gracht liegende
Friedhof weist eine Dreiteilung mit Reihengrabern und
eine Uber eine Pappelallee betonte Mittelachse auf, die
sich auf die aus den 1920er-Jahren stammende Trauer-
halle bezieht. In dieser Sichtachse erhielt der Friedhof
ein Mahnmal flr die Opfer der nationalsozialistischen
Verfolgung.

Im stdlichen, unweit der StraBe Gracht liegenden Fried-
hofsbereich sind eine gréBere Anzahl historischer Grab-
statten erhalten. Im mittleren Teil sind jingere Graber
insbesondere der Nachkriegszeit, die aktuelle Belegung
erfolgt im nérdlichen Teil. Neben dem zeitgeschichtlichen
Zeugniswert ist der 6ffentlich zugangliche, zur Gracht
hin présente und unveréndert belegte Friedhof Ausdruck
einer in das Mulheimer Stadtleben integrierten judischen
(Begrabnis-)Kultur und hat damit einen hohen gesell-
schaftlichen Stellenwert.

Wenige Jahre vor der Eréffnung des Altstadtfriedhofs
kam die katholische Gemeinde von Saarn der Aufforde-
rung nach, die Begrabnisstatten aus dem Dorfkern zu
verlegen. Der 1807 begrindete katholische Friedhof in
Saarn liegt sudlich des historischen Saarner Ortskerns
an der Landsberger StraBe. Die geometrische Anlage
zeigt gleichmé&Big angeordnete Reihengréber und eine
kleinteilige Bepflanzung mit Solitérstrduchern, Hecken
und Baumreihen. Die mittig gelegene Kapelle wurde in
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den 1980er-Jahren erbaut, die bauliche Ausstattung des
Friedhofs mit Natursteinmauern, Treppen, Polygonal-
platten und Wegeeinfassungen stammt aus den 1950er-
Jahren. Am Friedhofszugang sind &ltere Grabsteine
versammelt, u. a. die Grabstatten Saarner Pfarrer.

Als Kreuzallee-Typus werden die durch ein baumbestan-
denes Wegekreuz gleichférmig gegliederten Friedhofe
bezeichnet, in denen die Grabstatten selbst vielfach
noch in einer dem parzellierten Typus entsprechenden
Weise gereiht sind. Bei den Milheimer Friedhéfen ist
dieses Alleenkreuz teilweise gut erhalten, teilweise nur
als Rudiment vorhanden.

1877 wurde die Landbilrgermeisterei Mulheim aufge-
I6st und drei selbstandige Burgermeistereien gebildet.
Zugleich wurde diesen neuen Gemeinden die weitere
Nutzung des kommunalen Altstadtfriedhofs ab 1878 ver-
wehrt. Dies zog noch im selben Jahr die Neuanlage von
Friedhéfen in Broich, Speldorf, Styrum, HeiBen, Holt-
hausen und Menden nach sich. 1879 folgte der (altere)
Friedhof in Dimpten am Schildberg.

Der seinerzeit eingerichtete, altere Teil des Friedhofs

in Broich gehort zum genannten Kreuzallee-Typus mit
einer zentralen Kapelle (verm. erbaut in den 1920er-Jah-
ren). Die Alleeflihrung ist dort allerdings nicht mehr voll-
sténdig erhalten, erlebbar sind Teilabschnitte aus Zier-
kirschen und Lebensbdumen. Das stdlich angrenzende
Siepental ist fir Spaziergédnger an das Wegesystem des
Friedhofs angebunden. Der Uber eine Briicke erreich-
bare Erweiterungsteil éstlich des Siepentals entstand ab
den 1950er-Jdahren.

Auch der zeitgleich eingerichtete Friedhof Dimpten | am
Schildberg — mit Sichtbezug zur evangelischen Kirche —
zeigt eine rechtwinklige Anlage, von dessen Platanen-
alleen nur noch Reststrukturen erhalten sind. Aufgrund
seiner heutigen stadtebaulichen Einbindung und rdum-
lichen Offenheit weist er mittlerweile einen platzartigen
Charakter auf. Die mittig positionierte kleine Kapelle
stammt aus einer Erweiterungsphase um die Jahrhun-
dertwende. Jenseits der StraBe Schildberg befindet sich
an der Wittkamp-Waldung ein zweiter, separat gelegener
Friedhofsteil mit einer in den 1930er-Jahren erbauten
zweiten Kapelle.

Der ebenfalls 1878 angelegte Friedhof in HeiBen war ur-
spriinglich eine im Grundriss etwa quadratische Anlage
mit einem Alleenkreuz aus Rotbuchen, das am nordostli-
chen Haupteingang in einem Teilabschnitt noch erhalten
ist. Entsprechend dem Grundraster wurden auch hier
Reihengraber angelegt und mit Schnitthecken einge-
fasst. Der im 19. Jh. im stdlich angrenzenden Talab-
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schnitt im landschaftlichen Stil entwickelte Humboldthain
wurde in der Nachkriegszeit an den élteren Friedhofsteil
raumlich angeschlossen, bleibt aber bis heute mit die-
sem konzeptionell unverbunden und erscheint nur noch
sparlich mit Grébern belegt. Die Friedhofskapelle aus
den 1950er-Jahren steht an der westlichen Schnittstelle
beider Friedhofsteile.

Bei dem Friedhof Holthausen an der Rontgenstrale
handelt es sich um eine stark verfallene Begrabnisstatte,
die heute vielmehr als Grinflache wahrgenommen wird.
Die schmalrechteckige von Hecken umfriedete Anlage
von 1878 wird bereits seit 1918 nicht mehr belegt, von
der ehemaligen Grundstruktur mit einer Kreuzallee aus
Tannen existiert nur noch der mittlere Weg. Die weni-
gen erhaltenen Grabsteine stehen vielfach nicht mehr
an erkennbaren Grabstellen, sondern in Rasenflachen;
Baumstiimpfe von Allee- und Solitdrbdumen lassen die
verlorenen Strukturen teilweise erahnen.

Der katholische Friedhof von Mintard liegt nérdlich der
altehrwirdigen Pfarrkirche, deren Ursprung auf das

9. Jh. datiert wird und die It. Weber 1993 vermutlich
frih Gber eine Begrabnisstatte verfligte. Das kompak-
te, raumhoch mit Hecke eingefasste Friedhofsareal ist
durch Wege viergeteilt; zwei Felder sind mit rechtwink-
ligen Gréabern belegt, die beiden anderen Felder sind
durch Rasenflachen mit einer Solitdrbaumbepflanzung
aus Riesen-Lebensbidumen geprégt. Die Wegestruktur
zeigt noch die Kreuzanlage, die im Bewuchs jedoch
nicht mehr ablesbar ist. Die Kapelle in der nordéstlichen
Ecke des Friedhofs, neben dem dortigen Zugang von
der August-Thyssen-StraBe, wurde vermutlich in den
1990er-Jahren erbaut.

Wahrend die katholische Gemeinde von Saarn bereits
1807 — wie erwahnt — einen auBerhalb des Dorfkerns
gelegenen Friedhof einrichtete, ist der heutige evange-
lische Friedhof von Saarn, der sog. Aubergfriedhof, erst
19083 eingerichtet worden. Zuvor hatte die Gemeinde ab
1835 auf einem Friedhof an der KahlenbergstraBe be-
stattet. Der Aubergfriedhof weist eine pragnante Linden-
allee in Kreuzform auf. Die vollstandig mit Altbdumen
erhaltene Alleestruktur sowie die schéne Einbettung in
die Wald- und Wiesenlandschaft am Rande des Ruhrtals
bestimmen den Charakter der Anlage.

Um die Jahrhundertwende wurde eine intensive Debatte
um die Gestaltung von Friedhéfen geflihrt, die sich auch
um landschaftliche vs. formale Gestaltung drehte. Aus
nachvollziehbaren Griinden — der rechtwinkligen Grab-
stelle als regelméaBig kleinste Einheit — setzen sich hier
die Friedhdfe in einer starker an der formalen Garten-
kunst orientierten Gestaltung durch.
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Als Friedhdéfe mit parkartiger Gestaltung treten sie im
Stadtbild als Parkanlagen in Erscheinung, die die Grab-
stellen in einen landschaftsgértnerischen Gesamtkontext
einbetten. Dazu gehért der Milheimer Hauptfriedhof als
bedeutendes Beispiel fir ein architektonisches Fried-
hofskonzept der Reform (Abb. 24.34).

Im Jahre 1915 wurde hierzu ein Ideenwettbewerb aus-
gelobt. Der Siegerentwurf ,Grinumhegt” von Gartenar-
chitekt Friedrich Bauer und Architekt Walter Giinther aus
Magdeburg wurde 1916 bis 24 umgesetzt."”” Wesentliche
bauliche Strukturen des Friedhofs entstammen Ergéan-
zungen der 1950er- bis 1960er-Jahre, so auch die 1962
auf der mittigen Querachse errichtete neue Kapelle mit
zugehoriger Umfeldgestaltung.

Ausgehend vom Hauptportalgeb&ude, das 1928 von
dem Architekten Theodor Suhnel erbaut wurde, erstreckt
sich eine breite Mittelachse mit S&uleneichen und Sicht-
bezug in das Forstbachtal. Die in Bauphasen realisierten
Friedhofsteile wurden Uber Terrassierungen in das ge-
neigte Gelande eingepasst und mit Mauern, Stufen und
Heckenelementen untergliedert. Die orthogonalen und
diagonalen Nebenachsen sind ebenfalls mit Alleen, die
Kreuzungs- und Endpunkte mit Platzen und Brunnenan-
lagen betont. Im westlichen Friedhofsabschnitt befindet
sich am Endpunkt der Mittelachse ein groBes Rondell
mit Brunnen. Im Siiden schlieBt die Kulturlandschaft des
Forstbachtals an.

In Styrum befinden sich an der Landwehr insgesamt

drei Friedhofe, von denen die zwei kleineren heute auf
Oberhausener Gebiet liegen. Der Friedhof Styrum am
Herderweg wurde 1878 direkt an der heutigen Stadt-
grenze eingerichtet und sukzessive in sudlicher Richtung
erweitert; die BAB A 40 trennt ihn heute von der Styru-
mer Wohnbebauung und gibt dem Friedhof aus dieser
Richtung eine gewisse Insellage.

Die geometrische Grundstruktur wird von einer als
Lindenallee aufgepflanzten Hauptachse bestimmt. Die
seitlich anschlieBenden Friedhofsteile sind iber ein
Wegeraster mit Alleen aus Baumhasel, Linden und Zier-
kirschen strukturiert. Wéahrend im éstlichen Teil bereits
viele Grabfelder zu Rasenflachen umgewidmet sind,
liegt im westlichen Abschnitt eine homogene Einfassung
der Grabstéatten mit Schnitthecken vor. Die bauliche Aus-
stattung mit Eingangstoren und Brunnen aus Naturstein
stammt aus den 1950er-Jahren, eine Kreuzigungsfigur
weist auf den alteren katholischen Friedhofsteil hin. Im
stidlichen Abschnitt der Hauptallee wurde in den 1960er-
Jahren eine Kapelle errichtet und der Freiraum mit Mau-
erscheiben aus Betonwaben zeitgendssisch gestaltet.
Im an den Duisburger Stadtwald angrenzenden Stadtteil
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Speldorf liegen zwei Waldfriedhéfe, die ebenfalls zu den
Friedhdfen mit parkartiger Gestaltung gerechnet werden
kénnen. Dieser Typ entstand vielfach durch die schonen-
de Einpassung der Friedhofsnutzung in einen bestehen-
den Waldbestand, aber auch durch gezielte wald- oder
hainartige Geholzbepflanzung als landschaftsgartneri-
scher Entwurf.

Der Ehrenfriedhof wurde 1914 auf dem GroBen Berg

in Speldorf errichtet und nahm die gefallenen Soldaten
des Ersten, spater auch des Zweiten Weltkriegs sowie
die bei der Bombardierung Milheims getoteten Manner,
Frauen und Kinder auf. Er kombiniert individuell gestalte-
te Grabsteine mit den typischen kreuzférmigen Gefalle-
nen-Grabsteinen, die in einen Kiefernwald integriert und
Uber ein einfaches Rundwegesystem erschlossen sind.
1933 wurde die Plastik ,Zusammenbrechender Krieger®
von Hermann Lickfeld eingeweiht.

Der Friedhof Speldorf entstand 1878 am Nordrand des
Broich-Speldorfer Waldes und wurde mehrfach nach
Suden erweitert. Der Waldfriedhof ist durch einen hainar-
tigen Altbaumbestand aus Kiefern und Birken geprégt,
das Wegesystem tber Langs- und Querachsen geo-
metrisch gegliedert. Wahrend die Grabfelder im Umfeld
der aus den 1930er-Jahren stammenden Trauerhalle mit
Schnitthecken eingefasst sind, zeichnet sich der stdliche
Friedhofsabschnitt durch eine parkéhnliche Bepflanzung
mit frei wachsenden Hecken und Rhododendren aus.

Auf der Mehrzahl der Milheimer Friedhéfe ist der
Wandel der Begrébniskultur von Erdgrébern hin zu
oberirdischen Urnenanlagen wahrzunehmen, die den
raumlichen Charakter der jeweiligen Friedhofsanlage
mitunter signifikant zu verandern vermégen. Sie werden
meist als raumbildende Urnengrabwénde oder gruppier-
te Urnenstelen in TeilrAumen der Friedhdfe konzentriert.
Hier erscheinen die Urnenstelen auf dem Hauptfriedhof
und das Urnengemeinschaftsgrab auf dem Altstadtfried-
hof als gelungene Integration.

Zugleich werden auch sinkende Bestattungszahlen be-
obachtet und prognostiziert, auf die in Milheim mit einer
konzeptionellen Studie zum kinftigen Umgang mit den
bestehenden Friedhdfen reagiert wurde (siehe MaBnah-
men und Handlungskonzept, Teil 2).18

Parks — Griinanlagen

Die Urspriinge der ersten historischen Géarten und Parks
Muilheims im Umfeld von Schloss Styrum, Schloss Bro-
ich und Kloster Saarn verweisen auf das 16. bis 18. Jh.™®
Die maBgebliche Entwicklung des 6ffentlichen Griins

im Stadtgebiet begann jedoch im spéaten 19. Jh., als im
Zuge der Industrialisierung zunéchst die burgerlichen
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Verschénerungsvereine und ab Anfang des 20. Jhs. die
kommunale Grunverwaltung Parkanlagen, Platze und
Promenaden entlang der Ruhrufer und in den Bachtélern
und Wéldern Milheims entwickelte.

Im Jahre 1879 griindete sich der Milheimer Verscho-
nerungsverein. Es entstanden erste Spaziergange im
Witthausbusch und am Kahlenberg (Abb. 24.36), die
stadtischen Ruhranlagen sowie einige Schmuckplatze.
Ab 1913 Ubernahm das stadtische Gartenamt, geleitet
durch den in der kdniglichen Gartnerlehranstalt Wild-
park-Potsdam ausgebildeten Fritz KeBler, die Verant-
wortung fur die Planung und Pflege der Griinanlagen
Milheims. Ab den 1920er-Jahren begann man unter
seiner Agide griinordnungsplanerische Ziele umzuset-
zen und die Park- und Waldanlagen im Freiflachenver-
bund zu entwickeln.?°

Mit dem Raffelbergpark, entworfen durch den Dissel-
dorfer Gartenkinstler und Gartendirektor Walter Baron
von Engelhardt, besitzt Milheim ferner ein Gartendenk-
mal, das den Zeitgeist der Gartenreformbewegung der
1920er-Jahre besonders einprégsam wiedergibt und von
besonderem gartenkunstlerischen Wert ist.

Mit der Landesgartenschau Milheim 1992 wurden die
historischen Parkanlagen entlang der Ruhr und an den
Schléssern Styrum und Broich stadt- und freiraumpla-
nerisch in einen neuen Kontext gesetzt und zum Teil
umgestaltet. Die Realisierung des 65 Hektar groBen Ge-
samtareals wurde von den Landschaftsarchitekten Horst
Wagenfeld und Wolfgang R. Miiller betreut und reiht sich
in den Projektkanon der von 1989 bis 99 im Ruhrgebiet
stattfindenden Internationalen Bauausstellung Emscher-
park ein.?!

Die Anlage von Waldparks war eine wichtige freiraum-
planerische Aufgabe der Zeitphase 1880 bis 1935.2 Die
Waldflachen hatten speziell fir den industriebelasteten
Ruhrkohlebezirk eine hohe Bedeutung fur den Immis-
sionsschutz und zur Freiraumsicherung.?® Der Arbeits-
schwerpunkt des Milheimer Gartendirektors Fritz KeBler
lag entsprechend ab den 1920er-Jahren in der Entwick-
lung von Waldparkanlagen.

KeBler erlauterte 1930 in der Fachzeitschrift ,Die Gar-
tenkunst® die hohe Bedeutung der Walder als Volkserho-
lungsstatten fiir die Bevélkerung des Ruhrgebietes.?* Sie
sollten als &sthetische und naturnahe Walder gestaltet
sein, die anders als die ,Unnatur” der Forstbestédnde
emotionale, gesundheitliche und biologische Qualitaten
aufwiesen. So wurden unter KeBler die um die Jahrhun-
dertwende Uber den Verschdnerungsverein geschaffe-
nen Waldpromenaden Witthausbusch und Kahlenberg
Uberarbeitet sowie um die Waldparks in der Oppspring
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und im Héltertal, im Rumbachtal und im Forstbachtal zu
einem Grinflachenverbund ergéanzt.

Die Promenade am Kahlenberg war eines der ersten
Projekte des 1879 gegriindeten Verschénerungsvereins
(Abb. 24.37). Im November 1890 wurde am Ruhrufer
ein Restaurationsbetrieb als Ausflugsziel er6ffnet und im
Umfeld wurden Spazierwege und eine Aussichtsbastion
namens Ruhrblick angelegt. Die aufragende Turmspitze
des 1909 auf dem westlichen Plateau erbauten Bis-
mackturms war ein weithin sichtbares Erkennungszei-
chen des Kahlenbergs.

Heute ist das Baudenkmal des Bismackturms aufgrund
des Sanierungsbedarfs aus der Nutzung genommen.
Seine historische Umfeldgestaltung mit Mauern, Wegen,
Rasenflachen und Solitarbdumen ist nicht erhalten. Ein
entlang der Hangkante gefuihrter Promenadenweg er-
schlieBt das Waldgebiet, die ehemals im Hangbereich
liegenden Rundwege sind jedoch verfallen. Auslichtun-
gen, wie am ehem. Rodelhang, im 6stlichen Bachtal und
Blickbeziige in das Ruhrtal sind zugewachsen. Der Wald
weist aufgrund der Schadigung durch das letzte Sturm-
ereignis nur geringen Altbaumbestand auf.

Ebenfalls unter Regie des Verschénerungsvereins wurde
westlich des Kahlenbergs das Umfeld des Gutshofs Witt-
haus von 1890 bis 1912 zum Waldpark Witthausbusch
entwickelt. Um 1930 wurde der Witthausbusch durch
Gartendirektor KeB3ler umgestaltet (Abb. 24.37). Von
1954 bis 1967 erfolgte eine Nutzungserweiterung als
Tier- und Wildpark. Im mittigen Taleinschnitt wurde ein
Hirschgehege angelegt und im Umfeld des nérdlich der
Spielwiese errichteten Schirrhofs erfolgte die Ergdnzung
mit Streichelzoo, Vogelvolieren und Spielplatzen. Im
Waldpark baute man die Kaskade neu auf und richtete
Schutzhitten und einen Ententeich ein.®

Im Witthausbusch sind die historischen Grundstrukturen
noch ablesbar erhalten. Das Waldtal ist Gber Spazier-
wege und einen kaskadenartigen Bachlauf mit Teichen
gepréagt (Abb. 24.38-24.40), die auf dem westlichen
Plateau liegende Spielwiese weist in den Randbereichen
einen alteren SolitArbaumbestand auf. Die Nutzungs-
ergénzungen der 1960er-Jahre sowie der Verfalls- und
Verwilderungsprozess der letzten Jahrzehnte trugen
jedoch insgesamt zu einem Verlust der historischen Ge-
staltungsqualitat des Volksparks bei.

Ostlich des Witthausbusch liegt die Oppspringanlage
(Abb. 24.41). Es handelt es sich um eine beidseitig der
HauptstraBe liegende schmale Grunverbindung, die Fritz
KeBler im Fruhjahr 1928 als Waldpark anlegen lieB. Der
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Waldbestand wurde als Schonung und Hochwald ge-
pflanzt, ein Hinweis darauf, dass der Wald sowohl nach
asthetischen als auch nach forstwirtschaftlichen Zielen
gepflegt wurde.

Das Gesamtkonzept sieht eine Raumbildung mit wech-
selnden Blickbezigen auf Waldbereiche, Wiesenlich-
tungen, Teichen und Bachlaufen langs der Rundwege
vor. Des Weiteren l&sst sich auf dem Plan von 1928 der
Fernblick zur Rumbachbriicke von einem Sitzplatz ober-
halb des nordwestlichen Teiches erkennen.

Von dem mit &sthetischen Mitteln aufgewerteten Wald-
gebiet sind die Reststrukturen der historischen Gestal-
tung nur noch rudimentér erhalten, der Waldbestand ist
durch Pioniergehélze gepréagt.

Westlich des Oppspring schlieBt sich das Héltertal an.
KeBlers Entwurf fur die Héltertalanlage aus Jahre 1932
zeigt einen im Grundcharakter als Wiesenlichtung ange-
legten Waldpark (Abb. 24.42). Dem im Tal verlaufenden
Hauptweg schlieBen sich Rasenflachen mit Solitarbaum-
gruppen an. Die seitlich begrenzenden Waldkanten sind
gebuchtet ausgeformt und mit differenzierter Gehdlzaus-
wahl betont.

Die charakteristische Raumstruktur der Holtertalanlage
als lang gestrecktes Wiesental mit umrahmenden Ge-
hélzkanten hat sich gut erhalten. Besonders markant
sind die mit Koniferen bestandenen Baumgruppen langs
des Hauptweges und der noch in Resten erhaltene
Baumplatz mit Rosskastanien. Die Feinstrukturen mit
Nebenwegen und Rasenspielplatze im stdlichen und
nordlichen Randbereich sind nicht erhalten.

Diese Waldparkgestaltung strahlte auch in die Kultur-
landschaft aus; in den 1930er-dahren nahm KeBler im
Rumbachtal und im Forstbachtal Eingriffe vor, um diese
far die Erholungsnutzung zu erschlieBen.

Die Broich-Speldorfer Wald- und Gartenstadt integrierte
auch gartenkunstlerische Anlagen, auf die im entspre-
chenden Abschnitt eingegangen wird.?6 Gartendirektor
KeBler ergénzte die Infrastruktur des Waldes in Broich in
den 1930er-Jahren durch die Anlage eines Skiwegs.?”

Mit dem Dimbeckpark schuf Gartenamtsdirektor Fritz
KeBler 1933 in einem aufgegebenen Steinbruch éstlich
des Altstadtfriedhofs einen innenstadtnahen Park, der
als ArbeitsbeschaffungsmaBnahme durchgefihrt wurde.
Das topografisch bewegte Gelande lie KeBler zu einem
Volkspark mit charakteristischen Teilbereichen umgestal-
ten. Herzstlck der Anlage ist die Freilichtblhne vor einer
11 m hohen zerklifteten Felswandkulisse. Steile Stufen
fuhren entlang der Felswand auf ein oberhalb liegendes
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Plateau, das als regelméaBiger Baumplatz mit Aussichts-
bastion angelegt ist. Nérdlich der Freilichtblhne schlieBt
ein als Rhododendrontal konzipierter Rundweg an.

Die Geholzkulissen schirmen einen westlichen Parkbe-
reich ab, der mit ebener Ausgangssituation zur Anlage
einer offenen Rasenflache diente. Im Randbereich liegt
ein Uber Heckenkante abgeschirmter architektonischer
Senkgarten mit Pergolen und Wassertreppe. Hier ver-
wirklichte KeBler einen ,Farblinienstaudengarten® nach
Vorbild des prominenten Staudenzuchters und Garten-
schriftstellers Karl Foerster.

Der Dimbeckpark mit Freilichtblihne wurde 2008 als
Baudenkmal eingetragen.?® Die Grundstruktur KeBlers
ist erhalten, ab den 1950er-Jahren flhrten jedoch bau-
liche Veranderungen und Pflegeméngel zu Verlusten
denkmalrelevanter Strukturen am Staudengarten, an der
Freilichtblihne sowie der Bepflanzungsstrukturen. Aktuell
erscheint das Denkmal partiell instandsetzungsbedurftig
(siehe MaBnahmen- und Handlungskonzept, Teil 2).

Der Klusepark liegt 6stlich des Altstadtfriedhofs und des
Dimbeckparks. Die Gestaltungsmerkmale der Grlnanla-
ge verweisen auf ihren Ursprung in den 1950er-Jahren.
Das in Sud-West-Richtung geneigte Gelande ist von
weitrdumigen Rasenflachen bestimmt. Zwei langliche
Teiche, raumbildende Gehdlzgruppen und Solitarbdume
sowie eine Aussichtsbastion wurden in einen gelun-
genen gestalterischen Zusammenhang gebracht. Das
Wegenetz ist fischgratférmig entlang einer Mittelache
aufgebaut.

Die rdumlichen, baulichen und vegetativen Gestaltungs-
bestandteile erscheinen noch original erhalten (Raum-
struktur, Bastion, Wege, Gehdlze, Teiche, Gelande-
modellierung). Der Klusepark ist ein ansprechendes
Beispiel fur eine funktional gestaltete innerstadtische
Grinanlage der 1950er-Jahre.

Der Raffelbergpark ist eng mit der 1907 gegriindeten
Solbad Raffelberg AG verbunden (siehe unten). Das Ge-
lande an der Ruhraue umfasste bereits eine Waldflache
und einen Bach mit kleinem Teich (historische Situation:
siehe Abschnitt Ruhr und Ruhrauen).?®

Ab 1908 wurde ein Gebaudeensemble bestehend aus
Solbad, Kurhaus, Kursaal und einem Pavillon errichtet.
Fur die Ausgestaltung des Kurparks wurde der Dissel-
dorfer Gartendirektor Walter Baron von Engelhardt be-
auftragt. Ab 1925 fand mit dem Bau der Ruhrorter Stra-
Be eine Erweiterung des Kurparks nach Norden statt.
Durch die mittige Verortung des Gebaudekomplexes auf
dem Grundstiick wird die Parkanlage in zwei Teilflachen
gegliedert. Der stidliche Parkbereich ist im Waldcharak-
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ter gehalten. Der ndrdliche Teil ist als architektonische
Terrassenanlage mit Spiegelweiher angelegt, der west-
liche Anschlussbereich entlang des lang gestreckten
Teiches hingegen mit landschaftlichen Stilmerkmalen
ausgestaltet. Ab 1927 entwarf der Milheimer Garten-
direktor KeBler eine Erweiterung des Kurparks nach
Norden Richtung Ruhrorter StraBe. Die auf das Kurhaus
bezogene Achse erhielt nun einen Endpunkt in Form
eines von Saulenpappeln eingefassten Platzes.

Fur den 1994 als Baudenkmal eingetragenen Raffel-
bergpark wurde 1992 ein Parkpflegewerk aufgestellt, das
als Grundlage zur nachfolgenden Sanierung diente.*°
Dem Engagement eines Férdervereins und der Stadt
Mdalheim ist es sichtbar zu verdanken, dass die Park-
anlage einen guten Pflegezustand aufweist; die forst-
lich gepflegten Randbereiche erscheinen jedoch nicht
denkmalgerecht gepflegt. Im Siiden der Anlage sind die
hohen, stark verschattenden Badume abgangig; dies soll
zur Umsetzung der dort im Parkpflegewerk empfohlenen
MaBnahmen genutzt werden.

Solbad Raffelberg

Das Solbad Raffelberg mit der benachbarten Rennbahn
und dem Kurhaus Wolfsburg ist in zweierlei Hinsicht
typisch und bemerkenswert: einerseits als Zeugnis bur-
gerlicher Infrastruktur fir Naherholung und Gesundheits-
firsorge, andererseits als Zeugnis fur die umfassende
Verwertung montanindustrieller Erzeugnisse.

Die montanindustrielle Vorgeschichte des Solbads Raf-
felberg ist die ErschlieBung einer warmen salzhaltigen
Quelle in der Zeche Alstaden, die an der Nordseite der
Ruhrschleife unterhalb des heutigen Mulheimer Hafens
lag, im Jahre 1855.3

Das seit 1910 zu Oberhausen gehérige Alstaden war
seinerzeit noch Teil der Burgermeisterei Mulheim, ab
1857 Teil der Burgermeisterei Mulheim-Land, ab 1878
Teil der Blrgermeisterei Styrum.32 Die Sole der Zeche
Alstaden wurde 1884 bis 1909 zuné&chst fir ein Bad an
Schacht 1 genutzt. 1907 beschloss die Stadt Milheim
unter Oberblrgermeister Dr. Lembke die Nutzung der
Sole fur ein Solbad und grindete mit diversen Ml-
heimer Unternehmern die Aktiengesellschaft Solbad
Raffelberg.

Als namensgebenden Standort wahlte man den Raffel-
berghof (altere Schreibweisen in den Katastern 1821/22:
Raffelsberghof, spater Gut Raffelberg) auf der stidlichen,
Alstaden gegenuberliegenden Ruhrseite. Ruhrschleife
und Ruhraue waren in diesem Bereich von teilweise ver-
landeten Altarmen durchzogen, einer dieser zu Teichen
umgewandelten Altarme flihrte am Raffelberghof vorbei
und wurde durch den Speldorfer Buschbach gespeist
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(Abb. 24.43).

Diese Standortwahl schloss zugleich an die alteren Ent-
wicklungen auf Duisburger Seite an: zum einen an die
Kaiserberganlagen mit Botanischem Garten und kiinst-
lichem Wasserfall (ab 1934 ergénzt durch den Tiergarten
Duisburg, heute Zoo), zum anderen an den Duisburger
Stadtwald als groBen Waldpark mit ausgedehntem
Wegenetz.®® Die Anbindung an den Milheimer Stadtkern
(und an Duisburg) erfolgte lber die Duisburger StraB3e,
die als Uberdrtliche Verbindung Milheim und Duisburg
verband und zu Beginn des 19. Jhs. chauseeartig aus-
gebaut und begradigt worden war.

Bereits 1888 war auf dem Raffelberghof eine Kinder-
heilanstalt begriindet worden. Die Anlagen des Solbads
wurden dem Gut westlich benachbart errichtet: Im Mai
1909 erdffneten Kurhaus und Badehaus (Architekt: Bei-
geordneter K. Helbing, Milheim), die zugehérige Garten-
planung einschlieBlich Umgestaltung der angrenzenden
Altarm-Teiche stammt — s. 0. — von dem Dusseldorfer
Gartenkunstler Walter Baron von Engelhardt.3

Im Juli 1909 wurde das Kindersolbad eingeweiht, 1911
der Kursaal mit 800 Platzen. Der in der Zwischenkriegs-
zeit fortgesetzte Betrieb erlebte 1921 die Erweiterung
des Kindersolbads und 1928 eine Kurparkerweiterung.
Die Sole wurde Uber Leitungen von der Zeche Alstaden
zum Solbad geférdert. Nach SchlieBung der Zeche 1973
stieg man zunéchst auf kiinstliche Sole um, dann wurde
Sole von der Oberhausener Zeche Concordia heran-
transportiert. Bereits ab 1981 diente das Kurhaus dem
Theater an der Ruhr (1980 von dem Regisseur Roberto
Culli und den Dramaturgen Helmut Schéafer gegriindet)
als Spielstatte und ist seit der SchlieBung des Solbads
1992 die zentrale Nutzung.

Rennbahn Raffelberg

Der frihere Raffelsbergs Weg, heute Akazienallee,
trennt das Solbad mit seinem Kurpark vom Gut Raffel-
berg. Ostlich des Guts siedelte sich der neu gegriindete
Duisburg-Mdilheimer Rennverein Raffelberg an, der 1909
aus dem 1885 begriindeten Milheimer Reiterverein (mit
einer Rennbahn in der Uberschwemmungsgefahrdeten
Saarner Ruhraue) und seinem Duisburger Pendant
hervorging (Abb. 24.44).%

1910 konnte die Rennbahn mit Triblinenanlagen einge-
weiht werden, die heutigen Stallungen nutzen auch die
erhaltenen Baulichkeiten des Guts Raffelberg (Akazien-
allee 80/82). Im Inneren des groBen Rennovals befindet
sich seit 1999 ein Golfplatz.

Im Nahbereich von ehem. Solbad und Rennbahn ent-
stand ab 1915 (bis 1927) ein Durchstich unterhalb der
Alstadener Ruhrschleife mit Kraftwerk und Schleuse (als
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GroBschifffahrtsweg), der den ab 1928/29 erfolgten Bau
des (neuen) Milheimer Hafens in die bis dahin nur mit
einzelnen Hoéfen besetzte Speldorfer Ruhraue einleitete
(Abb. 24.45).%¢

1906 entstand (augenscheinlich aus einem privaten
Wohnhaus) das Kurhaus der sog. Wolfsburg, erwei-
tert von einem Mitglied der Duisburger Brauereifamilie
Bollert; nach langer Nutzung als Ausflugslokal und Hotel
erwarb es 1958 das neu gegriindete Bistum Essen und
nutzte die umgebauten und erweiterten Baulichkeiten
ab 1960 als katholische Akademie.®” 1911 errichtete der
Industrielle Peter Kidckner auf Duisburger Seite seinen
privaten Wohnsitz Haus Hartenfels.

Zugleich bildeten Solbad und Rennbahn offenbar — zu-
sammen mit der ansprechenden Lage — den Ausgangs-
punkt einer Siedlungsentwicklung, die zunachst die
Bereiche zwischen Solbad/Rennbahn und Duisburger
StraBe einerseits sowie die als Prinzenhéhe bekann-

te Anhohe sudlich der Duisburger StraBe umfasste
(Abb. 24.46). Diese entwickelte sich entlang der Stadt-
grenze zu Duisburg stidwérts und hat mittlerweile die
vormals frei stehende Wolfsburg erreicht, der Milheimer
Teil des Duisburger Stadtwalds wurde in diesem Zuge
entsprechend vermindert.

Sportanlagen

Sportanlagen gehdren, seit sich der englische Sport ab
dem spaten 19. Jh. auch in Deutschland auszubreiten
begann, in wachsendem MaBe zum Stadtbild deutscher
Stadte und erganzten die Turnhallen und durch Turnen
genutzten Platze. Wie Solbad und Rennbahn waren

diese stets auch Orte des gesellschaftlichen Austauschs.

Dabei lassen sich aus historischer Perspektive baulich
und gesellschaftlich voneinander geschiedene Sportnut-
zungen ausmachen. Das 1925 erbaute Ruhrstadion in
Styrum und das benachbarte ,Naturbad®, das bei seiner
Einweihung als gréBtes Freibad Deutschlands galt,
kénnen eher flr einen Breitensport stehen, fir robus-
tere Sportarten wie FuBball und fir die Leichtathletik
(Abb. 24.47).

Die Sportanlage am Kahlenberg préasentiert sich im Luft-
bild der 1920er-Jahre hingegen mit zahlreichen Tennis-
platzen; dieser Sport wurde insbesondere vom Birger-
tum ausgelibt. Ein eigener Tennisplatz gehorte in vielen
Privatparks des gehobenen (Wirtschafts-)Birgertums zu
den festen Bestandteilen.

Auch die Reitanlage Uhlenhorst geht auf eine Reitbahn
zurlick, die im Zuge der Broich-Speldorfer Gartenstadt
AG angelegt wurde. Sie wurde 1925 in ihrem heutigen
Umriss von den Mulheimer Architekten Pfeifer & GroB-
mann neu errichtet, den Architekten u. a. des Milheimer
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Rathauses; eine vergleichbare Anlage gab es bspw. im
Essener Stadtwald (Arch. Alfred Fischer-Essen).
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Abb. 24.1:

Charte der Sellerbecker
Eisenbahn und der
Projectirten Fortsetzung
Derselben [...] 1842
(Ausschnitt, geostet)
StA MH Sign. 1502/84
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Abb. 24.2:

Karte der Burgermeister-
ein Dimpten 1909,

M 1:10.000

StA MH Sign. 1501/102
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Abb. 24.3:
Eisenbahntrassen am
Niederrhein 1880
Quelle: Becks/Roelen
(Hg.): Eisenbahnen
am Niederrhein, Wesel
2007, S. 50
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Abb. 24.4:
Ubersichtskarte der
Stadt Milheim 1885, mit
Bahntrassen der BME
und der RhE

Quelle: LAV Abt. Rhein-
land, Sign. 180.01.00
RW Karten Sign. 4599
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Abb. 24.5:

Plan zur VergréBerung
der Stadt Milheim an
der Ruhr, Ubersichts-
Karte, Entworfen durch
den Landbau-Inspektor
Felderhof, 1839/1843
(Ausschnitt mit Hafen)
Quelle: LAV Abt. Rhein-
land, Sign. 180.01.00
RW Karten Sign. 3641
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Abb. 24.6:

Karte des Ruhrstroms in
IX Sectionen [...] 1891
(Ausschnitt)

Quelle: LAV Abt. Rhein-
land, Sign. 180.01.00
RW Karten Sign. 4270
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Abb. 24.7:

Plan der Stadt Miilheim
1926 (Ausschnitt - Mon-
tage),

StA MH Sign. 1501/38

Abb. 24.8:

Plan der Stadt Milheim
1945 (Ausschnitt - Mon-
tage),

StA MH Sign. 1501/113
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Abb. 24.9:
TK 25 1954 (Ausschnitt)

Abb. 24.10:
TK 25 1984 (Ausschnitt)
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Abb. 24.11:

TK 25 von 1843, Blatt
Mulheim mit Kettenbr(-
cke (Blau umrandet) und
Signatur flr die Saarner
Fahre (rot umrandet)
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Abb. 24.12:

TK 25 von 1894, Blatt
Milheim mit RhE-Bri-
cke (Blau umrandet) und
Untere Ruhrtalbahn-Bri-
cke (Grin umrandet)
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Abb. 24.13:

TK 25 von 1894, Blatt
Duisburg mit Briicken im
Ruhrbogen von Alstaden
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Abb. 24.14:

Plan der Stadt Miil-
heim 1926 (Ausschnitt,
montiert) mit Raffelberg-
briicke und Eisenbahn-
briicken im Ruhrbogen
Alstaden,

StA MH Sign. 1501/38
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Abb. 24.15:
Ansichtskarte Ketten-
bricke (Blickrichtung
Broich), um 1890,

StA Mulheim, Sign.
1516/15.50 Kettenbri-
cke 1a

Abb. 24.16:
Ansichtskarte Schloss-
briicke, um 1915, Blick-
richtung Broich

StA Mulheim, Sign.
1516/15.50 Schlossbri-
cke 07

Abb. 24.17:
Ansichtskarte Schloss-
brucke, um 1930, Blick-
richtung Broich

StA Mulheim, Sign.
1516/15.50 Schlossbri-
cke 17
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Abb. 24.18:
Ansichtskarte Schloss-
briicke, um 1975, Blick-
richtung Innenstadt

StA Mulheim, Sign.
1516/15.50 Schlossbri-
cke 122

Abb. 24.19:
Ansichtskarte RhE-Bri-
cke, 1905,

StA Mulheim, Sign.
1516/15.50 Eisenbahn-
briicke 01

Abb. 24.20:
Ansichtskarte RhE-Bri-
cke, um 1930, Quelle:
StA Mulheim, Sign.
1516/15.30 Ruhr_159
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Abb. 24.21:

Luftbild Stadion Styrum
mit BME-Briicke in Bild-
mitte, CME-Briicke im
Hintergrund und Raffel-
bergbriicke im Vorder-
grund, um 1930,
Quelle: Stadt Milheim

Abb. 24.22:
Ansichtskarte Raffel-
bergbriicke

StA MH, Sign. 1516/
15.50 Raffelberg Briicke
01

Abb. 24.23:

Luftbild Friedrich Wil-
helms-Hutte mit Styru-
mer Bricke am oberen
Bildrand, um 1930,
Quelle: Stadt Milheim
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Abb. 24.24:

Luftbild Saarn mit Men-
dener Bricke, um 1930,
Quelle: Stadt Milheim

Abb. 24.25:
Florabriicke, um 1930
StA MH Sign. 1516/
15.32 Kahlenberg 81
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Abb. 24.26:
Autobahnkreuz Kaiser-
berg

StA MH Sign. 1516/
15.40 Kaiserberg 01

Abb. 24.27:

Mintarder Briicke

StA MH, Sign. 1516/
15.50 Ruhrtalbriicke 04

Abb. 24.28:

Mintarder Briicke

StA MH, Sign. 1516/
15.50 Ruhrtalbriicke 05
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Abb. 24.29:

Plan der Stadt Miilheim
1945 (Ausschnitt),

StA MH Sign. 1501/113

Abb. 24.30:

TK 1984 (Ausschnitt,
montiert)
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Abb. 24.31:

Luftbild Flughafen Es-
sen-Mulheim, Hangar
Quelle: Stadt Milheim

Abb. 24.32:

Luftbild Flughafen Es-
sen-Milheim, Flugfeld
Quelle: Stadt Milheim

Abb. 24.33:
Flughafengebaude des
Flughafens Essen-Muil-
heim um 1935,

Quelle: Radzicki 2005
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Abb. 24.33:

Gemeinde Charte des
Parzellar Katasters der
Gemeinde Milheim
1823, gezeichnet vom
Geometer Becker
(Ausschnitt), Nachtrage
bis 1872

Quelle: Stadt Milheim
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Abb. 24.34:
Altstadtfriedhof, Plan
1881

StA MH Sign. 1525/51
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Abb. 24.35:
Hauptfriedhof, Luftbild
um 1925

Quelle: Stadt Milheim
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Abb. 24.36:
Ansichtskarte Kahlen-
berganlage

StA MH, Sign 1516/
15.32 Kahlenberg 60

Abb: 24.37:
Kahlenberganlage und
Witthausbusch, um 1925
StA MH 1505/9/7
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Abb. 24.38:
Ansichtskarte Witthaus-
busch

StA Mulheim, Sign.
1516/15.32 Witthaus-
busch 01

Abb. 24.39:
Ansichtskarte Witthaus-
busch

StA Mulheim, Sign.
1516/15.32 Witthaus-
busch 03

Abb. 24.40:
Ansichtskarte Witthaus-
busch

StA Mulheim, Sign.
1516/15.32 Witthaus-
busch 15
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Abb. 24.41:
Oppspring 1928
Quelle: privat

Abb. 24.42:

Hdltertalanlage 1932
StA MH Sign. 1505/11/1
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Abb. 24.43:

Gemeinde Charte des
Parzellars Katasters
der Gemeinde Spel-
dorf, gez. J. W. Cappel
1821/22 (Ausschnitt)

Abb. 24.44:

Luftbild Rennbahn Raf-
felberg, um 1927
Quelle: Stadt Milheim
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Abb. 24.45:

Plan der Stadt Miilheim
1926 (Ausschnitt),

StA MH Sign. 1501/38

Abb. 24.46:
TK 1984 (Ausschnitt)
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Abb. 24.47:

Luftbild Stadion Styrum,
um 1927

Quelle Stadt Mdlheim

Abb. 24.48:

Luftbild Sportanlagen
am Kahlenberg, um
1927

Quelle Stadt Malheim

Abb. 24.49:

Luftbild Reithalle und

Sportplatz Uhlenhorst,
am 1930

Quelle Stadt Milheim
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